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Sammanfattning per remissinstans

Stadens namnder och bolag

Exploateringsnimnden

Exploateringsniimnden ser forslaget till eykelplan som positivt men har ett antal
forslag till forbattringar. Bland annat innefattar det att Exploateringskontoret
tillsammans med Trafikkontoret ska géra en gemensam Sversyn av cykelstrakens
strickning for att sikerstilla att hiinsyn tas till alla pAgéende exploateringsprojekt.

Exploateringskontoret foreslar att indikatorn f6r cykelparkering formuleras sa att (
den inte #r avgrinsad till stadens mark eftersom ménga mélpunkter ofta inte ligger

pa stadens mark. Kontoret saknar ocksd en indikator fér utbyggnaden av

cykelvignitet, nigot som kommunfullméktige har tagit fram. Aven en indikator ,
for forbittrad standard av befintligt cykelvignit dr Snskvérd. ’(

For att forstd cykelplanens dignitet efterlyser kontoret en tydligare redovisning av
hur cykelplanen forhaller sig till andra dokument. Kontoret konstaterar dven att
det i olika delar av dokumentet &r staden som 4r avsindare och i andra
trafikkontoret. Hiir Snskas ett fortydligande.

Som en 51jd av cykelplanen dnskas dven en omarbetad version av handboken
”Cykeln i staden, utformning av cykelstrak i Stockholms innerstad” som kan
utgtira en fordjupning och komplettering av cykelplanen pé en mer detaljerad
niva.

Exploateringskontoret tror att det av kapacitetsskil, olika hastigheter och bredare

cyklar kommer att beh$vas bredare cykelbanor 1 framtiden och att en sédan (
trendanalys i planen skulle tka forstéelsen for varfor det extra utrymmet behdvs. "
Samtidigt anser kontoret att det finns anledning att fundera dver om det dr mojligt

att skapa de utrymmen som foresprakas i cykelplanen. I planen fdreslas olika

bredder pa olika cykelbanor och bade enkelriktade och dubbelriktade med (

liknande méatt. Kontoret menar att en for stor variation kan komma att orsaka
forvirring och nskar ett resonemang kring detta 1 planen.

Ytterligare ett forslag dr att inkludera ett resonemang kring betydelsen av gena
cykelvigar och hur gng- och cykelbroar skulle kunna bygga bort barridrer.

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadskontoret vilkomnar cykelplanen och anser att tanken om
pendlings- och huvudeykelstrak dr god. Kontoret anser att cykeltrafiken behdver
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8ka men har svért att beddma om malsétiningen pé 15 procents cykelandel i
hégtrafik &r rimlig.

Kontoret Onskar att handlingsplanen var &nnu mer handlingsinriktad utifran
dagens cykelvignat. Framforallt avsnitten vigvisning, 8kad framkomlighet och
trafiksignaler som kan jimf{oras med “trimningsétgérder” eller “quickfix” for
biltrafiken. Denna typ av atgérder tror kontoret har potential att snabbt och
kostnadseffektivt komma ménga cyklister till godo. En sidan &versyn, enligt
framkomlighetsstrategins principer, anser kontoret & mycket angelagen.

Stadsbyggnadskontoret 6nskar ett mer visiondrt och langsiktigt perspektiv nir det
giller cykel 1 kombination med kollektivtrafiken och efterlyser en analys av
potentialen hos kombinationen cykel- och battrafik,

Stadsbyggnadsforvaltningen har dven ndgra synpunkter utifran de foreslagna
stréken:

e Kontoret har flera pagéende eller kommande programarbeten och
utredningsomriden dér de onskar att Trafikkontoret avvaktar med
eventuella dtgirder eller samordnar dem med planarbetet. Dessa r:
tyngdpunkt Alvsjs, tyngdpunkt Hogdalen, Aspudden/Midsommarkranser,
Brommaplan samt parkstriket pa norra sidan om Orbyleden. I projektet
kring Brommaplan goér Trafikverket en trafikanalys for hela Visterort.

» Exploateringskontoret har vid ett samradsmite lovat att utreda
mdjligheten att ta sig norrut frdn Kolbotten 1 Hagsiétra till GC-vigen séder
om Magelungsvéigen. Staden bor avvakta med eventuella atgérder i
omrédet eller samordna dem till dess att plan firdigstilits,

o [Ettarbete pdgér for att gora Arstaskogen till et naturreservat och det ir
angeliiget att intressena naturreservat och huvudcykelstrak samordnas
samt att cykelatgéirderna kommer med i reservatsforeskrifterna. Kontoret
saknar atgérder for strket 1 prioriteringslistan. Stadsbyggnadskontoret
anser, med hanvisning till stadens stora stadsutvecklingsplaner, att straket
har stor potential och ger cykeln stora fordelar jimfort med andra
trafikslag.

¢ Enhiss som kan ta cyklar frén Liljeholmskajen till Arstabron bér provas.

» Bittre och tydligare cykelbanor 1dngs Lévholmsvigen bor prioriteras
eftersom delar av parkvégen langs Trekanten har stingts av for
cykeltrafik.

» Ett nytt pendlingsstrak bor anliggas Sver Jarvafiltet, mellan Kista och
Spangadalen, som ansluter direkt till Kista centrum och inte mot Husby
vilket det gor idag och som det dven anges i planen,
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o Sambandet mellan Vallingby och Spanga ér med i promenadstaden och
kontoret anser att det bor framga tydligare i planen. Tabylundsvégen finns
med som huvudstrik men atgirdsforslag saknas. Kélvestavigen borde
provas som huvudstrak for att utveckla sambandet Spinga-Véllingby.

o Det ér besvirligt att cykla mellan Norra Jirva och centrala staden och i
planen fSreslas att cykling sker runt Solna och Sundbyberg. Kontoret
anser att det borde fSras en dialog med grannkommunerna om ett strak
mellan Torsgatan och Kista.

e Kontoret uppfattar det inte som att cykelplanen tar hojd for de planerade )
cykelgaragen vid Odenplan samt eventuellt Centralstationen och Sdra (
station och den inverkan det kan ge pa cykelstrémmar till och frin
bytespunkterna.

o Kontoret konstaterar att de planerade cykelbanorna i Hagastaden inte ‘
finns med i planen och att de dérfor inte kan se omrédets koppling till (
cykelvignitet.

Milj6- och hiilsoskyddsnimnden
Miljoforvaltningen #r positiv till cykelplanen men dnskar att vissa delar av planen
utvecklas ytterligare.

Fragan om luftfororeningar anser frvaltningen inte har beaktats tillrackligt. De
foreslagna strickningama anses vara riktiga men att det kréivs att halten av
fororeningar minskar, att det finns information om alternativa cykelstrék och att
plank dverviigs pa vissa stéllen.

Miljsférvaltningen saknar andra resor in de som sker till och fran arbetet.

Analyser och atgirder f6r fritids-, shopping- och skolresor bor ocksé inkluderas. 4
Forutom arbetsplatser bor dven viktiga resmal som idrottsantéiggningar och A
kdpeentrum fa en tillfredsstéllande infrastruktur. Ytterligare en viktig aspekt att

lyfia fr forutsittningarna att cykla i sméhusomréden, frvaltningen 6nskar att det

kréivs en strategi for att gora det attraktivt att cykla i omréden utan cykelbanor. (

Nir det giller de foreslagna striken anser forvaltningen att det bredare foreslagna
méttet bor anvandas dverallt dir det 4&r mojligt. Forvaltningen anser dven aft strdk
med ménga resendrer i morgonrusningen bdr prioriteras. Vid upprustning bor ett
strik i taget atgérdas.

Miljoforvaltningen podngterar vikten av att prioritera uppritthillandet av strékens
funktion vid végarbeten.
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Férvaltningen anser att en cykelkultur bor utvecklas och uppmuntras genom att
inrétta en ordinarie verksamhet for detta.

Vid en inventering av cykelparkeringarna vid stadens idrottsanlaggningar &r 2010
kunde forvaltningen konstatera att radigheten 6ver cykelparkeringarna sr mycket
uppdelad och den menar dirfor att det kréivs ett strategiskt samarbete mellan olika
aktorer.

Vad giiller parkering vill férvaltningen s#irskilt lyfta bristen av cykelparkering vid
Centralstationen. Viktigt &r ocksé att anordna tillf#lliga parkeringar vid storre
evenemang och att stadens stéll prioriteras vid sn6r6jning.

Nér det giller vinterunderhall anser forvaltningen att det krévs en hdgre ambition
och att &ven huvudstriken bor sndrdjas.

Miljoforvaltningen 6nskar att cykelreseplaneraren utvecklades med fler funktioner
och att den &ven fanns som app.

For att 6ka antalet cyklister foreslds kampanjer bland annat i samband med att
strdk byggs ut och forbétiras samt “tack for aft du cyklar”-kampanj med rabatt pi
vinterdéck.

Miljoforvaltningen podngterar att cykeltrafik och géngtrafik 4r olika trafikslag och
att cykelns framkomlighet inte fr ske pa bekostnad av géngtrafikanterna.

Miljoforvaliningen har i sitt svar inkommit med ett stort antal synpunkter varav de
som i1 huvudsak berér pendlingsstriken sammanfattas hir. Férvaltningens
detaljsynpunkter tas med till detaljplaneringen av cykelstraken:

e Forvaltningen anser att alla pendelstrk som passerar en annan kommun
bor tas med i planen.

¢ Planen bdr &ven kompletteras med strak till populira shoppingcentra,
trafikknutpunkter och friluftsomraden.

e Gotgatan och Gétgatsbacken anser férvaltningen bor dtgirdas med
hénvisning till konflikter mellan géende och cyklister och tringseln vid
korsningen med Hornsgatan. Cykelbanorna p4 Gétgatan bor breddas.

e Straket Rorstrandsgatan-Pampas bor utvecklas.

» Regeringskvarteren saknar goda cykelmdjligheter i framforallt nordsydlig
riktning.

» Forvaltningen saknar en smart cykelvig frén nordvistra Kungsholmen till
Visterort.
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o Huvudstriket fran Hjorthagen mot Valhallavigen bor uppgraderas.
Forvaltningen saknar en koppling mellan S8dermélarstrand och
Visterbron.

¢ Forbindelser fran nordvist till sydost saknas i omradet Vistberga-
Ostberga, Alvsjs-Orby. ‘

o Strickan mellan Sodertiljevigen vid Midsommarkransen och Viéstberga
allé ir ett viktigt pendelstrk enligt forvaltningen och borde vara bittre
belyst i planen.

Gamla Sodertiljevigen foreslas bli pendlingsstrak.

e Forvaltningen anser att huvudstriket langs Arstavikens sddra sida bor (
fortstta lings Liljeholmskajen genom Marievik till Sodertéljevégen. Det '
forutsitter dock att konfliktpunkten &ver jirnvigen atgérdas.

o Cykelstriket langs Trekantens norra sida bdr vara ett huvudstrdk i planen

eftersom det #ir den genaste viigen mellan Gréndal och Liljeholmen. ( o
e Forvaltningen undrar varfor pendlings- och huvudstraken i Jérva saknas pd
kartan 6ver prioriterade tgérder trots att de inte &r dtgérdade.
» Miljsforvaltningen anser att striket Ulvsunda industriomride-Traneberg-
Alvik bor uppgraderas till pendlingsstrdk eftersom det &r den genaste
vigen for minga mellan Solna och Sundbyberg.
« Kopplingen mellan Alviksplan och sparvigsbron mellan Alviks strand och
Stora Essingen onskar forvaltningen forbiittras.
ldrottsndmnden
Idrottsforvaltningen #r positiv till cykelplanen och menar att &kat ett cyklande
stimmer vil 8verens med Idrottsnimndens méal om forbéttrad folkhélsa.
Edrvaltningen ser fokuset pa pendlingsstrak som framsynt.
P
-

Forvaltningen po#ngterar att det 4r sérskilt viktigt att ge barn och ungdomar

méjlighet att cykla 1 sin vardag for att skapa goda vanor tidigt och nskar sérskilt

fokus pa denna malgrupp. Det &ir dérfor dnskvirt att storre vikt laggs vid att

identifiera deras malpunkter, sdsom idrottsplatser, parker och bibliotek och gora ( ‘
cykelviagarna dit sikra och trygga. Idrottsforvaltningen anser ocksa, med '
hanvisning till barnens méjlighet att cykla, att cykling i blandtrafik som foreslés i

planen, inte fr eft alternativ.

Idrottforvaltningen anser att sirskilda trafikregler for cyklister riskerar att ske pa

bekostnad av gangtrafikanters trygghet och siikerhet och menar att en fortsatt
enhetlighet &r av stor vikt.
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Det dr &ven viktigt att cykelstréken inte krockar med promenadstrak eller
motionsspar eftersom det kan leda till konflikter och otrygghet, vilket kan skapa
ovilja att cykla och 1optréana. Generellt vill forvaltningen posingtera vikten av att
separera cyklister och géende och att detta sker med mer dn en mélad linje. [
avsniftet om trafiksdkerhet 6nskas att &ven aspekten att cyklister kan bli den
skadeorsakande parten tas upp.

Idrottforvaltningen poéngterar vikten av goda parkeringsmdjligheter och att dessa
dr siikra och trygga. Viktigt dr ocksa lattillgéinglig information och f6rvaliningen
foreslér att staden utvecklar en s6ktjéinst pa webben for cyklister, liknande SL:s
reseplanerare.

Idrottsforvaltningen har ndgra synpunkter om specifika platser:

» | Hagastaden &r det otydligt hur pendlingsstraket kommer att gd. Det dr
viktigt att det inte dras sa att skapandet av den planerade idrottsparken
forsvéras utan att cykling dit underlittas,

e Korsningen vid Gullmarsplan bér ses ver for att 6ka sikerheten for
cyklister.

e Cykelstraket som gar Sver Alvsjd station innebér konflikter med giende.
Forvaltningen foreslar att detta ersétts av eller kompletteras med en
forliangning av striket lings Magelugnsviigen 6ver Huddingevigen.

e Fran bortre delen av Tensta saknas pendlingsstrék genom trygg
bebyggelse. Idag gér straket genom Lunda industriomrade.

¢ En genare strickning mellan Kélvesta och Racksta/Flysta onskas ocksa.

Bromma stadsdelsférvaltning

Férvaltningen instdmmer i huvudsak med innehéllet i cykelplanen och tror att den
kan bli ett verkningsfullt instrument i arbetet med att uppna en bétire
framkomlighet.

Forvaltningen trycker i sitt remissvar pa betydelsen av cykelparkering vid viktiga
mélpunkter och att denna dr vil utformad.

Bromma stadsdelsndmnd instimmer i planens ambition att ka éret runt-cyklingen
men papekar att detta kréiver ytterligare anslag till driften.

Att forbéttra forutsitiningarma for cykeltrafiken anser forvaliningen ar positivt

men pépekar att det infe far ske pd bekostnad av de gaendes, och framforallt
funktionshindrades, sikerhet.
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Forslaget att arbeta for mojligheten att cykla mot enkelriktat anses vara befogat
men forvaltningen anser att det behdver Svervigas i varje enskilt fall.

I planen framgar att olycksstatistiken inte héller den kvalitet som skulle Onskas.
Férvaltningen anser att det 4r angeléget att staden arbetar for att forbiitira
olycksstatistiken och inf6ra sjukhusbaserad statistik.

I stadsdelen #r det frimst vid Brommaplan som forvaltningen anser att det behovs
ytterligare atgirder for att friimja framkomligheten och trafiksikerheten. I forsta
hand onskas en dverdickning av Brommaplan, i andra hand en géngtunnel under
Drottningholmsvigen som helt skulle separera giende och cyklister.

Enskede-Arsta-Vantdrs stadsdelsforvaltning

Enskede-Arsta-Vantdrs stadsdelsforvalining anser att cykelplanen 4r ett bra sitt
att identifiera hur staden ska arbeta for att utveckla cykeltrafiken i Stockholm och
ser cykeltrafiken som ett sétt att minska tréngseln och bristen pé patkeringsplatser
for bilar.

Férvaltningens 6vergripande synpunkter berdr bland annat nybyggnadsomraden
som t.ex. Slakthusomrédet och Arstafiltet, Det 4r viktigt att cykelplanen kan ge
viss flexibilitet i samband med dessa och liknande storre projekt dar
cykelinfrasturkturen kan behdva dimensioneras for den nya befolkningen.

Férvaltningen uppmirksammar att flera skolor i stadsdelen ligger i anslutning till
ett pendlingsstrak och pekar pa vikten av att ta hinsyn till barnen och att de har en
siker skolviig som uppmuntrar till att g& och cykla till skolan.

Planens forslag om en huvudman for drift och underhall menar forvaltningen inte
paverkar det faktum att det rdder en ojéimn budgetfordelning enligt nyckeltal,
vilken orsakar skillnaderna i underhall mellan stadsdelarna. Detta giller &ven
lekplatser och andra anliiggningar och stadsdelsforvaltningen menar att det behdvs
en utvecklad samordning och samarbete mellan bertrda forvaltningar om
standarden ska vara lika i hela staden.

Forvaltningen har éiven synpunkter p4 forslagen till pendlings- och huvudstrak:
¢ Mot bakgrund av planerad ny bebyggelse i Hogdalen och centrumets
betydelse som bytespunkt anser forvaltningen att Hogdalens centrala
delar bor ingé i ett pendlingsstrik. Utdver detta bor Trollesundsvigen ses
Sver som ett viktigt huvudstrdk och méjligt komplement till
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Régsvedsvigen/Bandingen/Bandhagen som kopplar samman
pendlingsstriken p4 Magelugnsviigen och Orbyleden.

e Cykelviigen lings Arstaviken pekas ut som huvudstrak i planen och
forvaltningen vill papeka att Arstaskogen utreds som naturreservat vilket
gor att det kan finnas konflikter mellan rekreation och framkomlighet.

e Det &r viktigt atl det sker en samordning kring atgirder f6r
pendlingsstraket forbi Arstafiiltet sa att investeringar inte gors i strak som
sedan behdver dras om.

Farsta stadsdelsnimnd

Stadsdelen #r positiv till cykelplanen och anser att prioriteringen av
pendlingsstrék &r riktig och att de utpekade stréken, som till stor del &r befintliga,
har en bra striickning.

Forvaltningen podngterar att en bittre viigvisning dr mycket viktig och att antalet
cykelparkeringar maste 6ka vid mélpunkter sdsom kollektivitrafikligen.

Stadsdelen instdmmer i att drift och underhall behover forbittras for att Ska
antalet cyklister. Férvaltningen &r dock tveksam till om en huvudman for
pendlingsstriken &r rétt 16sning. I samband med detta papekar forvaltningen dven
att det i planen ska framga vilken klassning pendlingsstriken ska ha. Beslut om
strakens standard blir da bindande for stadens f6rvaltningar.

Farsta stadsdelsforvalining anser att ménga cykelvigar behdver helt ny
beldggning till f6ljd av schaktarbeten och trdd som ger sprickor. Férvaltningen
menar att ett stort antal trad behover fallas for att tgirda problemet men att det
saknas medel till detta och ny beldggning.

Higersten-Liljeholmen stadsdelsndmnd
Hagersten-Liljeholmens stadsdelsforvalining ser det som mycket positivt att
planen tas fram for att fréimja cykeltrafiken.

Forvaltningen tycker att det &r positivt att en cykelparkeringsplan och p-tal for
verksamheter tas fram. Staden borde foregd med gott exempel vad giller
cykelparkeringar och erbjuda sina anstélida sikra parkeringar.

Niér det géller kommunikation vill forvaltningens sérskilt lyfta fram betydelsen av

att informera cyklisterna om géllande lagar och regler f6r att osiikerheten mellan
géende och cyklister respektive bilister och cyklister ska minska.
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Higersten-Liljeholmens stadsdelsforvaltning konstaterar att de radiella
forbindelserna #r vil tillgodosedda men efterlyser 4ven tvirgiende pendlingsstrék,
vilket saknas idag. Nér det géller de foreslagna pendlingsstriken inom stadsdelen
snskar forvaltningen att ndgra av dem far en hdgre prioriteringsnivé och
konstaterar att samtliga atgérder som foreslas pé pendlingsstriken inom
stadsdelen &r mycket viktiga. Sarskilt viktig dr $verfarten vid korsningen
Sédertiljevigen/Arstabergsvigen dir stadsdelen dnskar en planskild 16sning.

Forvaltningen anser att trafikséikerheten och att bygga bort de farligaste
trafiksituationerna ska ha hgre prioritet n framkomlighet och menar dérfor att
atgirder pa striickan lings Lovholmsviigen bor prioriteras upp.

Hisselby-Viilingby stadsdelsndmnd
Hisselby-Villingby stadsdelsforvaltning stéller sig positiv till cykelplanen som de
anser dr mycket visionér och i linje med &vergripande styrdokument.

Forvaltningen anser att de utpekade pendlings- och huvudstriken &r korrekta men
att Nilstastriket r sérskilt val utnyttjat och eventuellt bor uppgraderas till
pendlingsstrék.

Stadsdelen vill lyfta betydelsen av siikra och viderskyddade cykelparkeringar.

Cykelplanens forslag att ansvaret for drift och underhall for hela pendlingsnétet
ska ligga pa en huvudman stéller sig forvaltningen positiv till.
Stadsdelsforvaltningen anser att den nuvarande fordelningsnyckeln for stadsmiljo
innebir en ojimn férdelning mellan stadsdelsndmnderna.

Forvaltningen tar i samband med frigan om huvudmannaskapet £or
pendlingsstriken upp att det &r viktigt att stadsdelsforvaltningen inkluderas i
planeringen av dessa nir de gar pé parkmark.

Hisselby-Villingby stadsdelsforvalining vill po#ngtera vikten av att ta hiinsyn till
gangtrafikanterna, att deras behov inte prioriteras ned eller aft planen motverkar
stadens mal for tillgénglighet.

Kungsholmens, Ostermalms och Norrmalms stadsdelsfrvaltning
Kungsholmen Ostermalm och Norrmalm har limnat in utldtanden beredda av
parkmiljavdelningen norra innerstaden och som dérfor till storsta delen
Gverensstimmer med varandra.

SN
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Férvaltningarna onskar att ansvarsfordelningen och tidplanerna i cykelplanen
fortydligas. Eftersom staden har ett mal om att bli en “promenadstad” dr det
viktigt att planen utvecklas parallelit med utvecklingen av géngbanor, helst skulle
de bada planerna ha arbetats fram samtidigt.

Forvaltningarna anser att det maste fortydligas att ansvaret f6r cykelbanorna ar
delat mellan stadsdelsnimnderna och trafik- och renhéllningsnéimnden idag. At
ansvarat delas upp mellan vilka cykelbanor som gér p4 parkmark, respektive
gatumark. Stadsdelarna menar att fordelningen fungerar bra men att samordningen
behover forbittras.

For stadsdelarna &ir det viktigt att de &r delaktiga i utvecklingen av cykelstrdk som
gar genom parker. Vid berskning av kostnader fr att nyanligga cykelvigar anser
forvaltningarna att dven kostnaderna for att aterstiilla och rusta upp intilliggande
gronytor bor inga. ‘

Forvaltningarna &r positiva till att hanteringen av vergivna cyklar tas upp.
Felparkerade cyklar, liksom cyklisters hoga hastigheter bidrar till otrygghet for
personer med funktionsnedséttning vilket bor tas med i planeringen av punkter dér
trafikanter mots.

Stadsdelarna uppskattar ocksa att cykelfragorna ska ges storre vikt i tidiga skeden
for att nya omraden ska ansluta till de utpekade cykelstraken pa ett bra sitt.
Resurser bor ocksé avsittas for att informera om cykelméjligheterna nir
ménniskor flyttar in i de nya bostadsomradena.

Forvaltningarna anser dven att mojligheten att ta med cykeln i kollektivtrafiken
bor utredas. :

Forvaltningarna har inkommit med ndgra synpunkter géllande forslagna strdk och
atgarder:

e Ostermalms stadsdelsforvaltning anser att ett medborgarforslag om en
géng- och cykelbro som knyter ihop Norra Djurgérdsstaden med Gérdet
och Ostermalm bor utredas vidare. Bron foreslés gé langsmed tunnelbanan
mellan Hjorthagen och Erik Dahlbergsgatan/Lidingsvagen.

o Kungsholmens stadsdelsforvaltning pekar pa att trafiksikerheten kring
Visterbroplan bor forbittras.

s Dragningen av pendlingsstriket lings Hornsbergs strand anser
forvaltningen inte &r korrekt i cykelplanens kartor. Cykelbanan #r dragen i
gatan och inte med promenadstraket lings vattnet.
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e TForvaltningarna pekar pa Fiskartorpsvigen fran Norra Djurgardsstaden till
Tekniska hogskolan som ett viktigt strék att prioritera.

Rinkeby-Kista stadsdelsférvaltning

Stadsdelen #r positivt instilld till planen och dess fokus pd pendlingsstraken.
Forvaltningen anser att de strik som ska prioriteras 4r de som berdr de nio av
staden utpekade tyngdpunkterna. Aven kopplingarna till angrédnsande kommuner
bér prioriteras, sérskilt i Jarva dér det finns behov av ett strdk genom Solna-
Sundbyberg.

Forvaltningen papekar att det i planen anviinds en méngd olika begrepp som

cykelvigar, - banor, - filt, lokalbanor osv. och efterlyser en mer enhetlig

nomenklatur. Genom att ge de olika begreppen ett tydligt innehéll kan de
anvindas mer systematiskt och bli en liknande hierarki som linsvig, riksvég och (
europavig vilket ger anvéindarna information om vad de kan forviinta sig avseende
standard.

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltning dnskar att mojligheten att utvidga
lanecykelsystemet utreds, bade till ytterstaden (med fokus pa dversiktsplanens
tyngdpunkter) och angrinsande kommuner.

I planen diskuteras cykelparkering och att staden kan ge information fill
fastighetsiigare om lampliga 16sningar. Forvaltningen anser att staden bor utreda
mbjligheten att ven stilla krav pd antal och typ av cykelparkeringar vid
nybyggnationer.

Nir det giller handlingsplanen och strikens utformning pépekar forvaltningen att
det bor finnas rastfickor pa pendlingsstraken. For samtliga strik 6nskar
forvaltningen att ett sikerhetsavstand till tréid anges och riktlinjer for vilka tréd
som #r lampliga i anslutning till cykelstrak. I anshitning till detta papekar _
forvaltningen att de saknar en diskussion kring utformning av hinder pa (
cykelstréken, nigonting som #r mycket aktuellt for stadsdelen som har problem

med olovlig kdring pa gang- och cykelbanor.

TN

Forvaltningen vinder sig mot den foreslagna lagéndringen att tillata cyklister att
kéra mot rott vid hogersviing med hinsyn till framfrallt synskadade.

I planen anges att drift och underhall behover forbittras, nagot som forvaltningen

instimmer i och tillagger att det sista datum for sandupptagning, 1 maj, som géller
i innerstaden bor gilla i hela staden. Att infora en huvudman for pendlingsstréken
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mottas positivt av forvaliningen som anser att fragan bor vidgas till att omfatta
dven strdk som passerar Over kommungrénser,

I anslutning till drift och underhéll anges 1 planen att det behdvs sérskilda
journummer och e-postadresser foir felanméilan. Férvaltningen menar dock att
stadens samlade funktion for felanmélan #r den som bor anviindas och vars
kontaktuppgifter b6r marknadsforas.

Nér det giller kampanjer efterlyser forvaltningen kampanjer med fordjupad
kunskap om lagar och regler men ocksé andra trafikantgruppers villkor och behov,
med anledning av att fler trafikanter kommer att behéva samsas pa samma ytor
och konflikter kan uppsta.

Férvaltningen instdmmer i huvudsak med de utpekade strdken och deras
strickning men har négra synpunkter:

» Forvaltningen anser att straket Tensta-Rinkeby-Jirfilla-Sundbyberg/Solna
bor uppgraderas till pendlingsstrdk. Mellan Bergslagsvigen och Barkarby
station bor straket ledas under Bergslagsvigens bro 6ver jirnvigen och
norr om densamma fram till Barkarby station ddr huvudstriket fortsitter
norr om jérnvéigen mot Jakobsbergs centrum.

» Forvaltningen Onskar att sédra Jirvastraket forlangs visterut via
Akallastraket och det lokala nétet 6ver Akallalinken 6ver Barkarby torg,
Stadsdelen anser dven att en forléngning av straket frin Barkarby torg till
Barkarby handelsplats vore 6nskvérd.

e Forvaltningen anser att norra Jirvastraket bor uppgraderas till
pendlingsstrak pé grund av sin betydelse for arbetspendlingen till Kista,
och att mojligheten att gora strickningen genom Sundbyberg/Ursvik
genare bor ses dver.

e Solna-Jarfallastriket anser forvaltningen #r svirorienterat genom
Igelbédckens naturreservat. For att gora strickningen genare dnskas dven en
dversyn av strickningen vid “Kymlinge tunnelbanestation™ och
anslutningen till Kistastraket.

Skarpnicks stadsdelsférvaltning

Skarpnéck anser att planen har en viktig roll for att malen i
Framkomlighetsstrategin ska uppnas. Stadsdelen beddmer att dragningen av
pendlingsstraket genom stadsdelen &r riktig men att huvudstriken behover
fortydligas. ‘
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Forvaltningen papekar att det #r viktigt att cykelparkeringar anordnas dven i
ytterstaden. Aven ldnecykelsystemet dnskar de byggs ut i ytterstaden.

Drift och underhall anser forvaltningen fr viktigt for att gora det mer attraktivt att
cykla. Férvaltningen papekar dock att de har fatt fi klagomal pd driften av
parkvigar och anser dérfor inte att skétslen av dessa behver stirkas upp.

Skiirholmen stadsdelsnimnd

Forvaltningen instimmer med foreslagna pendlingsstrak och prioriteringar. _
Forvaltningen #r sirskilt positiv till att i forsta hand satsa pa de strék dér (
cykelvigar saknas och forbittra farliga korsningar som vid Murméstarvégen mot h
Breddngsmotet.

Skiirholmens stadsdelsnimnd saknar en tydlig ansvarsfordelning for (
genomforandet av de foreslagna dtgirderna.

Angéende ansvaret for drift och underhall papekar stadsdelen att det inte tydligt
framgar hur ansvarsfordelningen mellan trafikkontoret och stadsdelarna ser ut
idag. Forslaget om ett huvadmannaskap &r forvaltningen positiv till och tilligger
att detta ansvar bor ligga pé trafik- och renhéallningsndmnden. Stadsdelen
framhéller att utvecklingen av strik pa parkmark bér ske i samverkan med
stadsdelsforvaltningarna.

Forvaltningen har problem med att entreprendrer som gor arbeten pa stadens mark
inte &terstiller beliiggningen pa ett bra sétt och inom en rimlig tid.

Forvaltningen konstaterar i sitt svar att de kan vara behjélpliga med att tydliggora (
separeringen av géende och cyklister dér park- och cykelviigarna ar integrerade '
men att detta inte ryms inom befintlig budget.

Spanga-Tensta stadsdelsnimnd (

Spanga-Tensta stadsdelsnimnd &r positiv till att cykelstraken genom stadsdelen
tilthér de prioriterade. Férvaltningen framhéller att det inom stadsdelen finns ett
behov av forbittrade cykelstrik, cykelparkeringar och cykelpumpar.

Miénga invanare i Tensta och Hjulsta dger ingen egen cykel och forvaltningen
anser att 1dnecyklar skulle bidra till tkat cyklande 1 Visterort.

Sarskilt viktigt for stadsdelen 4r att géende och cyklister separeras eftersom det
har skett flera olyckor pa gang- och cykelvigarna i stadsdelen.
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Liksom Kista-Rinkeby finns det inom stadsdelen problem med biltrafik pa
gangbanorna och dessa har d&rfor stangts av med bommar, vilka maste mirkas si
att de syns i morker.

Sédermalm stadsdelsndamnd
Sodermalms stadsdelsforvaltning tycker att det &r positivt att ett forslag till
cykelplan har tagits fram.

I stadens Framkomlighetsstrategi ndmns att en gangtrafikplan ska tas fram och
stadsdelsforvaltningen framhaller att denna bér samordnas med cykelplanen.

Att kunna parkera sin cykel vid kollektivtrafikknutpunkter anses viktigt och fér
forvaltningen &r det sérskilt angeléget att det foreslagna cykelgaraget vid Sodra
station anliggs. Forvaltningen &r ocksé positiv till att hanteringen av 6vergivna
cyklar ska forbittras.

Forslaget om en huvudman for drift och underhdll av pendlingsstraken anser
Sodermalms stadsdelsforvaltning ér bra. Forvaltningen fBrutsitter att den kommer
att tilldelas ytterligare medel om drift- och underhéllet av de huvud- och
lokalstrék som ingér i stadsdelens ansvar &kar.

Forvaltningen instimmer med flera av de forslagna pendlingsstriken, men har
invindningar mot ett par av dem. Detta giller Arstaviken mellan Liljeholmsbron
och Pélsundsbron, som inte anses lampligt som pendlingsstrak pa grund av sin
betydelse som promenadsirik och det ingrepp det skulle innebira i en kinslig
miljo. Forvaltningen anser inte heller att det finns behov av ett pendlingsstrk pa
stréickan. Stadsdelen menar att det finns problem med den cykling som sker dér
idag och onskar att det skulle framgé tydligare att det maste ske pa de giendes
villkor. P4 striickan mellan Anna Lindhagens viig och Vickergatan énskar de ett
forbud mot cykling med hénvisning till omradets speciella forhillanden.

P4 Stdermalmsallén finns idag en dubbelriktad cykelbana och forvaltningen anser
inte att det 4r lampligt att bredda denna eftersom det skulle ta utrymme fran
géende och skapa en barridr fér de boende pa de tvé sidorna om allén.

Alvsjs stadsdelsnimnd

Alvsjo stadsdelsforvaltning anser att den foreslagna planen &r bra och pendlings-
och huvudstréken &r ritt utvalda men har niigra kommentarer. Till de sérskilda
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objekt som #r utmarkerade pé vissa kartor papekar forvaltningen att det saknas
forklaring vilket gor att de inte kan kommentera dessa.

Forvaltningen anser att sikra parkeringar vid arbetsplatser och skolor &r sérskilt
viktiga och att arbetsgivare bor uppmuntras till att ordna sddana.

I cykelplanen har skolorna kopplats till de utpekade cykelstrdken. Forvaltningen
konstaterar att flera av huvudstrdken gar i blandtrafik och att hastigheten pa dessa
bor sinkas till 30 km/tim eftersom de kan anvéindas som skolviigar.

Forvaltningen vilkomnar att framkomligheten for cyklister forbitiras genom
trafiksignalerna men anser att texten som beskriver detta anvinder for minga
facktermer och dérfor 4r svar att forstd.

Forslaget att ansvaret for driften av pendlingsstriken ska ligga pd en huvudman
stiller sig forvaltningen positiv till. Férvaltningen skulle gérna se att dven
underhallet togs &ver av Trafikkontoret, Nir det géller underhdll upplever
stadsdelen problem med att entreprendrer som utfor schakiningsarbeten pa stadens
mark inte &terstillet pa ett tillfredsstillande sétt och i rétt tid.

I stadsdelen saknar forvaltningen en forbindelse vid Alvsj station, som ett
komplement till striket genom det nya cykelgaraget. Det dr strickan
Magelungsvigen under jamviigssparen, mot Stockholmsmaéssan och upp pé bron
sver Huddingeviigen som i planen inte dr utmarkerad som varken pendlings- eller
huvudstrak.

Striickan mellan Vistberga Allé och Liseberg som gar pé en bro dver .
jarnvigssparen anser stadsdelen bdr uppgraderas till pendlingsstrak eftersom

omridet dr ett viktigt arbetsplatsomrade och det behovs trafiksikerhetsdtgirder pa

bron.

TN

Stockholm Business Region
Stockholm Business Region (SBR) dr 6verlag positiv till cykelplanen och
inforandet av breda pendlingsstrék.

SBR vill med hinvisning till stycket om cykelparkering papeka att andra stéder
har anvint gatuparkering for cykelparkering och att detta eventuellt kan forsvéra
for godstransporter. Dirfor bor lastzoner och godstransporter beaktas i '
parkeringsplanen.
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Stockholm Business Region har uppfattat att foretagsgrupperna i Stockholm inte
anser aft framkomligheten mellan stadsdelama uppmérksammats tillrfickligt
tydligt i planen och cykelstrék mellan Norrort och Visterort har pekats ut som
viktiga.

Stockholms Hamn AB

Stockholms Hamn &r positiv till att staden arbetar med att 6ka cykelandelen men
stiller sig undrande till hur mélet om 15 procents cykelandel har satts mot
bakgrund av den osdkerhet som rader kring dagens firdmedelsfordelning,
Hamnen anser aft det kréivs korrekt statistik dver cykeltrafiken i hogtrafik och
under ett &rsgenomsnitt for att kunna ta vil avvigda investeringsbeslut.

I planen lyfis potentialen med vattenburen kollektivtrafik upp, ndgot som
Stockholms Hamn anser &r positivt. Det 4r viktigt att knutpunkterna mellan
kollektivirafiken pa vatten och cykelstriken forbittras och att utbyggnaden av
cykelvignétet tar hinsyn till hamnens verksamhet,

Stockholms Hamn pépekar att det 1 Virtahamnen 4r en stor andel tung trafik och
att det dérfor 4r viktigt att en eventuell utbyggnad av strickan mellan
Vértahamnen och Hjorthagen tar hansyn till detta.

Stockholm Parkering

Stockholm Parkering ser positivt pa att det skapas en béttre och tydligare ordning
kring cykelparkeringar och delar med sig av sina erfarenheter kring detta. Nir
Stockholm Parkering har skapat siker cykelparkering till en lig méinadsavgift har
efterfragan varit 1dg men nér de har gjort detsamma tillsammans med arbetsgivare
som har statt for kostnaden har efterfrégan varit mycket hég.

Ovriga myndigheter i Stockholms lin

Linsstyrelsen i Stocldholms ldn

Liansstyrelsen anser att cykelplanen har en gedigen ansats och att det #r positivt
med uppdelningen strategi och handlingsplan. Bland de planer som cykelplanen
har tagit st8d av saknar Lénsstyrelsen den regionala utvecklingsplanen for
Stockholms lan, RUFS 2010.

Lansstyrelsen saknar ett resonemang kring planeringen av cykelvigar vid

kommungrénserna bland annat eftersom det kan finnas relativt stora skillnader
standardméssigt mellan olika kommuner.
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Staden stér infor manga stora ombyggnadsprojekt och Linsstyrelsen saknar en
handlingsplan for att 6ka trafikstikerheten for cyklister under dessa perioder som
kommer att innebira omledningsvigar under lang tid vid t.ex. Slussen.

I cykelplanen anges att vissa strik behdver breddas men Lansstyrelsen saknar en
beskrivning av konsekvenserna for dvriga transportmaedel och gingtrafikanter.
Lnsstyrelsen saknar ocksi en diskussion kring gatuparkering i kombination med
cykelvigar och pdpekar att det dr angeléiget att cykelplanen och stadens
parkeringsstrategi stimmer dverens.

Med hinvisning till framtida Klimatforandringar och Sversvémningsrisker papekas
att cykelstrik som ligger 1agt och ndra vatten kan komma att behdva
skyddsatgirder.

Lénsstyrelsen anser att priotiteringen av pendlingsstrak &r korrekt men framhéller
ocksa att underhall av vriga cykelbanor dr viktigt, liksom att cykelndtet &r
sammanhingande. Vikten av detta anser Lansstyrelsen visas i
Lanstransportplanen dér 400 miljoner har avsatts for att 6ka framkomligheten for
gaende och cyklister, varav hilften #r avsatt som bidrag till det kommunala
vignitet.

Viktiga aspekter for cykeltrafiken #r att det gar att cykla under dygnets alla
timmar och tillgingligheten till bra och s#kra cykelparkeringar.

Polismyndigheten i Stockholms lin
Polismyndigheten i Stockholms lén anser att planen &r vl genomarbetad och har
inget att erinra mot forslaget.

Storstockholms Lokaltrafik

SL saknar en mer heltickande bild av hur kombinationsresor mellan cykel och
kollektivtrafik ser ut idag. SL skulle dnska att det fortydligades varfor man cyklar
i forhallande till val av andra transportslag.

1 cykelplanen konstateras att det finns brister i méjligheten att parkera sin cykel
vid kollektivtrafiken och att det skulle vara positivt om méjligheten fanns att ta
med cykeln pa kollektivtrafiken. SL vill i detta sammanhang understryka att de
anser att det viktigaste for majoriteten av resenirerna ér att kunna stélla cykeln vid
hallplatsen. SL anser inte att cykeln ska kunna tas med pa alla trafikslag med
hinvisning till forsék med cykel pa buss. Det inte &r tillitet att ta med cykeln pé
tunnelbanan av sikerhetsskal.
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I avsnittet om cykelparkering anser SL att det bor fortydligas att cykelparkeringar
bor finnas vid sparnitets alla hallplatser och vid storre busshéllplatser,

Hyrcykelsystemet anser SL bor utdkas till ytterstaden och dven ansluta till
kollektivirafiken p& vattnet.

Cykelplanens malér dr 2030 med etappmalet ar 2018, vilket SL stiller sig
undrande till eftersom SL:s forslag till regionalt trafikforsérjningsprogram
anvinder 2020 som etappér. SL anser att det skulle vara virdefullt om planer
inom ldnet &r j&mforbara nér s& &r mojligt.

Avseende métning anser SL att det &r positivt med mitstationer pi samma platser
dédr bil- och kollektivirafiken miits.

I planen konstateras ait prioriteringar mellan trafikslagen kommer att behtva
goras och SL framhaller att det &r viktigt att kollektivirafikens prioritet och
utrymme inte minskas. For kollektivtrafikens framkomlighet &r det dven viktigt att
cykeltrafiken inte leds ut i kollektivtrafikkorfilt. N&r man gor en ny analys av
hastighetsnivéer for att forstka forbattra for cyklister dr det viktigt att
kollektivtrafiken inte far en sdmre prioritet 4n idag.

Stockholms ldns landsting: tillvixt, miljo & regionplanering

Tillvaxt, miljé och regionplanering (TMR) &r mycket positiv till cykelplanen som
de ser som ambitids och Sverensstimmande med flera av strategierna i RUFS.
Man saknar dock vissa fragor fran den regionala cykelstrategin som bor finnas
med dven i stadens cykelplan. Exempel pé dessa fragor dr cykelstrak till de
regionala stadskérnorna, vagvisning for turism och rekreationscykling samt
kombinationsresor med cykel och kollektivirafik.

Nér det giller forslagen till pendlingsstrak hénvisar TMR i sitt remissvar till den
regionala cykelstrategin. I denna revideras bade de regionala striken och
definitionen av mélpunkter som bland annat kompletteras med de regionala
stadskdrnorna. Inom ramen for den regionala strategin kommer en gemensam
prioriteringsgrund av strék i regionen att tas fram gemensamt i liinet under hésten.
TMR frambéller att en samordning mellan stadens plan och deita arbete skuile
vara dnskvirt.
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Trafikverket Region Stockholm

Trafikverket #r positivt instilld till Cykelplan 2012. Verket vill tydliggora att det
inte 4r Trafikverket som har fatt uppdraget att ta fram en regional cykelstrategi
utan att det dr ett samarbetsprojekt med Trafikverket och TMR som projektégare.
Utifran den regionala strategins perspektiv 4r det viktigt att Stockholms stad har
samrad med de omkringliggande kommunerna kring gemensamma strak.

1 mal och indikatorer saknar Trafikverket detta for faktiskt byggande av mer
cykelvig eller en prioritering att bygga ihop felande linkar som némns separe i )
planen men #ven borde vara ett mal. (

I planen foreslas en huvudman for driften av pendlingsstriken. Trafikverket anser

att detta #r ett bra forslag men papekar att det ocksa 4r angeliiget att den fysiska '
utbyggnaden sker samordnat. Trafikverket undrar om Trafikkontoret kan ta Gver L
ansvaret dven for detta f&r att minska risken for snedfordelning till f51jd av olika

resurser och kunskap hos stadsdelama.

Trafikverket Snskar att det i planen utvecklas vilka forvaltningar som har ansvaret
for vilka omraden 1 planen vilket skulle underlétta uppf3ljning och utvirdering.

Avseende lanecykelsystemet anser Trafikverket att det &r positivt att en plan for
detta ska tas fram men 6nskar en beskrivning av vad det innebér och hur systemet
stikerstélls pa lang sikt.

Cykelstationer nimns ocksa i planen och Trafikverket dnskar dven hir en
utforligare beskrivning och att det lyfts fram mer i strategidelen.

P
I planen konstaterar staden att den kan vara behjalplig med information till )
fastighetséigare om limpliga cykelparkeringsplatser. Trafikverket anser med

hinvisning till detta att staden i tidiga skeden i exploateringsprojekt bor stélla krav

pé antal cykelparkeringsplatser. (

Ovriga kommuner i Stockholms lin

Botlcyrka kommun

Botkyrka kommun anser att forslaget till cykelplan #r ambitidst och bra. Botkyrka
kommun arbetar mycket med cykling och att forbéttra pendlingsstridken mot
Stockholm. Kommunen lyfter fram de regionala cykelstrdken och s#rskilt
Hallundastriket och Tumbastréket som viktiga f6r kommunens cykelpendlare.
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jarfilla kommun

Jérfélla kommun anser att Stockholms stad har higa och villovliga ambitioner for
att oka cyklingen. Kommunens synpunkter handlar frémst om tre f6rslag till
dndringar av anslutande cykelstrék mellan Jarfilla och Stockholm.

e Enny koppling skapas nér Vaxthusvigen i Hasselby forlangas till
Vinlandsvigen i Jarfélla. En cykelbana kommer att anliggas lingsmed
Viaxthusvigens 8stra sida och i Jirfilla ansluter den till det regionala
Skalbystraket.

e Jarfilla kommun anser kopplingen mellan Skélby/Barkarby och Spanga
inte &r tillrickligt gen och &nskar att dven Fagerstagatan pekas ut som
pendlingsstrdk som ett komplement till Avestagatan,

e Kopplingen mellan Bergslagsvigen (vid Lunda och Tensta) mot Barkarby
station anser Jirfélla bor uppgraderas till pendlingsstrék. Kopplingen #r
viktig och kommer att 6ka i betydelse nir Barkarbystaden byggs ut.

¢ Kommunen onskar dven aft pendlingsstrék fran Jirvafiltet mot Stockholm
forstarks. ‘

Huddinge kommun

Huddinge kommun konstaterar att planens ambitionsniva dr hdg men inte orimlig
och att fokus pa det 6vergripande cykelnitet 4r bra eftersom det ger méjlighet for
angrédnsande kommuner att kopplas ihop med Stockholm. Det &r positivt att fokus
ligger pé pendlingsniitet.

Nir de géller cykelstriken med koppling till Huddinge kommun anser kommunen
att dessa generellt &r bra och medfor att vissa kompletterande dtgéirder bor goras i
Huddinge och cykelplanen eventuellt revideras. Kommunen har ndgra synpunkter
pa de foreslagna striken:

e Det saknas en koppling fran Skdrholmsviigen via den nya trafikplatsen i
Kungens Kurva som planeras i samband med Férbifarten. Genom att
skapa en koppling till Ménskarsviigen och Kungens kurvaleden kan det
regionala striket utmed E4/E20 kopplas samman med striket genom
Gommaren som leder till Huddinges centrala delar.

s Planen bor kompletteras med ett huvudstrak utmed Gamla Sédertéljeviigen
(utpekad cykelvag i Huddinges cykelplan) fran kommungrinsen till
Vantorsvigen. Ytterligare en anledning att férstiirka kopplingen till
Frufingen &r att den &r utpekad som en av de nio tyngdpunkterna i
Stockholms OP.

¢ Striket utmed Stortorpsvégen br f& higre prioritet.

e Huvudstriket genom Alvsjoskogen bor stiirkas eftersom det ir en gen
koppling mellan Huddinge centrum och S&dermalm.
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e Kopplingama fran Huddinge till sparstationer i Stockholms kommun bér
forbiatiras, detta ror framst Hagsétra och Ragsved. '

e Foreslaget strak utmed Stortorpsvigen dnskar kommunen prioriteraas
eftersom den ir en gen lidnk for boende i Tringsund och en cykelbana &r
angeldgen ur trafiksikerhetssynpunkt pé striickan.

Nacka kommun

Nacka anser att ritt prioriteringar har gjorts i planen vad giller &tglirder for de

regionala stréken. Kommunen lyfter sérskilt fram stréickan Stadsgérdsleden- )
Danvikstull-Henriksdalshamnen som de anser behover breddas och dér &tgérder (
behover goras 1 korsningarna. Aven strickan mellan Alta och Flatenbadet dr viktig

att prioritera eftersom det saknas cykelinfrastruktur dér idag.

Kommunen konstaterar att planen har en ambition att samverka med andra parter (
sasom Trafikverket, SL och arbetet med den regionala cykelstrategin men vill

inda lyfta fram betydelsen av mellankommunalt samarbete. Samverkan bér ske

kring infrastruktur, vigvisning och drift och underhéall.

Solna stad

Solna stad anser att forslagen till pendlingsstrak #r de ritta och konstaterar att de
ansluter till Solnas huvudvigniit f6r cykel. Kommunen anser att prioriteringen av
striken bor goras utifrn kapacitet, framkomlighet och trafiksikerhet. Kommunen
instimmer i att det krdvs forbittringar inom ménga delar av cykelinfrastrukturen
for att 6ka konkurrenskraften hos cykling i forhallande till andra trafikslag.

Sundbybergs stad

Sundbybergs stad anser att cykelplanen Gverlag &r bra och att rétt priorteringar har ﬁ\” '
gjorts. Staden anser att Lofstromsvigen bor prioriteras och definieras som ett ‘
pendlings- eller huvudstrdk som kopplar samman kommunerna. Vigen anviinds

mycket redan idag och &r viktig for tillgéingligheten till kollektivtrafiken i

Sundbyberg. (

Sundbybergs stad anser att priotiteringen bdr gbras utifran var det dr hoga
trafikfloden, var storst samhillsnytta kan fis och var det rader storst efterfrigan pa
nya lankar 1 cykelnétet.

Kommunen 6nskar dialog i ett tidigt skede med Stockholms stad inf6r arbetet med
”Cykelplan f6r Sundbyberg”.
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Tyresd kommun

Tyresd kommun anser att planen dr ambitids och ger en bra viigledning for staden
och regionen i arbetet med att 6ka andelen resor med cykel. Kommunen #r positiv
till att det regionala perspektivet prioriteras och att pendlingsstréken prioriteras i
handlingsplanen.

Tyresd kommun arbetar med en cykelplan och 6nskar framtida samarbete kring
cykling, exempelvis kring kampanjer som med fordel samordnas mellan
kommunerna. :

Tyrest kommun har tre huvudsakliga papekanden kring straken i planen:

¢ Det for kommunen viktiga straket mellan Flatenomradet och
Gudobroleden finns inte med pé den dvergripande kartan pé sidan 16 i
planen. Kommunen #r mycket positiv tili att denna siricka prioriteras for
forbittringar.

» Toresjovigen binder samman S8dra Stockholm med 6stra Tyreso.
Kommunen kommer i samarbete med Stockholms stad att forbéttra
cykelforbindelsen under 2013 och kommunen undrar varfor inte strickan
omnémns i handlingsplanen.

e Stockholms stad planerar att utveckla Skrubbaomradet och Tyreso
kommun vill betona vikten av att planering f6r cykel sker frin bdrjan och
att planerna anpassas till pendlingsstréket mellan Trollbicken och Flaten.

Virmd6 kommun

Vérmdd kommun anser att cykelplanen har tagit ett bra och tydligt grepp om
cykelinfrastrukturen. Kommunen 6nskar som en fortséttning pa arbetet med
planen en heltéickande cykelkarta for Stockholms lins pendlingsstrik, vilket bér
diskuteras 1 arbetet med den regionala cykelstrategin.

Vad géller planens innehall 6nskar Virmdd kommun framforallt tgérder pa
pendlingsstraket frin Danvikstullsbron till Slussen dér de anser att gdende och
cyklister ska separeras eftersom konflikter uppstér vid bland annat passagen under
vig 222 vid Londonviadukten och strickan Vikingterminalen-Slussen dér manga
gar till och frén firjorna. Kommunen pépekar ocksé att det &r tringt for cyklister
och gdende p& Danvikstullsbron.

Kommunen anser dven alt vigvisningen genom Hammarby sjdstad behover

forbattras, liksom strdket mot Gullmarsplan och Johanneshovsbron som behéver
stirkas fran Sickla bro eftersom det idag #r otydligt.
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Ovriga intresseorganisationer

Svenska Cykelsdllskapet

Svenska Cykelsillskapet (SCS) anser att planen #r pedagogisk och tydlig men att
mélaret 4r satt fr 1angt fram. Féreningen anser att det &r viktigt att staden botjar
miita cykeltrafiken for att dka kunskapen om hur trafiken ser ut. Planens mél &r att
15 % av resorna under hdgtrafik sker med cykel vilket foreningen stéller sig
fragande till, bland annat eftersom det saknas mal for cykling under andra
tidpunkter.

Foreningen menar att det inte kommer att rdcka med endast planens satsning pa (
pendlingscykling och infrastrukturen for denna utan att det kommer att krévas
restriktioner for biltrafiken for att dstadkomma en dvergéng till cykel.

Cykelsillskapet énskar att planen tar upp hélsoaspekterna av att manga av (
pendlingsstriken 4r forlagda till de storsta bilstriken med den luftkvalitet det ger i
form av partiklar och avgaser.

For att oka cyklingen menar foreningen att planen dven bor inkludera andra
perspektiv pd cyklingen som fritid, motion och turism.

Angéende vinterviighaliningen menar foreningen att cykling &r en
sisongsforeteelse och anser det inte realistiskt att prioritera vintercykelvégar i
centrala Stockholm med tanke pi den utrymmesbrist som finns. Fler
vintercyklister tror cykelsillskapet leder till fler olyckor, och de ser
kollektivtrafiken som ett viktigt komplement vintertid for att Ska cyklandet under
resten av aret.

TN

SCS anser att det behdvs ett enklare system for cykelstréken som gor det littare

att fa en dverblick och komma ihég hur striken gir. For att stadkomma detta ger

de ett forslag med firre radiella strak till regionala malpunkter kombinerat med tre
ringleder som erbjuder tvirforbindelser; en cityring, en inre ring i nérfororterna (
och en yttre ring som passerar genom kranskommunerna. Féreningen anser vidare )
att dagens skyltning #r undermélig och foreslér ett nummer- eller férgsystem.

SCS fareslar en utbyggnadsplan for cykelparkering som utgér frin forskolor,

skolor och higskolor, dir utrymme ofta finns, och som sedan utvidgas till

néringsstilien och arbetsplatser.

Svenska Cykelsiillskapet kompletterar dven sitt remissvar med ett forslag om

*GC-turbdten Stockholm?”, en bétforbindelse fran Hisselby till Lidingd som ska
minska vattnets barriireffekt och binda samman cykelleder.
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Svensk Cykling

Svensk Cykling anser att planen &r bra och lyfter cykelfrigan pd ett positivt sitt
men har ett par invindningar. Féreningen anser att mélet &r lagt satt och att 15 %
cykling i hogtrafik troligen 4r under riksgenomsnittet &r 2030,

Féreningen tror att planen hade vunnit pa att, istéllet for att utgh frén befintliga
strik, arbeta utifrdn de malpunkter dédr befolkningen bor och arbetar.

Svensk Cykling anser att Stockholms stad bor arbeta mer for att skapa en regional
cykelplan.

Foreningen upplever stora skillnader i standard pa drift och underhéll mellan olika
stadsdelar och Onskar att det i planen tas upp hur problemet med flera vighallare
ska l6sas. Foreningen foreslér att verksamheten organiseras i en central
forvaltning.

I planen finns investerings- och atgérdsforslag {6r pendlingsstrdken men det
saknas detsamma for huvudstriken och de lokala striken, vilket gor det svart for
féreningen att beddma helheten.

Vikten av cykelparkeringar tas upp i planen men Svensk Cykling uppfattar inte att
det finns en utarbetad plan for hur arbetet ska fortgd, speciellt hur platsbrist ska
hanteras och hur cykelparkering i anslutning till kollektivirafiken ska anordnas.

For cyklisternas sékerhet anser foreningen att hastighetsgréinsen ska vara hogst 30
km/tim pa gator dér cyklingen sker i blandtrafik.

Svensk Cykling &r positivt instélld till de lagéindringsforslag som planen tar upp
men Onskar att mopeder f6rbjuds pd cykelbanorna. Avseende regelefterlevnad
efterlyser foreningen kampanjer som riktar sig mot andra trafikanter som fSrsvarar
for cyklister, exempelvis felparkerade bilar och Big bags.

Cykelfrimjandet ~ Storstockholmskretsen

Cykelfrimjandet (CF) &r mycket positivt till planen och hoppas att den kommer
att spridas till alla berérda forvaltningar och allménheten. Det bor dock fortydligas
hur den ska anvéindas och dess relation till andra planer.

27 (64)



20§2-10-03
BILAGA A2: CYKELPLAN 2012- SAMMANFATTNNING AV
INKOMNA SYNPUNKTER

Cykelfrimjandet anser att det Svergripande mélet for cykelplanen bér vara att héja
cykelns status och prioritet och 6nskar att det framgick tydligare i planen att
cykeln ska prioriteras i gaturummet.

Malaret 2030 anser foreningen vara for langt fram och den saknar tidsramar for de
prioriterade satsningarna. Foreningen saknar ocksé tydliga
kostnadsuppskattningar och foreslar att planen kompletteras med att
genomfvrandeplaner tas fram varje till vartannat &r déir kostnader for planerade
atgiirder framgér.

Malet dr att 15 % av alla resor i hogtrafik ska goras med cykel ar 2030. CF saknar
en diskussion kring hur detta mal har satts och onskar att det fortydligas. CF
snskar dven mal och idéer for hur lanecykelsystemet ska utvecklas.

1 planen tas uppfoljning och utvirdering upp men Cykelfrimjandet 6nskar att
detta fortydligas och foreslar en drlig redovisning dar en jimforelse mellan
investeringar i cykel- och biltrafik gors.

CF saknat nya cykelstrak i planen och énskar att man dven tittat p& behovet av
nya cykelstrak. Nér det giller cykelstrakens utformning anser foreningen ocksa att
det bor finnas tva parallelia strak for olika typer av cyklister och drenden.
Féreningen efterlyser ocksa ett fortydligande av hur standarden pa de befintliga
straken ska hdjas.

CF vill fortydliga att gangtrafik och cykeltrafik har skilda forutsittningar och
darfor bor behandlas som tva skilda trafikslag.

.
De foreslagna lagindringarna vilkomnas av fSreningen som ocksé onskar att det :
ska vara tillatet att cykla i kérbanan #ven nér det finns en cykelbana.

Pa huvudgator med cykling i blandtrafik dnskar Cykelfrimjandet att (

hastighetsgriinsen ska séinkas till 30 km/tim.

Nir det galler cykelparkeringar papekar CF att dessa bor vara sékra, finnas vid
stadens alla typer av mélpunkter och anpassas efter t.ex. el- och lastcyklars behov.

Cykelfrdmjandet instimmer i planens ambition att halla stadens cykelvigar fria

under vintern men saknar uppf6ljning och kontroll av att det som bestills
genomiors.
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Cykelframjandet stiller sig positivt till att fragan om cykeltrafik vid vigarbeten
uppmérksammas.

CF tar ocksa upp att stora lastbilar dér foraren sitter hogt upp och har dalig sikt at
hoger &r en stor fara f6r cyklister. Deras forslag &r att infora omlastning till

mindre fordon. Nér det géller trafiksiikerhet pekar CF #ven pa betydelsen av att
anvinda r6d beliggning pa farliga platser. De anser dven att cykelboxarna 4r bra
men att det &r svart att ta sig dit ibland, eftersom cykelbanorna inte alltid gér #ndra
fram &r.

Fotgiingarnas férening - FOT

FOT &r positiv till forslaget till cykelplan. Foreningen saknar dock en koppling till
dvergripande mél som de transportpolitiska mélen, folkhilsomal och Stockholms
stads mél om att vara fossilbranslefritt 2050.

FOT &r positivit installd till att cykeltrafiken prioriteras fore biltrafiken men
pépekar att breddning av cykelbanor inte far ske pa de giendes bekostnad. Det
finns en stor hastighetsskillnad mellan giende och cyklister och foreningen anser
darfor att en diskussion om hur de ska separeras dr nodvindig. S#rskilt om staden
dven vill oka antalet gdende. Foreningen anser att det kriivs mer dn en mélad linje
for att &stadkomma en bra separering.

Foreningen {oreslér ging- och cykelbroar for att 6ka framkomligheten for de bada
trafikslagen.

FOT anser att mélet for andelen sikra gang- och cykelpassager samt korsningar
borde vara 100 % ar 2030.

For att glngtrafiken inte ska glommas bort anser féreningen att det dr viktigt att en
gangtrafikplan tas fram parallelit med cykelplanen. Aven om de tvé behandlas
som separata trafikslag finns det samordningsvinster med att gora atgirder {6r de
bada samtidigt.

FOT saknar kostnader f6r en del av de atgéirder som foreslas i planen, exempelvis
végvisning, cykelparkering, cykelriikningar, cykelvinliga signaler och
cykelstationer.

I Bilaga 2 redovisas en inventering dér det anges hur stor del av pendlingsstraken

som #r separerad frén biltrafiken. FOT 6nskar att ocksa fanns en inventering av
interaktionen meltlan cykeltrafiken och gangtrafiken.
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FOT lyfter dven fram att det behdvs riktlinjer for hur géngpassager ska utformas
for att kunna genomforas samtidigt med Gvriga atgérder.

Synskadades Riksférbund Stockholms stad

Synskadades Riksforbund vilkomnar att aspekter relaterade till personer med
synnedséttning och andra funktionsnedsittningar finns med i cykelplanen. Sarskilt
viktigt f6r organisationen #r att giende och cyklister alltid separeras, att fler
cykelparkeringar anordnas och att felparkerade cyklar forsias bort. Férbundet
anser att separering bor ske med kantsten, annat material eller helst en trédrad.
Cykelbanorna bér dven ha dvergdngsstéllen sé att det blir sikert att korsa gatan
som géende.

Forbundet stiller sig negativ till att det for vissa huvudstrik foresids blandtrafik,
dir cyklar, gangtrafikanter och ibland #ven bilar samsas om utrymmet. Detta ses
som ett trafiksdkerhetsproblem eftersom det &r omdjligt f6r en synskadad att hora
en cyklist innan det &r for sent att vija.

Synskadades Riksférbund tar avstind fran forslaget om att tilldta cyklister att kora
mot r&tt vid hdgersviing och mot firdriktningen pa enkelriktade gator.

NTF Stockholm-Gotland

NTF ér positiv till 8kad cykling och den ambition som planen visar. Féreningen
onskar dock att arbetet bérjar omedelbart sé att det kan paverka
trafiksidkerhetsarbetet redan under de nérmaste aren. For att det ska ske behdver
tidplanen, uppfoljning, mél och indikatorer prioriteras.

En dkande mingd cyklister kommer pa sikt att kunna paverka respekten hos
forare av motorfordon men initialt behdvs kommunikation om olika trafikanters
forutsdttningar.

NTF saknar en diskussion kring konflikter mellan olika typer av cyklister. Gaende
och cyklister bar separeras och atgirder méaste framforallt prioriteras pé strék med
kombinerade gang- och cykelbanor med dubbelriktad trafik.

NTF instémmer i planens frslag om en huvudman for drift och underhall.
Principen om att trafiksystemet ska vara dimensionerat for de mest sarbara
trafikanterna innebir att det dr viktigt att hastighetssékra korsningspunkter dven
nir det giller cyklarnas hastighet.

TN
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De foreslagna lagforéndringarna papekar NTF méste utmirkas tydligt for att
minimera konfliktsituationer. Det &r viktigt att det framgér att dessa handlingar 4r
tilldtna eftersom det annars riskerar att paverka fértroendet for alla trafikregler.
NTF foreslér att Stockholms stad infor ett f6rs6ksomrade som utviirderas for att se
vilka effekter det far.

Stockholms Nyttotrafikllommitté och Sveriges Akeriféretag ABC
Nyttotrafikkommittén och SA ABC har inkommit med liknande svar p4 remissen
av cykelplanen. De #r bada positiva till cykelplanen och att den innehéller initiativ
som bidrar till att minska personbilismen. I planen anges att utrymme frin
korbanan och gatuparkering kan tas i ansprék till breddningen av cykelbanor.
Organisationema framhéller att detta inte far inkrétkta p4 omraden som anviinds
till lastning och lossning eller angbrning for buss och taxi.

Biltrafik och cykeltrafik anser de ska separeras sa langt det &r m6jligt och papekar
att cyklisters beteende upplevs som ett arbetsmiljoproblem fér deras medlemmar.
Cyklisterna behdver fa forstaelse for de svarigheter forare i tunga fordon har att se
dem och for vikten av att f6lja trafikreglerna. Nyttotrafikkommittén tror att det
finns potential att forbitira detta genom information.

Dir det inte gér att separera cykeltrafik och biltrafik anser Nyttotrafikkommittén
och SA ABC att ett system med varningsskyltar for eyklister bor skapas i
samband med korsningar dir motorfordonstrafik utfér higersving, SA ABC har
tagit fram en dekal som kan vidareutvecklas for detta. SA ABC anser det mycket
angeliget att denna fraga prioriteras och medverkar girna i en kampanj om detta.

Ett annat alternativ &r att sétta upp en spegel vid trafikljusen som riktas lings
cykelbanan, nagot som anviénds i Danmark.

Nyttotrafikkommitién anser inte att férslagen om lagforéindringar dr ldmpliga.

Stockholms lins Bussbranschférbund
Forbundet anser att planen ger ett genomarbetat intryck och instimmer i att det #r
angeléget att ge forutséttningar for okat cyklande.

Forbundet anser att framkomligheten f6r busstrafiken i Stockholms stad #r mycket
viktig och pépekar att hiinsyn till kollektivirafikens framkomlighet méste tas nér
cykelbanor planeras. Cykelfalt mellan kirfilten som exempelvis p4 Hornsgatan
anser férbundet inte &r lampligt.
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Bussbranschférbundet tar upp att det forekommer olyckor med hégersvingande
tunga fordon och att detta &r ett arbetsmiljdproblem for férarna. Mot bakgrund av
detta anser de att det dr viktigt att separera cykelirafiken fran

motorfordonstrafiken. Férbundet anser fven att det &r viktigt att cyklisterna f6rstér

svarigheterna for férarna att se dem samt att cyklisterna visar respekt for
trafikbestimmelserna och att Stockholms stad skulle kunna gtra insatser for att
forbittra detta.

Stockholms Handelskammare

Handelskammaren stiller sig positiv till planens syfte att underldtta cyklande men

stiller sig frigande till om en kraftig satsning pa cykeltrafik kan avlasta
trafiksystemet eftersom cyklingen varierar mycket med arstid och vider.

Handelskammaren menar att kollektivtrafiken behver kunna rymma de som
cyklar under sommaren och att kad cykeltrafik stiller dkade krav pé
uppstéllningsytor for cyklar.

Handelskammaren pekar pé néringslivets behov av biltransporter och att bilens
framkomlighet dérfor inte fr forsvaras ytterligare. Kammaren pépekar ocksé att
planen foreslr breddning av cykelbanor pd ménga huvudgator i innerstaden och
undrar om den dr koordinerad med Framkomlighetsstrategin och SL:s
Stommiitsstrategi, samt hur prioriteringen i gatuutrymmet ska goras. Att férligga

“cykelstriken till dessa gator ger flest konflikter, olycksrisker och utsétter
cyklisterna for partiklar och avgaser. Istillet foreslar Handelskammaren att
cykeltrafiken i stdrre utsteickning bor forldggas till andra strék &n pa
huvudgatorna.

Handelskammaten anser att det krivs noggrannare studier som visar
konsekvenserna for Svrig trafik pa varje enskild plats innan den hér typen av
planer kan antas.

Handelskammaren saknar en redovisning av vilka kostnader det skulle innebira
att genomfora alla atgéirder i planen.

Foretagsgrupperna Stockholm ~ Bromma, Vinsta, Norra Djurgardsstaden,
Lunda, Sitra-Segeltorp, Farsta, Hagastaden

Féretagsgrupperna Stockholm (FGS) konstaterar att pendlingsstraken ar
genomtinkta och passerar foretagsomradena, men papekar att anslutningarma till
dessa maste bli smidiga och sikra.
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Foretagsgrupperna &r positiva till prioriteringen av pendlingsresorna och
instdmmer 1 att bra underhall vintertid &r viktigt {6r att £ kontinuitet i
cykelanvindningen. De &r dérfor positiva till forslaget om en huvudman for
skotsel och underhall av alla cykelbanor. Forenmgen vill dven lyfta fram
betydelsen av sikra cykelparkeringar.

Vinsta foretagsgrupp kompletterar svaret fran FGS med att poéingtera vikten av
aktivt arbete med att 8ka kunskapen om trafikreglerna och att foréndra attityden
hos alla trafikantgrupper om cyklande.

Vinsta foretagsgrupp 6nskar dven att det vore mojligt att ta med cykeln pé
pendeltidgen under uttkade tider jamfort med idag.

De svarande foretagsgrupperna har §ven synpunkter pa de foreslagna
pendlingsstraken:

» Vinsta foretagsgrupp pekar pa betydelsen av tvarforbindelser, exempelvis
Hisselby-Villingbys koppling till Sundbyberg, Solna och Kista.

¢ Lunda foretagsgrupp vill aft pendlingsstrdken runt Lunda foretagsomride
uppgraderas till prioritet 1.

e Sitra-Segeltorp fortagsgrupp anser att turismeykling bor inkiuderas i
planen. Gruppen anser att det finns ménga gingvigar runt striinderna i
stadsdelen som skulle kunna breddas och rymma cyklister och erbjuda
turister méjligheten att cykla fran Stockholms innerstad till Kungens
Kurva ldingsmed vattnet.

¢ Bromma foretagsgrupp 6nskar att stréickan mellan Ulvsundaplan och
flygplatsinfarten prioriteras upp till prioritet 1 for att det ska bli ett
sammanhéngande strdk in mot staden. Detsamma giiller dven
Karlsbodavigen.

Motorminnens Riksférbund

Motorménnens Riksférbund menar att planens syfte att 6ka antalet cyklister, vitka
&r oskyddade trafikanter, innebir att en strategi behdver tas fram for
dvervakningen av de oskyddade trafikanterna i trafikmiljon.

Klimataktion Stockholm

Klimataktion Stockholm anser att planen bir sitia betydligt mer ambitiésa mal.
Cykelandelen bér vara 20 % &r 2020 och 30 % &r 2030 om Stockholm vill minska
utsldppen av vixthusgaser.
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Féreningen anser att planen bér inkludera alla typer av cykelresor och omfatta alla
stadens gator och dér reducera trafikmangden, dess hastighet och antalet
parkerade bilar samt tillita cykling mot enkelriktat.

Klimataktion anser att planens atgéirder &r bra men saknar en preciserad tidplan
och en avsatt budget for att kunna genomfora dem. Foreningen anser att planen
bor kompletteras med konkreta tredriga program som anger vilka vigavsnitt som
kommer att atgérdas och hur.

Klimataktion lyfter fram frigan om det begrinsade gaturummet och anser att
Stockholms stad ska ta bort majoriteten av parkeringarna pa genomfartsgatorna
och ge utrymmet till gdende och cyklister. Parkeringsrutor kan dven géras om till
cykelparkeringar.

Foreningen onskar att cyklisterna i kiinsliga korsningar ska f gront fore
biltrafiken. Ytterligare ett forslag for 6kad sikerhet dr att 30 km/tim ska vara
huvudregeln inom tittbebyggt omrade, undantag for vissa leder.

Cykeln bor enligt Klimataktion kunna tas med pé all kollektivirafik, utom nér
tréngsel hindrar det.

For att 6ka framkomligheten for cyklister bor enkelriktningen pd ménga gator tas
bort.

Stadens cykelreseplanerare anser féreningen #r bra men énskar att den uppdateras
for att fungera optimalt.

Vid utvecklingen av striken anser foreningen att det behdvs ett samarbete med de.
angriinsande kommunerna, att bygga ut tvirférbindelser och satsa pa tydlig
vigvisning.

Kollektivtrafikant Sthim

Kollektivirafikant Sthim fokuserar frimst p4 kopplingen mellan cykel och
kolektivtrafik men har dven nigra allménna synpunkter. Féreningen anser att
strakens lokalisering nira de storre bilstraken, dir Tuftkvaliteten &r sdmre, ér
skadlig for cyklisterna och att striken bor 1ggas pd betryggande avstand fran
motortrafiken.

For att &ka trafiksikerheten anser foreningen att den generella bashastigheten bor
séinkas till 30 km/tim pa huvudgator med blandtrafik.

N

34 (64)



2012-10-03
BILAGA A2: CYKELPLAN 2012- SAMMANFATTNNING AV
INKOMNA SYNPUNKTER

Avseende vigvisningen for cyklister 6nskar foreningen att Stockholms stad gér
gver till att anvéinda en vit skylt for att 5ka lidsbarheten och synligheten.

Foreningen lyfter sirskilt fram betydelsen av goda parkeringsmdiligheter vid
héliplatser och anser att de stérre knutpunkterna bor prioriteras. Foreningen pekar
pa att ansvaret for att anligga och driva dessa parkeringar maste fortydligas.

Far att underlétta sista delen av en kollektivtrafikresa #r lanecykelsystemet
betydelsefullt. Foreningen pekar pé att det dr viktigt med ett samordnat
betalningssystem med samma biljett for kollektivitrafik och cykel.

Foreningen anser att mojligheten att ta med cykeln i kollektivirafiken bér
forbéttras. Foreningen foreslar att generella utrymmen for skrymmande
tillhdrigheter skapas.

Naturskyddsféreningen Stockholms ldn

Naturskyddsféreningen anser att planen &r genomarbetad och ambitits men anser
aft mélet for 6kad cykeltrafik bor sittas hogre. Genomforandetiden #r lang och
foreningen Onskar att den kopplas till en tydligare finansiering.

Naturskyddsforeningen anser att det inte &r tillrdckligt tydligt hur planen ska
utviirderas och foljas upp och ger ett antal forslag kring mélen:
» En precisering av om maélet om en 6kad cykelandel omfattar bade barn och
vuxna.
¢ En indikator for att fanga upp kombinationsresor med cykel och
kollektivtrafik.
¢ Komplettera mélet om sfikra korsningar med att de #ven ska vara
framkomliga.
¢ Komplettera méalet om cykelparkering med fastighetsiigares
cykelparkering.
¢ Utviirdera antalet stopp vid cykling i pendlings- och huvudstriken,

Foreningen framhaller behovet av sikra cykelparkeringar och anser att fler
parkeringshus likt det som byggs i Alvsjd behvs. Cykelparkeringar och

satsningar pa cykelinfrastrukturen beh6vs vid stadens universitet och hégskolor.

Mdiligheten att ta med cykeln i kollektivirafiken beh&ver utvecklas.
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Naturskyddsforeningen foreslér att dtgérderna genomfors strdkvis s att ett eller
tvé strak i taget gors helt fardiga.

1 korsningar forordar féreningen upphtjda cykelbanor i fler korsningar eftersom
det ddmpar bilarnas hastighet.

Féreningen konstaterar att dagens viigbelysning med s.k. kistbelysning gor att
ménga gdng- och cykelbanor ligger i morker och de 6nskar dérfor en vision om
nattljus for cykelnitet.

Idag slutar manga cykelfilt vid busshéllplatserna vilket foreningen stéller sig
frigande till. Foreningen anser att filtet bor dras dven framfor hiliplatsen for att
uppmirksamma chaufforerna pa att de korsar cyklisternas vag.

Foreningen vill poiingtera att cykeltrafik och gangtrafik &r skilda trafikantgrupper.

I planen bor fler forvalttningar involveras. Naturskyddsforeningen ndmner
Stockholm Parkering som bor ta ett storre ansvar for cykelparkeringen och
Tdrottsforvaltningen som bér inkluderas i kampanjer for att fa fler att cykia.

Foreningen anser att iven annan cykling én den vid pendling bér inkluderas i
planen. Till exempel bor mél séttas for att hastighetssikra lokalgatorna och
parkviignitet bor anstutningarna mellan blandtrafikniitet och parkvignatet
forbittras sé att hinder i form av parkerade bilar och kantstenar tas bort.

En inventering av pendlingsstraken har gjorts men freningen Snskar att den dven
inkluderade huvudstriken och de lokala striken for att kunna bedéma kvaliteten
pa hela systemet. '

Nir det géller drift- och underhdll upplever Naturskyddstdreningen stora
skillnader i standard pa drift och underhall mellan olika stadsdelar och énskar att
det i planen tas upp hur problemet med flera viighdllare ska 16sas. Féreningen
foreslar att ansvaret ligger centralt hos Trafikkontoret liksom det gor for
biltrafiken. Féreningen anser dven att driften behdver bli bittre och att ett
utvecklingsarbete for cykeldrift borde lanseras.

Foreningen anser att det behdvs riktade kampanjer till yrkesférare och
personbilsforare for att bland annat minska antalet bilar som parkerar pé ett sétt
som hindrar cykeltrafiken. Aven de som utfor viigarbeten bor fa riktad
information.
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Féreningen saknar de stora utvecklingsomrédena i Stockholm i planen och pekar
pé vikten av att planera for cykling tidigt i processen. Ovriga synpunkter pa de
foreslagna stréken:

L]

Féreningen anser att kopplingen mellan Séderort och Visterort Sver
Essingeleden behover forstiarkas genom att forlanga cykelvigen till
avfarten Higerstensvigen eller lingre stderut.

Strak som passerar genom andra kommuner som t.ex. Solna och
Sundbyberg anser de ska markeras ut pd kartorna och ing4 i planeringen.
Detsamma giller pendlingsstraken fran S6derort genom Nacka kommun
till Stadsgérdsleden.

Skansbron bor uppgraderas till ett pendlingsstrak och integreras bittre
norrut och séderut.

Vid Nya Arstabrons brofiste p4 Arstasidan saknar cykelbanan en bra
anshutning.

Det har tidigare funnits planer p4 en bro mot Solberga/Alvsjé som
féreningen anser bor tas upp igen. Det skulle kunna bli ett
expresscykelstrdk och avlasta Liljeholmsbron.
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Sammanfattning per kapitel

Cykelstrategi

Overgripande riktlinjer och dokument

1 remissvaren framkommer en &nskan om koppling till fler planer och
dvergripande dokument; Lansstyrelsen saknar RUFS 2010 och FOT saknar
koppling till de transportpolitiska méalen, folkhdlsomal och Stockholms stads mal
om att vara fossilbrénslefritt 2050.

Exploateringskontoret och Cykelfrimjandet Snskar en tydligare redovisning av (
hur cykelplanen forhaller sig till andra dokument och att det tydligare framgar
vem som #r avsindare till planen, om det #r staden eller trafikkontoret.

Fler instanser dnskar dven en koppling till den enligt Framkomlighetsstrategin (
planerade gangtrafikplanen och att arbetet samordnas om méjligt. Kungsholmen

och Ostermalms stadsdelsforvaltningar anser att detta #r sarskilt viktigt med tanke

pa stadens mal om att vara en “promenadstad”.

Det parallella arbetet med den regionala cykelplanen tas upp av flera instanser.
Trafikverket ongkar att det fortydligas att det #r ett samarbetsprojekt dér de &r
projektigare tillsammans med TMR. Virmdd 6nskar att det regionala arbetet
mynnar ut i en heltickande karta for Stockholms léns pendlingsstrék.

Svensk Cykling anser att Stockholms stad bér arbeta mer for att skapa en regional
cykelplan.

Cykelfiimjandet anser att det §vergripande mélet for cykelplanen bor vara att hoja

TN

cykelns status och prioritet och nskar att det framgick tydligare i planen att
cykeln ska prioriteras 1 gaturummet.
Syfte och mal (

Cykelplanens huvudfokus &r att underlitta f6r arbetspendling. Flera
remissinstanser stiller sig positiva till stadens val att prioritera pendlingsstriken
men flera anser att ven andra former av cykling bor inkluderas. Cykelsillskapet
niamner fritid, motion och turism,

Lansstyrelsen anser att prioriteringen av pendlingsstrék #r korrekt men framhaller

ocksa att underhall av dvriga cykelbanor #r viktigt, liksom att cykelndtet dr
sammanh#ngande.
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Cykelplanen tar avstamp i Framkomlighetsstrategins mél om att andelen av alla
resor som sker i hogtrafik ska vara minst 15 procent &r 2030, Flera remissinstanser
anser aft detta mél &r 14gt satt och att mélaret ligger for langt fram.
Cykelfrdmjandet saknar en diskussion kring hur mélet om 15 % cykelandel &r
2030 har satts och Onskar att det fortydligas. Stadsbyggnadskontoret anser att
cykeltrafiken behéver 6ka men har svart att beddma om malsétiningen pa 15
procents cykelandel i hogtrafik &r rimlig.

Ostkerheten kring hur stor andel som cyklar idag tas ocksé upp och Stockholms
Hamn som anser att det krévs korrekt statistik bade i hogirafik och dver aret for
att kunna ta vil avvigda investeringsbeslut.

Svenska Cykelséllskapet saknar méal for cykling under andra tidpunkter én
hégtrafik. En andel pa 15 % i hdgstrafik tror foreningen #r under riksgenomsnittet
ar 2030.

Klimataktion Stockholm anser att planen bér ha betydligt mer ambitiésa mal.
Cykelandelen bor vara 20 % &r 2020 och 30 % &r 2030 om Stockholm vill minska
utsléppen av vixthusgaser.

Malet 4r att dka cykeltrafiken med syfte att bland annat 5ka framkomligheten.
Handelskammaren stéller sig dock frigande till om en kraftig satsning pa
cykeltrafik kan avlasta trafiksystemet eftersom cyklingen varierar mycket med
arstid och véider. Handelskammaren menar att kollektivirafiken vintertid behéver
kunna rymma de som cyklar under sommaren och aft 8kad cykeltrafik stiller
vkade krav pa uppstillningsytor for cyklar. Aven Svenska Cykelsillskapet anser
att cykling &r en sdsongsforeteelse som méiste kompletteras med god
kollektivtrafik vintertid.

Cykel i Stockholm idag

Hur manga dr det som cyklar?

Frén remissinstanserna har vilkomnats forbittrade méitningar f6r att £3 en Skad
kunskap om cykelresorna. Avseende métning av cykeltrafiken anser SL att det &r
positivt med mitstationer p4 samma platser som kollektiv- och biltrafiken miits.

Varfér cyklar man i Stockholm?

SL saknar en mer heltéckande bild av hur kombinationsresor mellan cykel och
kollektivirafik ser ut idag och skulle dven dnska att det fortydligades varfér man
cyklar i forhéllande till val av andra transportslag.
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Cykling och trafiksakerhet

I planen framgdr att olycksstatistiken inte haller den kvalitet som skulle Snskas.
Bromma stadsdelsforvaltning anser att det dr angeldget att staden arbetar for att
forbattra olycksstatistiken och inféra sjukhusbaserad statistik.

Langsiktig inriktning fér cykelplaneringen

Cykelplanen fokuserar pa tva dvergripande inriktningar; infrastrukturdtgérder
samt information och kommunikation. Remissinstanserna instimmer dverlag i
detta. Svenska Cykelsillskapet menar dock att det inte kommer att réicka med
endast planens satsning pa pendlingscykling och infrastrukturen for denna utan att
det kommer att krévas restriktioner for biltrafiken for att stadkomma en dverging
till cykel.

En vilfungerande infrastruktur

Sammanhingande och framkomligt

Cykelplanen fokuserar pa det Svergripande cykelvignitet och att dka standarden
p4 detta. Klimataktion Stockholm och Naturskyddsféreningen menar att dven
annan cykling #r viktig och dérmed att fler atgérder for lokalgatorna bor
inkluderas, sisom att hastighetssiikra dem, reducera antalet parkerade bilar och
ansluta parkviigarna till blandtrafiknstet. Miljsforvaltningen instimmer och menar
att det kriivs en strategi for att gdra det attraktivt att cykla i omraden utan
cykelbanor.

Miljéforvaltningen saknar ocksé analyser och &tgirder for fritids-, shopping- och
skolresor. Forutom arbetsplatser bor dven viktiga resmal som idrottsanldggningar
och kopeentrum f3 en tillfredsstéllande infrastruktur.

I planen nimns att cykelnitet ska vara gent men Exploateringskontoret saknar ett
resonemang kring gena cykelvégar och hur géng- och cykelbroar skulle kunna
bygga bort barrisrer. Aven FOT 6nskar fler ging- och cykelbroar.

Exploateringskontoret tror att det av kapacitetsskél, olika hastigheter och bredare
cyklar kommer att behdvas bredare cykelbanor och att en sidan trendanalys i
planen skulle dka férstaelsen for varfor det extra utrymmet behdvs, Samtidigt
anser kontoret att det finns anledning att fundera dver om det dr m&jligt att skapa
de utrymmen som foresprékas i cykelplanen.

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltning pépekar att det i planen anvénds en méngd
olika begrepp som cykelviigar, - banor, - filt, lokalbanor osv. och efterlyser en
mer enhetlig nomenklatur. Genom att ge de olika begreppen ett tydligt innehall
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kan de anviindas mer systematiskt och bli en liknande hierarki som ldnsvig,
riksvéig och europavag vilket ger anviindarna information om vad de kan forvinta
sig avseende standard.

Sakerhet och trygghet

I planen anges att den viktigaste atg#irden for att forbittra siikerheten dr att se till
att motorfordonens hastighet ir lag dér det finns risk for konflikter. Flera instanser
menar att hastigheten bor sénkas till 30 kmy/tim dér huvudeykelstraken gér i
blandtrafik.

Cykelplanen beskriver betydelsen av att barn och unga cyklar vilket flera
instanser anser vara positivt. Idrottsforvaltningen dnskar dock ett storre fokus pa
barm och ungdomars méjlighet att cykla genom att identifiera deras mélpunkter
och inte planera for cykling 1 blandtrafik.

Enskede-Arsta-Vantdrs stadsdelsforvaltning uppmarksammar att flera skolor i
stadsdelen ligger i anslutning till ett pendlingsstrak och pekar pa vikten av att ta
hénsyn till barnen och att de har en séker skolvidg som uppmuntrar till att g och
cykla till skolan. '

Avsnittet om siikerhet och trygghet &r skrivet utifran cyklisternas situation i
trafiken. Flera instanser anser &ven att cyklisternas p&verkan pa de gdendes
sikerhet och trygghet bor uppmirksammas ytterligare. Instanserna poéngterar att
cykeltrafik och glngtrafik &r tva olika trafikslag och att separering dem emellan &r
viktigt ur flera aspekter; for att undvika olyckor och att konflikterna inte ska leda
till ovilja att g eller cykla.

Bromma stadsdelsforvaltning anser att forbéttringen f6r cykeltrafiken inte far ske
pé bekostnad av de gendes, och framforallt funktionshindrades, sikerhet.
Idrottsfrvaltningen &nskar att aspekten att &ven cyklister kan utgdra den
skadeorsakande parten tas upp i avsnittet om trafiksdkerhet.

Stadsdelarna Spanga-Tensta och Kista-Rinkeby upplever problem med biltrafik pa

géngbanorna, vilka dérfor har stingts av med bommar. Kista-Rinkeby efterlyser
en diskussion kring utformningen av denna typ av hinder.
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Kommunikation

Information och kampanjer

Idrottsforvaltningen foreslér att staden utvecklar en soktjanst p4 webben for
cyklister, liknande SL:s reseplanerare.! Klimataktion anser att den
cykelreseplanerare som staden har tagit fram &r bra men 6nskar att den uppdateras
for att fungera optimalt. Miljéforvaltningen dnskar att den utvecklas med fler
funktioner och att den dven till en app.

Samverkan

I planen tas samarbetet med stadens skolor upp liksom samarbete med SL och
kollektivtrafikoperatsrer. Trafikverket betonar vikten av att Stockholms stad
ocksd har samrad med de omkringliggande kommunerna kring gemensamma
strak. Det gbr dven Nacka kommun som anser att samarbetet bor omfatta
infrastruktur, viigvisning, drift och underhall. Linsstyrelsen saknar ett resonemang
kring planeringen av cykelvigar vid kommungrénserna, bland annat eftersom det
kan finnas relativt stora skillnader standardmissigt mellan olika kommuner.

Uppfdljning och utvirdering

I cykelplanen konstateras att det kréivs ett antal delredovisningar fram till &r 2030
f5r att kunna bedéma om arbetet 4r pa viig 1 riitt riktning. Flera remissinstanser
anser att det behover fortydligas hur uppfoljningen ska goras och hur ofta.
Cykelfrimjandet foreslr en rlig redovisning dér en jamforelse mellan
investeringar i cykel- och biltrafik goss.

Ytterligare en aspekt som remissinstanserna 6nskar fortydligande av dr
ansvarsfordelningen av de atgérder som tas upp i planen. I planen saknas ocksd en
tidplan for de prioriterade atgtirderna. NTF betonar vikten av att tidplanen,
uppfoljning, mal och indikatorer prioriteras och att arbetet borjar omedelbart sa att
det kan péverka trafiksikerhetsarbetet redan under de néirmaste dren.

Mal och indikatorer

Cykelplanens maldr &r &r 2030 med etappmalet ar 2018. SL stéller sig undrande
till valet av etappér eftersom SL:s forslag till regionalt trafikférsdrjningsprogram
anviinder 2020 som etappér. SL anser att det skulle vara virdefullt om planer
inom linet 4r jimforbara ndr sd dr mojligt.

! Stockholms stad har utvecklat Cykelreseplaneraren som liknar detta verktyg. Adressen &r
http://evkla.stockholm.se.

TN

VY
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I mél och indikatorer saknar Trafikverket en indikator for faktiski byggande av
mer cykelvig och en prioritering av att bygga ihop felande linkar som nimns
senare i planen men dven borde vara ett mal.

Naturskyddsforeningen har ett antal forslag kring mélen:
e En precisering av om malet om en 6kad cykelandel omfattar bade barn och

vuxna.

» En indikator for att finga upp kombinationsresor med cykel och
kollektivtrafik.

¢ Komplettera malet om s#ikra korsningar med att de dven ska vara
framkomliga.

e Komplettera mélet om cykelparkering med cykelparkering inom fastighet.
e Utviirdera antalet stopp vid cykling i pendlings- och huvudstriken.

Exploateringskontoret foreslér att indikatorn for cykelparkering inte begrinsas till
den som finns pa stadens mark och att en indikator tas fram f6r utbyggnad av
cykelviig samt forbéttrad standard pé befintlig vig,

FOT anser att mélet for andelen sikra géng- och cykelpassager samt korsningar
borde vara 100 % &r 2030.

Cykelframjandet dnskar dven mél och idéer for hur lanecykelsystemet ska
utvecklas.

Handlingsplan for en vilfungerande infrastruktur

Flera remissinstanser saknar en tydligare tidplan samt tidsramar och budget f6r de
prioriterade atgérderna. Klimataktion Stockholm foreslér konkreta tredriga
program som anger vilka vigavsnitt som kommer att dtgérdas och hur. Svenska
Cykelsillskapet foreslar att planen kompletteras med regelbundna
genomfdrandeplaner med tydliga kostnadsuppskattningar varje till vartannat &r.

Aven Naturskyddsforeningen dnskar att planen kopplas till en tydligare
finansiering.

Stadsbyggnadskontoret Snskar att handlingsplanen var &nnu mer
handlingsinriktad utifran dagens cykelvignit. Framforallt avsnitten vigvisning,
Okad framkormlighet och trafiksignaler som kan jimforas med "trimningsatgéirder”
eller "quickfix™ for biltrafiken. Denna typ av dtgérder tror kontoret har potential
att snabbt och kostnadseffektivt komma ménga cyklister till godo. En sédan
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dversyn, enligt framkomlighetsstrategins principer, anser kontoret dr mycket
angeldgen.

Sammanhingande och vil utformat cykelvéignit

Utveckling av nya pendlingsstrak

I planen konstateras bland annat att de utpekade pendlingsstrdken i huvudsak

16per lingsmed storre bilstrik och i de flesta fall leder till city men att dven
tvirforbindelser finns utpekade. Kollektivirafikant Stockholm anser att strikens
lokalisering niira de storre bilstriken, dér luftkvaliteten &r sémre, &r skadlig for )
cyklisterna och att striken bor liggas pa betryggande avstind frin motortrafiken. (
Detta oroar dven Cykelsillskapet och Miljoférvaltningen. Den senare anser att

straken ofta dr riktigt placerade men att dtgiirder bor tas for att sdnka halten av
Iuftféroreningar.

Flera stadsdelar framhaller att utvecklingen av strak pé parkmark bor ske 1
samverkan med stadsdelsférvaltningarna.

Prioritering av pendlingsstrak

TMR anser att cykelstrategin bor samordnas med den regionala cykelstrategin och
den gemensamma prioriteringsgrund som ska tas fram for de regionala stréken.
Den regionala strategin arbetar diven utifrin cykelstrak till de regionala
stadskirnorna vilket dven staden bor ta i beaktande. Rinkeby-Kista anser att de
strék som behdver prioriteras ir de som berdr de nio av staden utpekade
tyngdpunkterna i Stockholms OP. Aven kopplingarna till angrinsande kommuner
anser Rinkeby-Kista bor prioriteras, sdrskilt i Jarva dér det finns behov av ett strék
genom Solna-Sundbyberg. Aven Linsstyrelsen saknar ett resonemang om
planeringen av cykelvigar vid kommungrénserna som tidigare ndmnts.

T

Hagersten-Liljeholmen konstaterar att de radiella forbindelserna dr vl

tillgodosedda men efterlyser éiven tviirgdende pendlingsstrak, vilket saknas idag.

Aven Naturskyddsféreningen anser att fler tviirforbindelser behtver byggas. (
Cykelframjandet saknar nya cykelstrék i planen och énskar att man dven tittat pd '
behovet av nya cykelstrik.

Svenska Cykelstllskapet anser att det behovs ett enklare system for cykelstréken
som gor det littare att f& en dverblick och komma ihdg hur straken gar. For att
astadkomma detta ger de ett forslag med firre radiella strék till regionala
mélpunkter kombinerat med tre ringleder som erbjuder tvirforbindelser; en
cityring, en inre ring i nirfororterna och en ytire ring som passerar genom
kranskommunerna.
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Solna stad anser att prioriteringen av stréken bor goras utifrdn kapacitet,
framkomlighet och trafikséikerhet. Miljéforvaltningen anser att strék med manga
resendrer 1 morgonrusningen bér prioriteras.

Naturskyddsforeningen och Miljoforvaltningen foreslér att dtgfirderna genomfors
strakvis sd att ett eller tva strék i taget gors helt firdiga.

Utformning

Niér det géller handlingsplanen och strékens utformning papekar Rinkeby-Kista
stadsdelsforvaltning att det bor finnas rastfickor pa pendlingsstraken. For samtliga
strdk onskar forvaltningen att ett sdkerhetsavstind till trid anges och riktlinjer for
vilka trid som dr lampliga i anslutning till cykelstrak. I anslutning till detta
pépekar forvaltningen att de saknar en diskussion kring utformning av hinder pa
cykelstraken, ndgonting som dr mycket aktuellt for stadsdelen som har problem
med olovlig kéming pé gdng- och cykelbanor.

Exploateringskontoret konstaterar att det i planen foreslés olika bredder p4 olika
cykelbanor samt bade enkelriktade och dubbelriktade banor med liknande maétt.
Kontoret menar att en for stor variation kan komma att orsaka férvirring for
cyklisterna och 6nskar ett resonemang kring detta i planen.

Miljoforvaltningen anser att det bredare foreslagna méttet bor anviindas Sverallt
dér det &r mojligt.

Cykelframjandet efterlyser ett fortydligande av hur standarden pa de befintliga
straken ska hojas och konstaterar dven att det bor finnas tva parallella strak for
olika typer av cyklister och &renden.

Linsstyrelsen papekar med hénvisning till framtida klimatforandringar och
Sversvimningsrisker att cykelstrak som ligger ligt och niira vatten kan komma att
behdva skyddsatgirder.

Idag slutar ménga cykelfilt vid busshéllplatserna vilket Naturskyddsforeningen
stéller sig fragande till. Féreningen anser att filtet bor dras dven framfor
hallplatsen {or att uppméarksamma busschaufférerna pé att de korsar cyklisternas
VEg.
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Okad framkomlighet fér cyklister

I planen konstateras att prioriteringar mellan trafikslagen kommer att behdva
gras och SL och Bussbranschforeningen framhaller att det &r viktigt att
kollektivtrafikens utrymme inte minskas. For kollektivtrafikens framkomlighet &r
det dven viktigt att cykeltrafiken inte leds ut i kollektivtrafikkorfalt. SL anser
ocksa att det #r viktigt man inte forsimrar for kollektivtrafiken nér en dversyn av
hastighetsnivier gors for att forbittra for cyklister.

Lansstyrelsen saknar en beskrivning av konsekvenserna for 6vriga transportmedel
och gangtrafikanter niir de prioriterade striken breddas. Lansstyrelsen saknar
ocksa en diskussion kring gatuparkering i kombination med cykelvigar och
papekar att det &r angeléiget att cykelplanen och stadens parkeringsstrategi
stimmer Gverens.

Handelskammaren pekar pa ndringslivets behov av biltransporter och att bilens
framkomlighet dérfor inte fir forsvéras yiterligare. Handelskammaren papekar
ocksa att planen foreslar breddning av cykelbanor pa ménga huvudgator i
innerstaden och undrar om den #r koordinerad med Framkomlighetsstrategin och
SL:s Stomnétsstrategi, samt hur prioriteringen i gatuutrymmet ska goras.
Handelskammaren anser vidare att cykeltrafiken i storre utstrickning bor
forliggas till andra strik #n pd huvudgatorna. Handelskammaren anser éven att
det kriivs noggrannare studier som visar konsekvenserna for vrig trafik pa varje
enskild plats innan den hér typen av planer kan antas.

Nyttotrafikkommittén och SA ABC #r bada positiva till cykelplanen och att den
innehaller initiativ som bidrar till att minska personbilismen. I planen anges att

utrymme fran k6rbanan och gatuparkering kan tas i ansprak till breddningen av {
cykelbanor. Kommittén framhéller att detta inte far inkrikta pd omraden som

anviinds till lastning och lossning eller ang6rning for buss och taxi.

Cyke! och trafiksignaler (
Alvsjb stadsdelsforvaltning vilkomnar att framkomligheten for cyklister '
forbattras genom trafiksignalerna men anser att texten som beskriver detta

anvinder for manga facktermer och dérfor 4r svér att forstd.

Lagindringar for att frimja cykling

For att 6ka framkomligheten for cyklister fireslas staden arbeta for att
enkelriktade gator, dir si &r lampligt, bor tillats for motriktad cykeltrafik i
blandtrafik samt att tillata cyklister att kéra mot r6tt vid hdgersving. Dessa forslag
har mottagits positivt av flera instanser.
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Svensk Cykling &r positivt instilld till de lagindringsforslag som planen tar upp
men Onskar att mopeder forbjuds pa cykelbanorna. De foreslagna lagindringarna
vilkomnas ocksa av Cykelfrimjandet som dven dnskar att det ska vara tilldtet att
cykla i korbanan dven nér det finns en cykelbana.

NTF pépekar att lagforindringarna méste utmérkas tydligt for att minimera
konflikisituationer. Det &r viktigt att det framgar att dessa handlingar #r tillitna
eftersom det annars riskerar att paverka fortroendet for alla trafikregler. NTF
foreslér att Stockholms stad infor ett forstksomrade som utvirderas for att se
vilka effekter det far.

Det &r samtidigt flera remissinstanser som stéller sig negativa till forslagen.
Idrottsforvaltningen anser att lagforéindringarna riskerar att ske pa bekostnad av
gangtrafikanters trygghet och sikerhet och menar att en fortsatt enhetlighet #r av
stor vikt. Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd vinder sig ocksa mot forslaget att tillata
cyklister kora mot rott vid hogersving med hénsyn till framforallt synskadade.
Synskadades Riksforbund tar avstand frén bada forslagen om lagiindring,
Nyttotrafikkommittén anser inte att forslagen om lagforéndringar #r limpliga.

Cykelparkeringar

Frigan om cykelparkeringar tas upp av flera instanser som en viktig friga. Frimst
instdimmer de svarande i planens konstaterande att det behdvs en
cykelparkeringsplan och fler cykelparkeringar vid malpunkter samt att dessa ska
vara sikra och trygga.

Cykelfréamjandet papekar att cykelparkeringarna ocksi bor anpassas efter t.ex. el-
och lastcyklars behov.

Skarpniicks stadsdelsforvaltning papekar att det 4r viktigt att cykelparkeringar
anordnas #ven i ytterstaden.

For S6dermalms stadsdelsforvaltning #r det sirskilt angeliget att det fdreslagﬁa
cykelgaraget vid Sodra station anléiggs och Miljéfoérvaltningen lyfter bristen av
cykelparkering vid Centralstationen.

Svensk Cykling uppfattar inte att det finns en utarbetad plan for hur arbetet med

cykelparkering ska fortg4, speciellt hur platsbrist ska hanteras och hur
cykelparkering 1 anslutning till kolektivirafiken ska anordnas,
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Alvsjs stadsdelsforvalining anser att sikra parkeringar vid arbetsplatser och
skolor #r sirskilt viktiga och att arbetsgivare bdr uppmuntras till att ordna sadana.
Higersten-Liljeholmen anser att staden borde fregd med gott exempel vad géller
cykelparkeringar och erbjuda sina anstéllda sékra parkeringar.

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltning och Trafikverket anser att staden bdr utreda
mdiligheten att dven stélla krav pa antal och typ av cykelparkeringar vid
nybyggnationer.2

Kollektivirafikant Sthim pekar pa att ansvaret for att anléigga och driva (
parkeringarna vid kollektivtrafikknutpunkterna maste fortydligas. SL Onskar att \
det fortydligas att cykelparkeringar bor finnas vid spérnétets alla stationer och vid

stérre busshallplatser.

SN

Klimataktion Stockholm lyfter fram frigan om det begrinsade gaturummet och
anser att Stockholms stad ska ta bort majoriteten av bilparkeringen pa
genomfartsgatorna och ge utrymmet till gdende och cyklister. Parkeringsrutor bor
dven goras om till cykelparkeringar.

Stockholm Business Region har sett att andra stider har anvént gatuparkering for
cykelparkering och papekar att detta eventuellt kan frsvara for godstransporter.
Darfor bor lastzoner och godstransporter beaktas i parkeringsplanen.

Miljoforvaltningen efterlyser ett strategiskt samarbete mellan olika aktorer nér det
giller planering av cykelparkering eftersom rédigheten 6ver cykelparkeringarna &r
mycket uppdelad.

/,___\.

Battre hantering av &vergivna cyklar
Fler instanser &r positiva till att hanteringen av évergivna cyklar tas upp.

Cykelvigvisning och service (
Flera svarande anser att viigvisningen for cyklister bor forbattras. Svenska
Cykelsiliskapet foreslar ett nummer- eller firgsystem och Kollektivtrafikant

Sthim att staden gér ver till att anviinda en vit skylt for att 6ka ldsbarheten och
synligheten, TMR saknar &ven vigvisning for turism och rekreationscykling.

Cykelstationer nimns i planen och Trafikverket dnskar en utforligare beskrivning
av detta och att det lIyfts fram mer i strategidelen.

2 Stockholms stad tog &r 2008 fram en cykelparkeringshandbok som innehéller parkeringstal. 1
planen anges dock att dessa behdver uppdateras.
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Forbattrad drift och underhall av cykelviigniitet

Drift och underhéll av cykelviigarna har kommenterats av en stor andel svarande.
Kungsholmens, Ostermalms och Skarpnicks stadsdelsforvaltningar anser att det
maste fortydligas att ansvaret for cykelbanorma dr delat mellan stadsdels-
ndmnderna och trafik- och renhallningsndmnden idag. At ansvarat delas upp
mellan vilka cykelbanor som gér pa parkmark, respektive gatumark.

En grupp av instanserna anser att det finns stora skillnader i driften idag och att en
huvudman som foreslds i planen skulle forbittra detta. Rinkeby-Kista instammer i
detta och anser att frdgan bor vidgas till att omfatta dven strdk som passerar Sver
kommungrinser.

Trafikverket anser att en huvudman for driften &r ett bra forslag men papekar att
det ocksa dr angeldget att den fysiska utbyggnaden sker samordnat. Trafikverket
undrar om Trafikkontoret kan ta dver ansvaret dven for detta for att minska risken
{or snedfordelning till £61jd av olika resurser och kunskap hos stadsdelarna.

Naturskyddsf6reningen anser att driften generellt behSver bli bittre och foreslar
att ett utvecklingsarbete {or cykeldrift lanseras. Milj6forvaltningen anser att det
krdvs en hogre ambition nér det géller vinterunderhéllet och att #ven huvudstraken
bor snordjas.

Farsta stadsdelsforvaltning &r tveksam till om en huvudman f6r pendlingsstraken
&r ritt 1osning. Kungsholmens och Ostermalms stadsdelsforvaltningar menar att
fordelningen fungerar bra men att samordningen beh&ver forbiittras.
Cykelfréimjandet saknar uppfoljning och kontroll av att det som bestills avseende
driften genomfors.

Enligt Enskede-Arsta-Vanttrs stadsdelsforvaltning ir det ojimn budgetfordelning
enligt nyckeltal som orsakar skillnaderna i underhéll mellan stadsdelarna och
menar att det behovs en utvecklad samordning och samarbete mellan berdrda
forvaltningar om standarden ska vara lika i hela staden. Att infSra en huvudman
{or drift och underhall pdverkar inte detta menar stadsdelen. Farsta
stadsdelsforvaltningen pépekar att det i planen ska framgd vilken klassning
pendlingsstraken ska ha. Beslut om strakens standard blir d4 bindande for stadens
forvaltningar.

Angéende vintervighéllningen menar SCS att cykling #r en sisongsforeteelse och
anser det inte realistiskt att prioritera vintercykelviigar i centrala Stockholm med
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tanke pé den utrymmesbrist som finns. Fler vintercyklister tror cykelséllskapet
leder till fler olyckor, och de ser kollektivtrafiken som ett viktigt komplement
vintertid for att 8ka cyklandet under resten av éret.

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltning anser att det sista datum for sandupptagning, 1
maj, som giller i innerstaden bor gilla i hela staden.

1 anslutning tifl drift och underhall anges i planen att det behdvs sirskilda
journummer och e-postadresser for felanmilan. Rinkeby-Kista menar att stadens
gemensamma nummer for felanmilan &r det som bor anvéindas och
markandsforas.

Flera stadsdelar ndmner i anslutning till diskussionen om drift- och underhéll att
de saknar medel for att genomfora de dtgérder som foreslas i planen.

Alvsjs och Skirholmens stadsdelsfrvaltning tar ocksd upp problem med att
entreprendrer som utfor schaktningsarbeten pé stadens mark inte aterstdller
beliiggningen pé ett bra sdtt och inom en rimlig tid.

Okad trygghet och sikerhet for cyklister

Trafiksakerhet i korsningspunkter

Remissinstanserna synpunkter kring trafiksiikerhet handlar dels om cyklisternas
sikerhet i korsningar, dels om konflikten mellan gdende och cyklister. NTF
saknar ocksa en diskussion kring konflikter mellan olika typer av cyklister.

Nyttotrafikkommittén, SA ABC, Stockholms l&ns BussbranschiSreing och
Cykelfrimjandet tar upp frigan om lastbilar med hogt sittande forare med
begrinsad sikt till hoger. Nyttotrafiken och bussbranschen anger att detta ar ett
arbetsmiljoproblem for deras medlemmar och foreslér att cykeltrafiken och
biltrafiken separeras i s4 stor utstrickning som méjligt. Dér detta inte &r mojligt
foreslér de ett system med varningsskyltar for cyklister i samband med korsningar
ddr motorfordonstrafik utfér hogersviing. Ett annat forslag &r att sétta upp en
spegel vid trafikljusen som riktas lings cykelbanan, ndgot som anvénds i
Danmark. Cykelfrimjandets forslag 4r istéllet att minska antalet stora lastbilar
genom att inféra omlastning till mindre fordon.

For att gora korsningarna sikrare for cyklister forordar Naturskyddsforeningen
upphéjda cykelbanor i fler korsningar eftersom det ddmpar bilarnas hastighet.
Klimataktion Stockholm énskar att cyklisterna i kiinsliga korsningar ska fa gront
fore biltrafiken.

N

VRN
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Flera remissinstanser podngterar att géngtrafik och cykeltrafik &r skilda trafikslag.
NTF, FOT och Synskadades Riksforbund anser att gdende och cyklister bor
separeras. NTF anser att atgérder framforallt méste prioriteras pa strék med
kombinerade ging- och cykelbanor med dubbelriktad trafik. Synskadades
Riksforbund anser att separering bor ske med kantsten, annat material eller helst
en tradrad. FOT papekar att breddning av cykelbanor inte far ske pa de gdendes
bekostnad.

Synskadades Riksférbund anser att cykelbanorna bér ha dvergéngsstillen sé att
det blir sikert att korsa gatan som géende. FOT menar att det beh6vs riktlinjer for
hur gangpassager ska utformas for att kunna genomforas samtidigt med dvriga
atglrder.

Synskadades Riksforbund stéller sig negativ till att det for vissa huvudstrak
foreslas blandtrafik, dir cyklar, géngtrafikanter och ibland #ven bilar samsas om
utrymmet. Detta ses som ett trafiksékerhetsproblem eftersom det dr omdjligt for
en synskadad att hora en cyklist innan det 4r for sent att vija.

NTF pépekar att principen om att trafiksystemet ska vara dimensionerat for de
mest sirbara trafikanterna innebér att det &r viktigt att hastighetssikra
korsningspunkter &ven nér det géller cyklarnas hastighet.

Cykelframjandet pdpekar betydelsen av att anviinda r6d beliggning pa farliga
platser. De anser dven att cykelboxarna dr bra men att det &r svart att ta sig dit
ibland, eftersom cykelbanorna inte alltid gér &ndra fram.

Motorménnens Riksférbund menar att planens syfte att ka antalet cyklister, vilka
ir oskyddade trafikanter, innebér att en strategi beh6ver tas fram for
dvervakningen av de oskyddade trafikanterna i trafikmiljon.

Cykling vid vigarbete

Cykelfrdmjandet dr positivt instillt till att frégan om cykeltrafik vid vigarbeten
uppmirksammas. Lansstyrelsen papekar att staden stér infSr ménga stora
ombyggnadsprojekt och att det saknas en handlingsplan f6r att 6ka
trafiksékerheten for cyklister under dessa perioder som kommer att innebéra
omledningsvégar under lang tid vid t.ex. Slussen.
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Okad trygghet i cyke[vignéitét
Viktiga aspekter for cykeltrafiken anser Lansstyrelsen vara att det gar att cykla
under dygnets alla timmar och tillgéingligheten till bra och sikra cykelparkeringar.

Naturskyddsfsreningen konstaterar att dagens vigbelysning med s.k.
kistbelysning gor att manga ging- och cykelbanor ligger i morker och de dnskar
dérfor en vision om nattljus {or cykelnétet.

Handlingsplan fér information, kampanjer och samverkan ,
Information, dialog och kampanjer (
Miljoforvaltningen anser att en cykelkultur bér utvecklas och uppmuntras genom

att inrdtta en ordinarie verksamhet for detta. For att 8ka antalet cyklister foreslds
kampanjer bland annat i samband med att strik byggs ut och forbéttras samt “tack _
for att du cyklar”-kampanj som uppmuntrar till vintercykling. (

Nir det géiller kommunikation vill Hagersten-Liljeholmens stadsdelsf6rvaltning
sirskilt lyfta fram betydelsen av att informera cyklisterna om géllande lagar och
regler for att osikerheten mellan géende och cyklister respektive bilister och
cyklister ska minska.

Nyttotrafikkommittén och Bussbranschféreningen anser att cyklisterna behver fd
forstielse for de svarigheter forare i tunga fordon har att se dem och for vikten av
att folja trafikreglerna. Kommittén tror att det finns potential att forbittra detta
genom information.

NTF menar att en dkande mingd cyklister pa sikt kommer att kunna paverka

respekten hos forare av motorfordon men initialt behvs kommunikation om olika (
trafikanters forutsittningar. Flera instanser instiimmer i behovet av att 6ka *
kunskapen om trafikreglerna mer generellt, om andra trafikantgruppers villkor och

att ddrigenom forsoka forédndra attityderna.

For att underlitta f6r cyklisterna anser Naturskyddsforeningen och Svensk
Cykling att det behdvs riktade kampanjer till yrkesforare och personbilsforare for
att bland annat minska antalet bilar som parkerar pé ett sétt som hindrar
cykeltrafiken, Aven de som utfor vigarbeten bor fa riktad information.
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Samverkan

Battre mojlighet att kombinera resor

I cykelplanen konstateras att det finns brister i mdjligheten att parkera sin cykel
vid kollektivtrafiken och att det skulle vara positivt om méjligheten fanns att ta
med cykeln pa kollektivtrafiken. Flera remissinstanser instimmer i detta.

SL vill i detta sammanhang understryka att de anser att det viktigaste for
majoriteten av resendirerna &r att kunna stélla cykeln vid héllplatsen. SL anser inte
att cykeln ska kunna tas med pé alla trafikslag med hiinvisning till forsok med
cykel pé buss. Det inte &r tillatet att ta med cykeln pa tunnelbanan av
stikerhetsskél.

TMR saknar en integrering mellan den regionala cykelstrategin och stadens
cykelplan nér det géller bland annat kombinationsresor med cykel och
kollektivirafik.

I planen lyfts potentialen med vattenburen kollektivtrafik upp, ndgot som
Stockholms Hamn anser #r positivt. Det &r viktigt att knutpunkterna mellan
kollektivirafiken pa vatten och cykelstraken forbéttras och att utbyggnaden av
cykelvignitet tar hinsyn till hamnens verksamhet.

Stadsbyggnadskontoret nskar ett mer visionéirt och langsiktigt perspektiv nér det
géller cykel i kombination med kollektivtrafiken och efterlyser en analys av
potentialen hos kombinationen cykel- och batirafik.

Utveckling av lanecykelsystemet .

I cykelplanen anges att staden ska verka for att utveckla lanecykelsystemet i
innerstaden. Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltning énskar att mojligheten att utvidga
lanecykelsystemet utreds, bade till ytterstaden (med fokus pa dversiktsplanens
tyngdpunkter) och angriinsande kommuner. Aven Spanga-Tensta framfor detta
onskemal med hinvisning till att manga invénare i Tensta och Hjulsta inte dger en
egen cykel och forvaltningen anser att lanecyklar skulle bidra till 8kat cyklande i
Visterort.

SL anser ocksa aft hyrcykelsystemet bor utékas till ytterstaden och dven ansluta
till kollektivtrafiken pa vattnet.

Trafikverket ser positivt pa att en plan f6r utvecklingen av systemet ska tas fram

men &nskar en beskrivning av vad det innebér och hur systemet sékerstills pd lang
sikt.
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Kollektivirafikant Sthlm anser att det 4r viktigt med ett samordnat
betalningssystem med samma biljett for kollektivirafik och eykel.?

Férvaltningsdvergripande arbete och kompetensutveckling

Avsnittet om forvaltningsdvergripande arbete och kompetensutveckling behandlar

p-tal for cykel, kompetensutveckling kring cykelfrigor och cykelplanering i tidiga

skeden. Remissinstanserna tar &ven upp andra former av forvaltningsdvergripande

arbete. For flera stadsdelsforvaltningar #r det viktigt att fa vara delaktiga i

utvecklingen av cykelstrak som gér genom parker. Naturskyddsforeningen anser (
att fler forvaltningar bor inkluderas; Stockholm Parkering som bdr ta ett storre

ansvar for cykelparkeringen och Idrottsforvaltningen som b&r inkluderas 1

kampanjer for att £4 fler att cykla.

Cykelplanering i tidiga skeden

Naturskyddsforeningen saknar de stora utvecklingsomradena i Stoekholm i planen
och pekar p4 vikten av att planera for cykling tidigt i processen. Aven
Kungsholmen och Ostermalm uppskattar att cykelfrigorna ska ges stoe vikt i
tidiga skeden och tilligger att resurser bor avsittas fr att informera om
cykelmdjligheterna nér manniskor flyttar in i de nya bostadsomradena.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning menar att det dr viktigt att
cykelplanen kan ge viss flexibilitet i samband med st6rre projekt dér
cykelinfrasturkturen kan behéva dimensioneras for den nya befolkningen.

Bilaga BI: Genomférande och kostnadsbedémning

1 Bilaga B1 redovisas oversiktliga kostnader for investeringarna i pendlingsnétet ;\/
samt for drift och underhall av pendlingsnétet. Svensk Cykling saknar

investerings- och &tgérdsforslag for huvudstraken och de lokala strdken for att

kunna beddma helheten. FOT och Handelskammaren saknar kostnaderna for

ovriga atgiirder i planen. (

Vid bersikning av kostnader for att nyanligga cykelviigar bor det dven ingl
kostnaderna for att terstilla och rusta upp intilliggande gronytor, anser
Kungsholmens och Ostermalms stadsdelsforvaltningar.

3 Det dr idag majligt att ladda SL-acesskort med linecykelabonnemang.
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Bilaga B2: Inventering och prioritering av strak

I Bilaga 2 redovisas en inventering dér det anges hur stor del av pendlingsstraken
som &r separerad fran biltrafiken. FOT dnskar att ocksa fanns en inventering av
interaktionen mellan cykeltrafiken och gingtrafiken.

En inventering av pendlingsstréken har gjorts men Naturskyddsforeningen &nskar
att den dven inkluderade huvudstriken och de lokala striken f5r att kunna bedéma
kvaliteten pé hela systemet,

Bilaga B3: Plankartor

Overgripande synpunkter

Till de sérskilda objekt som #r utmarkerade pa vissa kartor papekar Alvsjs
stadsdelsforvaltning att det saknas forklaring vilket gér att de inte kan
kommentera dessa.

TMR h#nvisar i sitt remissvar till den regionala cykelstrategin n#r det galler
pendlingsstraken. I den regionala planen revideras bade de regionala straken och
definitionen av malpunkter som kompletteras med bland annat de regionala
stadsk#rnorna.

Svenska Cykelsillskapet kompletterar sitt remissvar med ett férslag om *GC-
turbaten Stockholm”, en bétforbindelse frin Hisselby till Lidingd som ska minska
vattnets barriireffekt och binda samman cykelleder.

Stockholm Business Region har uppfattat att foretagsgruppemna i Stockholm inte
anser att framkomligheten mellan stadsdelarna uppmirksammats tillrickligt
tydligt i planen och cykelstrak mellan Norrort och Visterort har pekats ut som
viktiga.

Stadsbyggnadskontoret
* Kontoret har flera pagéende eller kommande programarbeten och
utredningsomraden dér de dnskar att Trafikkontoret avvaktar med
eventuella atgérder eller samordnar dem med planarbetet. Dessa #r:
tyngdpunkt Alvsjd, tyngdpunkt Hégdalen, Aspudden/Midsommarkransen,
Brommaplan samt parkstréket pa norra sidan om Orbyleden. I projektet
kring Brommaplan gtir Trafikverket en trafikanalys f6r hela Visterort.
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Miljoforvaltningen
e Forvaltningen anser att alla pendelstrak som passerar en annan komiun
bér tas med i planen.
¢ Planen bér #ven kompletteras med strék till populéra shoppingcentra,
trafikknutpunkter och friluftsomraden.

Naturskyddsforeningen
o Kopplingen mellan Séderort och Visterort dver Essingeleden behover
forstirkas genom att forlinga cykelvigen till avfarten Higerstensviigen
eller langre s6derut. (
o Strik som passerar genom andra kommuner som t.ex. Solna och
Sundbyberg bor markeras ut pd kartorna och ingd i planeringen.
Detsamma giiller pendlingsstriken frin Soderort genom Nacka kommun .
till Stadsgérdsleden. (

Innerstaden
Stadsbyggnadskontoret
o Kontoret uppfattar det inte som att cykelplanen tar hojd for de planerade
cykelgaragen vid Odenplan samt eventuelit Centralstationen och Stdra
station och den inverkan det kan ge pa cykelstrdmmar till och frén
bytespunkterna.
¢ Kontoret konstaterar att de planerade cykelbanorna i Hagastaden inte
finns med i planen och att de dirfor inte kan se omréadets koppling till
cykelvignitet.

ldrottsforvaltningen
e I Hagastaden #r det otydligt bur pendlingsstréket kommer att gé. Det &r
viktigt att det inte dras s att skapandet av den planerade idrottsparken
forsvaras, utan att cykling dit underlattas.
e Korsningen vid Gullmarsplan bor ses dver for att oka sikerheten for
cyklister.

Vi

Miljoforvaltningen

o Gotgatan och Gotgatsbacken bor atgérdas med hénvisning till konflikter
mellan gdende och cyklister och tréngseln vid korsningen med
Hornsgatan. Cykelbanorna pa Gotgatan bor breddas.
Huvudstriket frin Hjorthagen mot Valhallavigen bor uppgraderas.

e Fo&rvaltningen saknar en koppling mellan Sédermélarstrand och
Visterbron.

¢ Striket Rorstrandsgatan-Pampas bor utvecklas.
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Regeringskvarteren saknar goda cykelmajligheter i framforalit nordsydlig
riktning. ‘

Forvaltningen saknar en smart cykelvig frdn nordvistra Kungsholmen till
Visterort.

Huvudstréket frin Hjorthagen mot Valhallavigen bor uppgraderas.
Forvaltningen saknar en koppling mellan Sédermilarstrand och
Viésterbron.

Stockholms Hamn AB

Det #r en stor andel tung trafik i Vartahamnen dérfor &r det viktigt att en
eventuell utbyggnad av striickan mellan Vértahamnen och Hjorthagen tar
hénsyn till detta.

Ostermalms och Norrmalms stadsdelsforvaltning

Medborgarforslag om en gang- och cykelbro som knyter ihop Norra
Djurgérdsstaden med Gérdet och Ostermalm bor utredas vidare, Bron
foreslds ga langsmed tunnelbanan mellan Hjorthagen och Erik
Dahlbergsgatan/Lidingdvigen.

Fiskartorpsviigen fran Norra Djurgérdsstaden till Tekniska hogskolan #r ett
viktigt strék att prioritera.

Kungsholmens stadsdelsférvaltning

.2

Trafiksikerheten kring Visterbroplan bor forbattras.

Dragningen av pendlingsstréket lings Hornsbergs strand dr inte korrekt i
cykelplanens kartor. Cykelbanan #r dragen i gatan och inte med
promenadstriket lings vattnet.

Sodermalms stadsdelsforvaltning

Stréickan ldngs Arstaviken mellan Liljeholmsbron och Palsundsbron anses
inte lampligt som pendlingsstrék p4 grund av sin betydelse som
promenadstrdk och det ingrepp det skulle innebira i en kénslig miljo.
Forvaltningen anser inte heller att det finns behov av ett pendlingsstrak pa
stréickan. Stadsdelen menar att det finns problem med den cykling som
sker ddr idag och onskar att det skulle framga tydligare att det méste ske
pé de ghendes villkor.

Pé striickan mellan Anna Lindhagens viig och Vickergatan tnskas ett
forbud mot cykling med hénvisning till omradets speciella forhallanden.
P4 Stdermalmsallén finns idag en dubbelriktad cykelbana och
forvaltningen anser inte att det dr lampligt att bredda denna eftersom det
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skulle ta utrymme frén giende och skapa en barridr for de boende pd de
tva sidorna om allén.

Nacka kommun
o Stadsgardsleden-Danvikstull-Henriksdalshamnen behover breddas och
atgirder behdver goras i korsningarna.
o Strickan mellan Alta och Flatenbadet 4r viktig att prioritera eftersom det
saknas cykelinfrastruktur dér idag.

Virmdé kommun (
¢ Gaende och cyklister bor separeras pa pendlingsstraket frén 4
Danvikstullsbron till Slussen eftersom konflikter uppstér vid bland annat
passagen under vig 222 vid Londonviadukten och stréickan _
Vikingterminalen-Slussen déir manga gér till och frdn férjorna. (
s Kommunen konstaterar att det #r tringt for cyklister och gaende pé
Danvikstulisbron.
e Vigvisningen genom Hammarby sjéstad behdver forbittras, liksom striket
mot Gullmarsplan och Johanneshovsbron som behdver stirkas fran Sickla
bro eftersom det idag &r otydligt.

Siderort
Stadsbyggnadskontoret

o Exploateringskontoret har vid ett samradsmate lovat att utreda
mdjligheten att ta sig norrut frén Kolbotten i Hagsétra till GC-végen sGder
om Magelungsvigen. Staden bér avvakta med eventuella tgérder 1
omradet eller samordna dem till dess att plan firdigstillts.

o Ett arbete pagar for att gora Arstaskogen till ett naturreservat och det dr
angeldget att intressena naturreservat och huvudcykelstrdk samordnas
samt att cykeldtgirderna kommer med i reservatsforeskrifterna. Kontoret
saknar atgarder for straket i prioriteringslistan. Stadsbyggnadskontoret
anser, med hiinvisning till stadens stora stadsutvecklingsplaner, att straket (
har stor potential och stora fordelar jamfort med andra trafikslag. '

o En hiss som kan ta cyklar fran Liljeholmskajen till Arstabron bor provas.

Bittre och tydligare cykelbanor lings Lovholmsvigen bor prioriteras
eftersom delar av parkvigen ldngs Trekanten har stingts av for
cykeltrafik,

TN
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[drottsforvaltningen
o Cykelstréket som gar dver Alvsjd station innebar konflikter med gaende.

Forvaltningen foreslér att detta ersétts av, eller kompletteras med, en
forlangning av striket ldngs Magelugnsvigen ver Huddingevigen.

Miljoforvaltningen

Gamla Sodertiljevigen foreslds bli pendlingsstrak.

» Huvudstraket lings Arstavikens sidra sida bor fortsitta langs

Liljeholmskajen genom Marievik till Sédertiljevigen. Det forutsitier dock
att konfliktpunktern dver jirnvigen tgirdas.

Cykelstraket lings Trekantens norra sida bor vara ett huvudstrik i planen
eftersom det & den genaste vigen mellan Gréndal och Liljeholmen.
Férbindelser fran nordvist till sydost saknas i omradet Vistberga-
Ostberga, Alvsjo-Orby.

Strickan mellan Sodertiljevigen vid Midsommarkransen och Vistberga
allé &r ett viktigt pendelstrak enligt forvaltningen och borde vara biittre
belyst i planen.

Enskede-Arsta-Vantdrs stadsdelsforvaltning

Mot bakgrund av planerad ny bebyggelse i Hogdalen och centrumets
betydelse som bytespunkt anser frvaltningen att Hogdalens centrala
delar bdr ingé i ett pendlingsstrak. Utdver detta bor Trollesundsvigen ses
dver som ett viktigt huvudsirdk, och méjligt komplement till,
Ragsvedsviigen/Bandingen/Bandhagen som kopplar samman
pendlingsstraken p4 Magelugnsvigen och Orbyleden.

Cykelvigen lings Arstaviken pekas ut som huvudstrik i planen och
forvaltningen vill dérfor papeka att Arstaskogen utreds som naturreservat
vilket gor att det kan finnas konflikter mellan rekreation och
framkomlighet.

Det &r viktigt att det sker en samordning kring atgérder for
pendlingsstraket forbi Arstafiltet sa att investeringar inte gors 1 strik som
sedan behover dras om.

Hagersten-Lilieholmens stadsdelsférvaltning

L]

De planerade korsningsétgéirderna lings Hégerstensviigen,
Stdertdljeviigen, Lovholmsvigen samt vid korsningen
Arstabergsviigen/Sodertaljevigen 4r viktiga. Den sista bér prioriteras upp
och en planskild 16sning dr 6nskvird.
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e Breddning av befintliga strék och nyanliggning ldngs
Blommensbergsvigen, i Milarhdjden och Vistberga dr viktiga.
Farvaltningen har tagit emot synpunkter om osikra trafikmiljoer pa alla
dessa striickor men Iyfter sérskilt fram Lovholmsvigen som behdver fa
hogre prioritet.

« Strickningen lings Sédertiljevigen och fortsittningen mot Aspudden via
Higerstensvigen bor prioriteras upp.

Skirholmens stadsdelsférvaltning
e Forvaltningen &r sarskilt positiv till att i frsta hand satsa pa de strék dar
cykelvigar saknas och forbittra farliga korsningar som vid '
Murmiistarvigen mot Breddngsmotet.

Alvsjd stadsdelsfrvaitning

« FEn forbindelse vid Alvsjs station saknas, som ett komplement till stréket
genom det nya cykelgaraget. Det dr strickan Magelungsvégen under
jarnviagsspéren, mot Stockholmsmiéssan och upp pa bron Sver
Huddingevigen som i planen inte dr utmarkerad som varken pendlings-
elter huvudstrak.

o Strickan mellan Vistberga Allé och Liseberg som gér pd en bro §ver
jarnviigssparen anser stadsdelen bor uppgraderas till pendlingsstrak
eftersom omradet #r ett viktigt arbetsplatsomrade och det behdvs
trafiksskerhetsatgirder pa bron.

Botkyrka kommun
e Botkyrka kommun lyfter fram de regionala cykelstrdken och sérskilt
Hallundastriket och Tumbastriket som viktiga for kommunens
cykelpendlare. '

Huddinge kommun
e Det saknas en koppling frin Skirholmsvigen via den nya trafikplatsen i
Kungens Kurva som planeras i samband med Forbifarten. Genom att
skapa en koppling till Manskérsvigen och Kungens kurvaleden kan det
regionala striket utmed E4/E20 kopplas samman med straket genom
Gémmaren som leder till Huddinges centrala delar.

e Planen bdr kompletteras med ett huvudstrak utmed Gamla Sodertdljevigen

(utpekad cykelvig i Huddinges cykelplan) frén kommungrénsen tili
Vantorsvigen. Yiterligare en anledning att forstarka kopplingen till
Frusingen #r att den #r utpekad som en av de nio tyngdpunkterna i
Stockholms OP.
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Stréket utmed Stortorpsvigen bor f4 hdgre prioritet.

Huvudstriket genom Alvsjoskogen bor stirkas eftersom det &r en gen
koppling mellan Huddinge centrum och S6dermalm.

Kopplingarna frdn Huddinge till sparstationer i Stockholms kommun bér
forbatiras, detta ror frimst Hagsétra och Ragsved.

Foreslaget strok utmed Stortorpsvégen bor prioriteras eftersom den 4r en
gen link f6r boende i Trdngsund och en cykelbana ér angeldgen ur
trafiksékerhetssynpunkt pa striickan.

*

Tyresd kommun

e Det for kommunen viktiga strdket mellan Flatenomradet och
Gudsbroleden finns inte med pé den Gvergripande kartan pa sidan 16 i
planen, Kommunen &r mycket positiv till att denna striicka prioriteras for
forbattringar. '

¢ Toresjdvigen binder samman Stdra Stockholm med 6stra Tyress.
Kommunen kommer i samarbete med Stockholms stad att forbiittra
cykelforbindelsen under 2013 och kommunen undrar varfor inte striickan
omnimns i handlingsplanen.

e Stockholms stad planerar att utveckla Skrubbaomridet och kommunen vill
betona vikten av att planering for cykel sker frin bérjan och att planerna
anpassas till pendlingsstréket mellan Trollbicken och Flaten.

Sdtra-Segeltorp fortagsgrupp
o Sitra-Segeltorp fortagsgrupp anser att turismeykling bor inkluderas i
planen. Gruppen anser att det finns manga géngvagar runt stranderna i
stadsdelen som skulle kunna breddas och rymma cyklister och erbjuda
turister mojligheten att cykla frén Stockholms innerstad till Kungens
Kurva lingsmed vattnet.

Naturskyddsféreningen

¢ Skansbron bdr uppgraderas till ett pendlingsstrik och integreras bittre
norrut och sdderut.

e Vid Nya Arstabrons brofiiste pa Arstasidan saknar cykelbanan en bra
anslutning.

e Det har tidigare funnits planer pa en bro mot Solberga/Alvsjs som
foreningen anser bir tas upp igen. Det skulle kunna bli ett
expresscykelstrdk och avlasta Liljeholmsbron.
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Visterort
Stadsbyggnadskontoret

e Ett nytt pendlingsstrik bér anldggas dver Jirvafiltet, mellan Kista och
Spéngadalen, som ansluter direkt till Kista centrum och inte mot Husby
vilket det gor idag och som det dven anges i planen.

e Sambandet mellan Villingby och Spanga 4r med i promenadstaden och
kontoret anser att det bor framgé tydligare i planen. Tébylundsvégen finns
med som huvudstrik men atgirdsforslag saknas. Kilvestavigen borde
provas som huvudstrak for att utveckla sambandet Spanga-Villingby.

o Det &r besvirligt att cykla mellan Norra Jérva och centrala staden och i
planen foreslas att cykling sker runt Solna och Sundbyberg. Kontoret
anser att det borde féras en dialog med grannkommunerna om ett strak
mellan Torsgatan och Kista.

ldrottsférvaltningen

¢ Frén bortre delen av Tensta saknas pendlingsstrak genom trygg
bebyggelse. Idag gir striket genom Lunda industriomrade.

o En genare striickning mellan Kilvesta och Racksta/Flysta 6nskas.

Miljoforvaltningen

o Forvaltningen undrar varfor pendlings- och huvudstriken i Jirva saknas pé
kartan &ver prioriterade atgirder trots att de inte #r dtgirdade.

o Straket Ulvsunda industriomride-Traneberg-Alvik bor uppgraderas till
pendlingsstrak eftersom det &r den genaste viigen for manga frin Solna-
Sundbyberg.

¢ Kopplingen mellan Alviksplan och sparviigsbron mellan Alviks strand och
Stora Essingen ¢nskar forvaltningen forbittras.

Bromma stadsdelsforvaltning
e Brommaplan behver ytterligare atgirder for att frimja framkomligheten
och trafiksdkerheten. I forsta hand dnskas en dverdédckning av
Brommaplan, i andra hand en géngtunnel under Drottningholmsviigen som
helt skulle separera gdende och cyklister.

Hisselby-Vallingby stadsdelsfdrvaltning
o Forvaltningen pipekar att Nalstastraket dr vilutnyttjat och eventuellt bor
uppgraderas till pendlingsstrék.

PN
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Rinkeby-Kista stadsdelsférvaltning

Stréket Tensta-Rinkeby-Jarfilla-Sundbyberg/Solna bér uppgraderas till
pendlingsstrak. Mellan Bergslagsvigen och Barkarby station bor striket
ledas under Bergslagsvégens bro 8ver jarnvigen och norr om densamma
fram till Barkarby station dér huvudstriket fortsitter norr om jarnvigen
mot Jakobsbergs centrum.

Sodra jérvastraket forldngs visterut via Akallastriket och det lokala nitet
over Akallaldnken dver Barkarby torg. Stadsdelen anser #ven att en
forldngning av straket frén Barkarby torg till Barkarby handelsplats vore
Onskvérd.

Norra jérvastraket bor uppgraderas till pendlingsstrdk pa grund av sin
betydelse f6r arbetspendlingen till Kista. Mojligheten att gora striickningen
genom Sundbyberg/Ursvik genare bor ses dver,

Solna-Jérfillastréket 4r svarorienterat genom Igelbickens naturreservat.
For att gora strickningen genare dnskas dven en Sversyn av strickningen
via "Kymlinge tunnelbanestation” och anslutningen till Kistastraket.

Sundbybergs stad

L

Staden anser att Lofstromsviigen bor prioriteras och definieras som ett
pendlings- eller huvudstrak som kopplar samman kommunerna. Vigen
anvénds mycket redan idag och #r viktig for tiligingligheten till
kollektivtrafiken i Sundbyberg.

Jirfilla kommun

En ny koppling skapas nir Vixthusvigen i Hasselby forldngas till
Vinlandsvégen i Jarfalla. En cykelbana kommer att anliggas lingsmed
Vixthusvigens stra sida och i Jérfélla anstuter den till det regionala
Skilbystréket.

Jarfilla kommun anser kopplingen mellan Skilby/Barkarby och Spanga
inte dr tillrickligt gen och 6nskar att &ven Fagerstagatan pekas ut som
pendlingsstrdk som ett komplement till Avestagatan.

Kopplingen mellan Bergslagsviigen (vid Lunda och Tensta) mot Barkarby
station anser Jarfilla bor uppgraderas till pendlingsstrék. Kopplingen 4r
viktig och kommer att 6ka i betydelse néir Barkarbystaden byggs ut.
Kommunen dnskar dven att pendlingssirak frin Jarvafiiltet mot Stockholm
forstarks.

Foretagsgrupperna

Vinsta foretagsgrupp pekar pa betydelsen av tviirforbindelser, exempelvis
Hisselby-Villingbys koppling till Sundbyberg, Solna och Kista.
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¢ - Lunda féretagsgrupp vill att pendlingsstriken runt Lunda féretagsomrade
uppgraderas till prioritet 1.

¢ Bromma foretagsgrupp Onskar att strickan mellan Ulvsundaplan och
flygplatsinfarten prioriteras upp till prioritet 1 for att det ska bli ett
sammanhingande strik in mot staden. Detsamma géller dven
Karlsbodavigen.

P
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