Utlatande 2013:24 RII (Dnr 314-1559/2012)

Cykelplan Stockholm 2012

Forslag fran trafik- och renhllningsndmnden

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
Cykelplan Stockholm 2012 godkénns.

Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

I juni 2010 fick trafikkontoret i uppdrag av trafik- och renhéllningsndmnden
att ta fram en ny cykelplan for Stockholm. Foreliggande Cykelplan 2012 an-
togs av trafik- och renhallningsndmnden i oktober 2012 efter att ha skickats ut
pa bred remiss. 52 stycken remissvar inkom fran stadens ndmnder och bolag,
intresseorganisation, andra kommuner och myndigheter samt berdrda foretag.
Remissinstanserna var dverlag positiva till remissversionen av Cykelplan
Stockholm 2012 — ett antal mindre justeringar gjordes dock utifran inkomna
remissvar.

Planen bestar av en strategidel som innehdller den 6vergripande och ldng-
siktiga inriktningen pa stadens cykelarbete samt en handlingsplan som pekar ut
atgdrder som behover goras for att nd mélen.

Cykelplanens genomforandetid stricker sig till ar 2030.




Beredning

Arendet har initierats av trafik- och renhallningsnimnden och remitterats till
stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret anser att Cykelplan Stockholm 2012 r en viktig
planeringsgrund for utveckling av cyklingen i hela Stockholms stad och an-
gransande kommuner. Planen utgor ett stadsovergripande styrdokument och &r
grunden for samordning mellan stadens olika foérvaltningar i det gemensamma
uppdraget att 6ka cyklingen i hela Stockholm.

Mina synpunkter

Cykelplan Stockholm 2012 mgjliggér for fler stockholmare att anvénda cykel
som fardmedel. En 6kad andel cykeltrafik bidrar till att né flera mal sdésom
minskad negativ miljopaverkan, 6kad framkomlighet och positiva effekter pa
folkhilsan. En 6kad cykling bidrar ddrmed till att nd Framkomlighetsstrategins
mal, uppfyllandet av kommunens inriktningsmal f6r minskad miljépaverkan
fran trafiken och okad cykeltrafik i Miljoprogram 2012-2015 samt till det 1d-
rottspolitiska programmets mal om att stimulera fler stockholmare att bli fy-
siskt aktiva. Stockholms stad satsar sammanlagt en miljard kronor fram till ar
2018 for att bygga ut infrastrukturen for cykling i Stockholm.

Cykelplanen dr en del av Stockholms stads Framkomlighetsstrategi. Inom
ramen for framkomlighetsstrategin kommer Cykelplanen tillsammans med
ovriga underlydande styrdokument: Stomnétsstrategin, Parkeringsplanen, Tra-
fiksdkerhetsprogrammet och Gods- och leveransstrategin — som &r under utar-
betande — att vara végledande for framkomlighetsarbetet i Stockholms stad.

Cykelplanen dr ocksa genom sin vidareutveckling av effektiva transporter
en del i genomforandet av dversiktplanen Promenadstaden och mdjliggérandet
av stadens planer att vixa med 100 000 nya bostader till ar 2030. Syftet med
planen &r att 6ka andelen cyklister och att gora det enklare och sékrare att cyk-
la, for sévil befintliga som tillkommande cyklister. Det &r dven angeléget att
beakta sékerhetsaspekterna for andra trafikslag, i forsta hand fotgédngare och
personer med funktionsnedsittning. Med hénvisning till framkomlighetsstrate-
gin anger cykelplanen att cykelandelen av alla lokala resor — resor inom kom-
munen dvs. de resor dér cykeln &r som mest konkurrenskraftig — i hogtrafik
ska oka fram till och med &r 2030. Mot bakgrund av att det idag endast finns
bristfilligt dataunderlag kring fairdmedelsandelar ska staden invénta den res-
vaneundersokning som é&r planerad att genomforas under ar 2013 innan vi an-



ger en méalsattning. De angivna mélviardena om 15 respektive 12 procent ska
darfor ses over nér resultat fran resvaneundersdkningen finns att tillga.

De hogst prioriterade dtgdrderna i planen &r att skapa ett ssmmanhidngande
cykelvdgnét och att 6ka kapaciteten pa de lankar dar behovet ar storst. Fler
tvarforbindelser for cyklister &r en viktig del i detta arbete. Cykelvégvisning
och cykelparkering &r andra insatsomrdden som behandlas i cykelplanen, lik-
som atgérder som syftar till att informera om cykelatgérderna samt att samver-
ka med andra parter som har paverkan pa cykeltrafikens utveckling.

Nybyggnation for att skapa en sammanhéngande cykelinfrastruktur och
breddning av befintliga cykelvagar/falt/banor som i dagslédget &r eller inom en
snar framtid berdknas bli underdimensionerade ar viktiga inslag i planen men
dven mindre kostsamma &tgérder som kan ha stor effekt pa cykeltrafikens
framkomlighet eller sdkerhet. Eventuella lagidndringar far inte férsdmra trafik-
sdkerheten.

Framkomligheten i Stockholm och hur vil det fungerar dr och kommer att
vara en viktig del av Stockholms attraktivitet idag och i framtiden. Cykelpla-
nen pekar ut fardriktningen for hur ett av de kapacitetsstarka och yteffektiva
fardmedlen kan bidra till en 6kad framkomlighet i Stockholm pa bade lang och
kort sikt. Tillsammans med de dvriga trafikslagen kollektivtrafik, gang, bil,
och leveransfordon &r cykeln en viktig del i ett framkomligt och attraktivt
Stockholm.

I 6vrigt hdnvisar jag till stadsledningskontorets tjénsteutlatande.

Bilagor

1. Reservationer m.m.

2. Trafik- och renhéllningsndmndens drende Cykelplan Stockholm 2012 —
slutversion och redovisning av remiss

3. Sammanfattning av remissyttranden — per remissinstans och kapitel
(cykelplanens bilaga A2)

4. Sammanfattning av remissyttranden per kapitel och svar (cykelplanens
bilaga A3)

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddets forslag.



Reservation anfordes av borgarrdden Karin Wanngard (S) enligt f6ljande.

Vi foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige besluta

1. Att delvis godkdnna kontorets forslag till beslut

2. Att uppdra &t kontoret att &terkomma med en tidsplan for de planerade etap-

perna

3. Att utdver detta anfora

Trafikregler och sékerhet

- Vi kénner en stor osdkerhet vad géller ldmpligheten att skapa nya regler
for cyklister, oavsett om man som i planen hénvisar till andra ldnder som genomfort
detta. Dock anser vi att det kan vara mojligt att pa vissa enkelriktade gator ha  dub-
belriktad cykeltrafik. Att lata cyklister cykla mot rott vi hdgersvang motsétter — vi
oss bestdmt. Framfor allt skapar det en osdkerhet for de gadende. Fotgéngare &dr redan
en alltfor utsatt grupp i trafiken. Aven for bilister pa den korsande vigen ir ris-
ken for osdkerhet stor. Vi vet att antalet cykelolyckor idag 6kar i Stockholm. Det 4r en
utveckling staden ska verka for att vinda.

- Satsningar pa att 6ka trafiksdkerheten for cyklister och minska antalet cy-
kelrelaterade olyckor méste skyndsamt inledas. Det innebér bland annat satsning pa
rodmalade gator och och, dir det dr mojligt, flerfiliga cykelvagar.

- Cyklister dr oskyddade i trafiken och om satsningen pé fler cyklister i
Stockholm ska bli framgéngsrik maste de idag trafikfarliga situationerna som kan
uppkomma byggas bort. Bl a méste bredden pa cykelbanor anpassas i hdgre utstrack-
ning beroende av

Fler aktorer betréffande lanecykelsystemet

Konkurrens i samverkan mellan aktorerna tror vi skulle skapa ytterligare stationer
for ldnecyklar och vi menar att man ska anvisa mark for hyrcykelsystem vid kollektiv-
trafikplatser.

Resurser for vinterviaghdllning
Det &r viktigt att resurser avsitts for effektiv vintervighallning. Det kommer att kravas
mer resurser an det talas om i cykelplanen. Dir ndmns nya typer av maskiner for att
roja cykelbanorna. Dessa maskiner borde vara sjédlvklara att anvdnda vid snérdjning av
trottoarer, och finnas med som krav for entreprendrer att anvénda vid anbudsforfragan.
De nya snordjningsmaskiner, som bade sopar, plogar och sandar, anvinds idag i Norr-
koping. Déar har man ocksa tidvis en grins pa 1 cm for snérdjning.

Utbyggnad enligt stadsdelsndgmndernas forslag
Det redovisas i remissvaren manga viktiga synpunkter frén olika stadsdelsndmnder

pa hur cykelvégar bor byggas och prioriteringar for vissa omraden. Vi Socialdemokra-
ter anser att dessa synpunkter maste beaktas nér slutgiltiga dragningar av cykelbanor
tas fram. I detta sasmmanhang vill vi dven starkt podngtera att samarbete sker i utbygg-
naden tillsammans med andra angransande kommuner

Regelbunden inventering av cykelparkeringar




Utover forslagets nybyggnation av 500 cykelparkeringar per &r behdvs en regel-
bunden inventering av de som redan finns. I dagsldget upptas manga platser av trasiga
och uttjanta cyklar som ddrmed hindrar cyklister fran att parkera dér. Att regelbundet
markera cyklarna och rapportera till polisen, samt direfter transportera bort dem, skul-
le frigora platserna till cyklar som anvéands.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Daniel Helldén (MP) enligt foljan-
de.

Miljopartiet valkomnar att staden vill forbéttra framkomligheten och sékerheten for
det 6kande antalet cyklister i regionen. Det &r verkligen hog tid, cyklisterna har
upplevt sex forlorade ar da cykelplanen fran 2006 forkastades av den nya majoriteten.
Mojligheten att bygga i takt med det 6kande antalet cyklister har istillet blivit en
angeldgen fraga om att bygga ikapp.

Cykelplanen é&r ett ambitiost dokument som ger forutséttningar for 6kad cykling.
Trafiksédkerhetsaspekten ar bra och det &r tydligt att det kravs flera olika atgérder for
att uppna en okad sékerhet for stadens cyklister. Vi skulle gérna ha sett en béttre
koppling mellan cykelplanen och Den grona promenadstaden, samt att det &r
betydelsefullt att se cykelplanen utifran ett regionalt perspektiv. Vi ser det som mycket
viktigt att malkonflikterna om den begriansade ytan verkligen leder till prioriterar i
enligt med Framkomlighetsstrategin och Cykelplanen. Ytterst maste tillracklig
finansiering sékerstilla att Cykelplanen genomfors och genomférandetiden kortas.

Malet om att andelen av alla resor i hdgtrafik som sker med cykel ska vara minst
15 procent ar 2030 &r for lagt satt. Antalet cyklister har enligt handlingsplanen till
framkomlighetsstrategin 6kat med 80 procent pa 10 ar och idag anvands cykeln av
cirka 10 procent av stadens invanare for resa till jobb eller skola. Mélet bor ddrmed
stéllas betydligt hdgre adn det foreslagna, framforallt da det nu sker en kraftig 6kning
utan storre investeringar i cykelinfrastrukturen.

Miljopartiet anser att det dr viktigt att intensifiera arbetet med cykelplanen. Fore-
slagen cykelplan ska antas, men vi ser dven ett behov av att utreda snabbcykelvégar
for kapacitetsstarka cykelstrak fran ytterstaden och in mot innerstaden. En strategi for
snabbcykelvdgar bor i ett senare skede 14ggas in som en del i en uppdaterad cykelplan
for Stockholm.

Cyklandet riskerar dock att himmas av att det ar svéart att orientera sig jamfort med
andra transportsétt. For att forbéttra orienterbarheten foreslér vi att cykelbanorna,
fraimst snabbcykelvdgarna, pendlingsstrdken och huvudstraken, ges egna namn, som
kan anvéndas pa skyltar och kartor, i vigbeskrivningar och appar”. Forslagsvis ges
dessa cykelbanenamn (som i Nederldnderna) ett gemensamt efterled, t.ex. ~-straket”,
sa att de enkelt kan skiljas fran andra gatu- och vignamn.



Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande.
Trafik- och renhallningsndmndens forslag till Cykelplan 2012 godkénns.

Stockholm den 23 januari 2013

P& kommunstyrelsens végnar:
STEN NORDIN

Ulla Hamilton
Ulrika Gunnarsson

Reservation anfordes av Karin Wanngard, Roger Mogert och Tomas Rudin
(alla S) med hénvisning till reservationen av (S) i borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt f6ljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresld kommunfullméaktige besluta

1. Delvis godkédnna forslag till beslut

2. Hdja takten for genomforandet av planen samt tydliggora tidsramar for de pri-

oriterade satsningarna.

3. hdja malet avseende andelen resor med cykel i hogtrafik fram till &r 2030

4. darutover anfora:

Malaret 2030 é&r satt alldeles for 14ngt fram, och vi saknar tydliga tidsramar for de
prioriterade satsningarna. Vi ska ha ett betydligt hogre mal for resor med cykel i hog-
trafik.

Nér fler och fler véljer att cykla, ska detta uppmuntras och underléttas, som ett led i
att minska privatbilismen i staden.

For att uppna luftkvalitetsmélen, och klara framkomligheten i ett Stockholm som
véxer, dr det viktigt att tydliggora vilka trafikslag vi bor satsa pa.

Man bor utveckla systemet med lanecyklar, att gélla dven i narf6érort och vissa for-
orter. Det bor ocksa utredas om SL skulle kunna ta dver ansvaret for 1dnecykel-
systemet, sd att samma kort kan gélla for resor bdde med kollektiv- och lanecykeltra-
fik, for att forenkla for resenédrerna vid byte av trafikslag.

Sakra och viderskyddade cykelparkeringar ska finnas vid alla tunnelbane- och
pendeltigsstationer samt storre kollektivtrafikknutpunkter.

Det ar viktigt att cykelbanorna ir tillrdckligt breda, sa att det finns utrymme for sa-
ker omkorning. For att 6ka sdkerheten for cyklister bor hastighetsgrénsen sinkas till 30
km/tim pa huvudgator dér cykling sker i blandtrafik.



Det r glddjande att en cykelplan for ldnet nu ocksa planeras, och att strdken hing-
er samman med stadens pendlingsstrdk, men malen &r satta allfor langt fram i tiden

dven har.
Vi har vintat linge p& en sammanhéllen cykelplan for Stockholms inner- och ytter-
stad, och det &r hog tid att genomf6ra den sa snart som bara mojligt!

Sirskilt uttalande gjordes av Asa Jernberg och Stefan Nilsson (bida MP)
med hénvisning till det sérskilda uttalandet av (MP) i borgarradsberedningen.



ARENDET

I juni 2010 fick trafikkontoret i uppdrag av trafik- och renhallningsndmnden
att ta fram en ny cykelplan for Stockholm. Foreliggande Cykelplan 2012 har
antagits av trafik- och renhallningsndmnden i oktober 2012 och ska behandlas
av kommunfullméktige.

Cykelplanen ér tillsammans med stomnétsstrategin och de 6kade ambitio-
nerna for gingtrafik en viktig del i uppfyllandet av framkomlighetsstrategin
och stadens planer att vixa med 100 000 nya bostader till &r 2030. Syftet med
planen &r att 6ka andelen cyklister och att gora det enklare och sékrare att cyk-
la, for savil befintliga som tillkommande cyklister. Med hinvisning till fram-
komlighetsstrategin anger cykelplanen att andelen av alla resor som sker med
cykel i hogtrafik ska vara minst 15 procent &r 2030 och 12 procent ar 2018.

Planen bestér av en strategidel som innehéller den dvergripande och lang-
siktiga inriktningen pa stadens cykelarbete samt en handlingsplan som pekar ut
atgidrder som behover goras for att nd malen. Dér foreslas atgérder som syftar
till att skapa en vil fungerande cykelinfrastruktur samt inriktning for drift och
underhall av infrastrukturen. I forsta hand avser det ett sammanhingande, ka-
pacitetsstarkt och trafiksékert cykelvignit med god framkomlighet. Véagvis-
ning och parkering ér andra insatsomraden som behandlas i cykelplanen, lik-
som étgirder som syftar till att informera om cykelatgidrderna samt att samver-
ka med andra parter som har paverkan pé cykeltrafikens utveckling.

De étgérder som har prioriterats hogst i planen dr nybyggnation for att ska-
pa en sammanhéngande cykelinfrastruktur och breddning av befintliga cykel-
vagar/falt/banor som i dagsldget &r eller inom en snar framtid berdknas bli
underdimensionerade. I gruppen av hogt prioriterade atgarder finns ocksa
mindre kostsamma étgirder som kan ha stor effekt pa cykeltrafikens framkom-
lighet eller sékerhet.

Cykelplanens genomférandetid stracker sig till ar 2030. Investeringsutgifter
for utbyggnaden av cykelinfrastrukturen i planen som helhet bedoms av trafik-
och renhéllningsndmnden till 2-3 miljarder kronor. Nédmnden beddmer att for-
béttrad drift och underhéll beréknas kosta cirka 30-50 miljoner kronor extra
arligen beroende pé sndméangden nér hela pendlingsnétet &r utbyggt. Ndmnden
uppskattar kostnaderna for utokad dialog och kampanjer till cirka 1,5 miljoner
kronor extra arligen, och for uppfoljning och utvérdering cirka 0,5-2,0 miljo-
ner kronor extra arligen (den hogre summan for &r da resvaneundersokning
gors). En resvaneundersokning ér planerad att genomforas &r 2013.



Trafik- och renhéllningsnimnden

Trafik- och renhallningsnimnden beslutade vid sitt sammantride den 18
oktober 2012 foljande.

1. Trafik- och renhéllningsndmnden foreslar att kommunfullméktige god-
kénner trafik- och renhéllningsndmndens forslag till Cykelplan 2012.

2. Trafik- och renhéllningsndmnden uppdrar at kontoret att ta fram ett for-
slag till utredningsbeslut for infrastrukturatgérder till novemberndmn-
den 2012.

Reservation anfordes av Oskar Levin m.fl. (S), bilaga 1.
Reservation anfordes av Kajsa Stenfelt (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP) och Jonas Naddebo (C), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP),
bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Goran Oljeqvist (KD), bilaga 1.

Trafikkontorets tjinsteutlatande daterat den 3 oktober 2012 har i huvudsak
foljande lydelse.

Cykelplanen ar tillsammans med stomnétsstrategin och de 6kade ambitionerna for
gangtrafik en viktig del 1 uppfyllandet av Framkomlighetsstrategin och stadens planer
pa att kunna véxa som planerat med 100 000 nya bostéder till 2030. Genomforandet av
Cykelplan 2012 ér ett led i att skapa en vilfungerande infrastruktur for cykel och att
cykeln ska betraktas som en lika naturlig del av transportsystemet som bil- och kollek-

tivtrafiken.

Genomforandet av cykelplanen &r ett 1angsiktigt arbete. De hdgst prioriterade at-
gérderna i planen &r att skapa ett sammanhéngande cykelvéignét och att 6ka kapacite-
ten pa de lankar dir behovet dr storst. Det kommer att krdvas omfattande investeringar
i cykelinfrastrukturen samt medel 16pande for forbattrad drift och underhall, informa-
tionsinsatser, rutinforbéttringar etc. for att kunna forverkliga planen.



Prioritering

I cykelplanens kartbilaga B3 redovisas prioriteringsordningen for de olika &tgérds-
forslagen i cykelplanen. Atgirderna och de olika linkarna i pendlingsstriken har olika
prioritet, frdn 1-4. De prioriteringsgrunder som har anvénts for att beddma prioritet ar
foljande:

o Saknad lank

. Bristande trafiksdkerhet

. Dalig framkomlighet och bekvamlighet for cyklister
. Sma atgérder som kan ge stora effekter

Cykelplanen anger ingen inbdrdes prioritering inom de olika prioritetsgrupperna
(1-4). Prioriteringsordningen anger inte heller en strikt utbyggnadsplan eftersom cy-
kelplaneringen kommer att paverkas av fler saker 4n de ovan ndmnda kriterierna. T ex
kommer utbyggnaden av pendlingsstraken paverkas av reinvesteringar, vigarbeten och
exploateringar. Ibland kan cykelprojekten goras samtidigt och ibland &r det mer lamp-
ligt att géra dem fore eller efter andra projekt. Ofta finns dock stora vinster i att sam-
ordna projekten. Prioriteringsordningen i cykelplanen ar alltsd gjord utifrdn mélet att
gora det enklare och sékrare att cykla och hinsyn har i detta skede inte tagits till de
omkringliggande faktorer som ndmns ovan. For att kunna utnyttja samordningsvins-
terna krivs en viss flexibilitet i planeringen.

De éatgérder som har prioriterats hogst i planen dr nybyggnation for att skapa en
sammanhingande cykelinfrastruktur och breddning av befintliga cykelvagar/falt/banor
som i dagsléget &r eller inom en snar framtid berdknas bli underdimensionerade. I
gruppen av hogt prioriterade atgarder finns ocksa mindre kostsamma éatgérder som kan
ha stor effekt pa cykeltrafikens framkomlighet eller sékerhet. De hogst prioriterade
lankarna &r listade och namnges i bilaga B4.

Finansiering

Investeringsutgifter

Cykelplanens genomférandetid strécker sig till 2030 och planen har séledes en
langsiktig inriktning. Investeringsutgifter for utbyggnaden av cykelinfrastrukturen i
planen beddms till 2-3 miljarder kronor.

Kontoret bedomer att kontorets projektledningsorganisation kommer att behova
forstérkas for att klara att 6ka byggtakten. Det forutsétter ocksa att de ekonomiska
ramarna Ar satta i god tid sa att kontoret hinner med att projektera och genomféra pro-
jekten.

Ett vanligt investeringsprojekt av den karaktar som ett cykelprojekt har pagar un-
der minst tre ar - utredning ar 1, projektering &r 2 och byggande ar 3. For att fa snab-
bast mojliga framdrift behéver darfor de ekonomiska ramarna vara kidnda atminstone
for de ndrmaste tre aren.

Driftkonsekvenser

Cykelplanen medfor ocksé andra ekonomiska konsekvenser. Forbéttrad drift och
underhall (avser inspektioner, sand- och 16vupptag, vintervighallning, belysning, ren-
héllning, beldggning, mélning etc.) berdknas dé hela pendlingsnétet ar utbyggt kosta ca
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30-50 Mnkr extra &rligen (beroende pa snomangden).

Kommunikationsatgarder planeras i samband med Framkomlighetsstrategin och
tillsammans med Stadsledningskontoret. En uppskattning &r att kontorets kostnad for
utdkad dialog och kampanjer blir ca 1,5 Mnkr extra &rligen.

Uppf6ljning och utvirdering bestar av tva delar: métningar i stadens fasta métsta-
tioner och resvaneundersokning. Det innebér att en resvaneundersokning behdver
goras senast 2013 for att fa ett utgdngsvérde. Uppfoljning och utvérdering bedoms
sammantaget kosta ca 0,5-2,0 Mnkr extra arligen (den hogre summan for &r da resva-
neundersokning gors).

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar att nimnden foreslar att kommunfullméktige godkénner
trafik- och renhillningsniimndens forslag till Cykelplan 2012.

Trafik- och renhallningsndmnden uppdrar at kontoret att ta fram ett forslag till utred-
ningsbeslut for infrastrukturatgérder till novemberndmnden 2012.

BEREDNING
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.
Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutlatande daterat den 26 november 2012 har i
huvudsak féljande lydelse.

Stadsledningskontoret anser att cykelplanen har tydlig béring pa strdvan mot en
héllbar storstad enligt Vision 2030 och Promenadstadens stadsutvecklingsstrategi att
koppla samman stadens delar. Planen ligger ocksa vl i linje med framkomlighetsstra-
tegin och &r enligt kontoret en viktig del i forverkligandet av de ambitioner som fram-
komlighetsstrategin ger uttryck for. Om staden ska klara den forvéntade tillvixten &r
det nddvindigt att transportsystemet utvecklas pa ett sitt som tar till vara pé de kapaci-
tetsstarka fardmedlens potential, vilket innebér att gang-, cykel- och kollektivtrafiken
har strategiskt viktiga funktioner i stadens utveckling. Kontoret ser saledes positivt pa
att cykelplanen har tagits fram med ett uttalat fokus pa pendlingsstrak med tydlig vag-
visning, goda parkeringsméjligheter och en utformning som mdjliggor cykling i olika
hastigheter. Planens breda grepp om cykelinfrastrukturen, omfattande saval invester-
ingar som drift och underhéll, ger forutséttningar for dessa pendlingsstrak att upprétt-
halla en hog standard vid skiftande véaderlag och tillfalliga storningar i form av exem-
pelvis vdgarbeten.

Stadsledningskontoret anser att strakens sammanhéngande karaktér gor det nod-
vindigt med en konsekvent standard inom var och en av de tre nivaer pa cykelvignétet
som pekas ut och att planen dérfor ska vara vigledande vid investeringar i cykelinfra-
struktur, sérskilt pa pendlingsndtet. Samtidigt behdver varje investeringsprojekts rim-
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lighet bedomas i sin kontext och det kan dérfor i enskilda fall komma att bli nédvéan-
digt med avsteg fran de standardnivaer som planen anger. I sddana investeringsprojekt
dér avsteg fran planens principer blir aktuellt anser stadsledningskontoret att det ska
finnas en tydlig motivering till dessa avsteg i respektive projekts genomférandebeslut.

Mot bakgrund av att planen ar stadsévergripande och for att sikerstilla strakens
sammanhangande karaktir samt att behovet av cykelparkeringar tillgodoses, ska samt-
liga ndmnder beakta planen i den man deras verksamhet berdrs av den. Férutom trafik-
och renhallningsndmnden och exploateringsndmnden géller det sirskilt stadsbygg-
nadsndmnden i dess planarbete och stadsdelsndmnder som har vaghéllaransvar for
delar av cykelstraken.

Ett genomforande av cykelplanen fram till 2030 forutsétter en hog utbyggnadstakt
och investeringsniva, samt att de investerande ndimndernas ekonomiska ramar for de
nérmaste aren dr kénda sé att projektorganisationen kan anpassas dérefter. Stadsled-
ningskontoret konstaterar att kommunfullméktiges budget for 2013 ger goda forutsatt-
ningar for en hog utbyggnadstakt fram till 2018 och tydligt anger vilka medel trafik-
och renhallningsndmnden samt exploateringsndmnden har att tillgé for investeringar i
cykelplanen fram till och med 2018. Stadsledningskontoret konstaterar vidare att tra-
fik- och renhallningsndmnden samt exploateringsndmnden har fattat ett gemensamt
utredningsbeslut i november 2012 om att utreda cykelplanens genomforande vidare.
For trafik- och renhallningsndmnden sker detta i form av sirskilda cykelprojekt som
kommer att tas upp i ett antal inriktningsbeslut fram till och med 2016. Exploaterings-
kontoret kommer att arbeta med cykelplanering inom befintlig organisation samt folja
upp och redovisa anldggandet av cykelvigar och dvriga cykelatgéirder i exploaterings-
omraden. For att sikerstilla kostnadseffektivitet och minimera stérningar i framkom-
ligheten vill stadsledningskontoret framhélla behovet av att utbyggnaden av cykelvig-
nétet samordnas med andra investeringsprojekt i staden.

Mot bakgrund av att det idag endast finns bristfélligt dataunderlag kring fardme-
delsandelar finner stadsledningskontoret det problematiskt att cykelplanen anger som
maélsittning att andelen av alla resor som sker med cykel 1 hogtrafik ska vara minst 15
procent 2030 och 12 procent 2018. Som framhalls i planen &r resvaneundersdkningar
den enda metod som ger en komplett bild av transportmedelsférdelningen i en kom-
mun eller en region. En resvaneundersdkning ér planerad att genomforas av trafik- och
renhallningsndmnden i samrad med kommunstyrelsen under 2013 vilket d4r nddvandigt
for att fa en utgéngsniva for arbetet mot malet. Stadsledningskontoret anser att de
angivna mélvirdena om 15 respektive 12 procent bor ses 6ver nér det finns ett resultat
fran den planerade resvaneundersokningen 2013. Av framkomlighetsstrategin framgéar
till exempel att indikativa métningar pekar pé att cykelandelen redan idag ar 10 pro-
cent.

Stadsledningskontoret vill i ssmmanhanget dven klargora att cykelplanens inledan-
de strategidel kommer att ligga till grund for kommunstyrelsens uppdrag i budget 2013
att ta fram ett cykelvarumirke for staden och utarbeta en cykelstrategi for att stimulera
okat cyklande i Stockholm.

Forutsdttningarna for 6kad arbetspendling med cykel &r i hog grad beroende av
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mellankommunal samordning av cykelinfrastrukturens utbyggnad. Darfor vill stads-
ledningskontoret framhélla vikten av att stadens samarbete med grannkommuner och
Trafikverket kring framtagandet och genomférandet av den regionala cykelstrategi
som tas fram under ledning av Trafik, Miljo och Regionplanering (TMR) och Trafik-
verket fortskrider.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmakti-
ge godkanner trafik- och renhéllningsndmndens forslag till Cykelplan 2012.

Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Trafik- och renhéllningsniimnden
Reservation anfordes av Oskar Levin m.fl. (S) enligt f6ljande.

Delvis godkanna kontorets forslag till beslut

Cykelplanen genomfors i en snabbare utbyggnadstakt dn kontorets forslag
Kontoret aterkommer med en tidplan for de olika etapperna

Sakerheten ska vara 90 % 2030

darutéver anfora:

Trafikregler
. Vi kénner en stor osdkerhet vad géller ldmpligheten att skapa nya regler

for cyklister, oavsett om man som i planen hénvisar till andra ldnder som genomfort
detta. Dock anser vi att det kan vara mojligt att pa vissa enkelriktade gator ha  dub-
belriktad cykeltrafik. Att 1ata cyklister cykla mot rott vi hgersvang motsétter  vi
oss bestdmt. Framfor allt skapar det en osdkerhet for de gaende. Fotgéngare &r  redan

(O U R S

en alltfor utsatt grupp i trafiken. Aven for bilister pa den korsande vigen ir ris-
ken for osdkerhet stor.
. Idag har tyvérr alltfér manga cyklister ett mindre bra forhallande till gél-

lande trafikregler, regler t.ex. kdrning mot rodljus och mot enkelriktade gator. Konto-
ret och andra berdrda myndigheter som sysslar med trafiksédkerhet bor genomfora en
riktad insats mot cyklister om sékerhet i trafiken

Fler aktorer betraffande lanecykelsystemet

Konkurrens i samverkan mellan aktorerna tror vi skulle skapa ytterligare stationer
for lanecyklar och vi menar att man ska anvisa mark for hyrcykelsystem vid kollektiv-

trafikplatser vid vatten.

Bygg bort trafikfarliga situationer en hogprioriterad fraga

Cyklister &r oskyddade i trafiken och om satsningen pé fler cyklister i Stockholm
ska bli framgangsrik maste de idag trafikfarliga situationerna som kan uppkomma
byggas bort. Bl a maste bredden pé cykelbanor anpassas i hogre utstrickning beroende

av
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Resurser for vintervighéllning
Det &r viktigt att resurser avsitts for effektiv vinterviaghallning. Det kommer att krdvas

mer resurser dn det talas om i cykelplanen. Déar ndmns nya typer av maskiner for att
roja cykelbanorna. Dessa maskiner borde vara sjilvklara att anvénda vid snérdjning av
trottoarer, och finnas med som krav for entreprendrer att anvénda vid anbudsforfragan.
De nya snorojningsmaskiner, som bade sopar, plogar och sandar, anvénds idag i Norr-
koping. Dar har man ocksa tidvis en gréns pa 1 cm for snérdjning.

Utbyggnad enligt SDN forslag

Det redovisas i remissvaren manga viktiga synpunkter fran SDN pa hur cykelvégar

bor byggas och prioriteringar for vissa omraden. Vi Socialdemokrater anser att dessa
synpunkter maste beaktas nér slutgiltiga dragningar av cykelbanor tas fram. I detta
sammanhang vill vi dven starkt poéngtera att samarbete sker i utbyggnaden tillsam-
mans med andra angridnsande kommuner

Regelbunden inventering av cykelparkeringar

Utover forslagets nybyggnation av 500 cykelparkeringar per ar behdvs en regel-
bunden inventering av de som redan finns. I dagsldget upptas manga platser av trasiga
och uttjanta cyklar som darmed hindrar cyklister fran att parkera dér. Att regelbundet
markera cyklarna och rapportera till polisen, samt direfter transportera bort dem, skul-
le frigdra platserna till cyklar som anvénds.

Reservation anfordes av Kajsa Stenfelt (V) enligt foljande.

1 Delvis godkinna kontorets forslag till beslut

2 Hoja takten for genomforandet av planen samt tydliggora tidsramar for de
prioriterade satsningarna.

3 hdja malet avseende andelen resor med cykel i hogtrafik ar 2030

4 dérutdver anfora:

Malaret 2030 é&r satt alldeles for langt fram, och vi saknar tydliga tidsramar for de
prioriterade satsningarna. Vi ska ha ett betydligt hogre mal for resor med cykel 1 hog-
trafik.

Nér fler och fler véljer att cykla, ska detta uppmuntras och underléttas, som ett led i
att minska privatbilismen i staden.

For att uppné luftkvalitetsmélen, och klara framkomligheten i ett Stockholm som
véxer, ar det viktigt att tydliggora vilka trafikslag vi bor satsa pa. Man bor utveckla
systemet med lanecyklar, att gilla dven i narforort och vissa fororter. Det bor ocksa
utredas om SL skulle kunna ta ver ansvaret for lanecykel-systemet, sé att samma
Axcess-kort kan gélla for resor bade med kollektiv- och lanecykeltrafik, for att forenk-
la for resendrerna vid byte av trafikslag.
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Sakra och vaderskyddade cykelparkeringar ska finnas vid alla tunnelbane- och
pendeltagsstationer samt storre kollektivtrafikknutpunkter. Det &r viktigt att cykelba-
norna ér tillrackligt breda, sa att det finns utrymme for sdker omkdrning.

For att 6ka sékerheten for cyklister bor hastighetsgriansen sénkas till 30 km/tim pa
huvudgator dar cykling sker i blandtrafik.

Det ar gldadjande att en cykelplan for lanet nu ocksa planeras, och att straken hang-
er samman med stadens pendlingsstrdk, men malen &r satta allfor langt fram i tiden
dven har.

Vi har véntat linge pa en sammanhaéllen cykelplan for Stockholms inner- och ytter-
stad, och det dr hog tid att genomfora den sa snart som bara mojligt!

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP) och Jonas Naddebo (C) enligt foljande.

Arbetet med Cykelplan Stockholm 2012 ir ett vilkommet och viktigt steg i arbetet
med att forbéttra forutsdttningarna for ett 6kat cyklande i Stockholms stad och hela
Stockholmsregionen. Manga viktiga aspekter i det fortsatta cykelarbetet behandlas i
cykelplanen. Pendlingsstrék for de som arbetar i City dr en sddan, en annan dr behovet
av tvirgdende och lattorienterade cykelkopplingar. En fortsatt dialog med angriansande
kommuner, och Trafikverket, for att mgjliggora gena och effektiva cykelresor ocksa
over kommungrinserna dr en forutsattning for en sammanhallen cykelinfrastruktur i
regionen.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP) en-
ligt foljande.

Miljopartiet valkomnar att staden vill forbéttra framkomligheten och sékerheten for
det 6kande antalet cyklister i regionen. Det &r verkligen hog tid, cyklisterna har
upplevt sex forlorade &r da cykelplanen fran 2006 forkastades av den nya majoriteten.
Mojligheten att bygga i takt med det 6kande antalet cyklister har istillet blivit en
angeldgen fraga om att bygga ikapp.

Cykelplanen &r ett ambitiost dokument som ger forutséttningar for 6kad cykling.
Trafiksékerhetsaspekten ér bra och det ar tydligt att det krévs flera olika atgarder for
att uppna en okad sikerhet for stadens cyklister. Vi skulle gidrna ha sett en béttre
koppling mellan cykelplanen och Den grona promenadstaden, samt att det &r
betydelsefullt att se cykelplanen utifran ett regionalt perspektiv. Vi ser det som mycket
viktigt att malkonflikterna om den begriansade ytan verkligen leder till prioriterar i
enligt med Framkomlighetsstrategin och Cykelplanen. Ytterst maste tillracklig
finansiering sékerstilla att Cykelplanen genomfors och genomférandetiden kortas.

Malet om att andelen av alla resor i hogtrafik som sker med cykel ska vara minst
15 procent ar 2030 &r for lagt satt. Antalet cyklister har enligt handlingsplanen till
framkomlighetsstrategin 6kat med 80 procent pa 10 ar och idag anvinds cykeln av
cirka 10 procent av stadens invanare for resa till jobb eller skola. Mélet bor ddrmed
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stéllas betydligt hdgre an det foreslagna, framforallt d& det nu sker en kraftig 6kning
utan storre investeringar i cykelinfrastrukturen.
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Ersdttaryttrande gjordes av Goran Oljeqvist (KD) enligt foljande.

Goran Oljeqvist (KD) instammer i sdrskilt uttalande frén ordféranden Ulla Hamilton
m.fl. (M), Mark Klamberg (FP) och Jonas Naddebo (C).
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