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TRAFIKSAKERHET | KORSNINGSPUNKTER

Pa manga platser i staden &r trafikmil}on s& komplicerad och svarbegriplig att ménniskors misstag kan fa myck-
et allvarfiga konsekvenser. Staden ska fortsitta arbetet med att identifiera och forbétira dessa riskfyllda plat-

ser.

35



Rev 121001

For cyklister &r det oftast i korsningspunkterna med motorfordon som de allvarligaste olyckorna sker. Kors-
ningspunkterna ar darfor extra viktiga att se dver. For att Oka sékerheten krévs infrastrukturatgéarder i kors-
ningarna som sikrar lagre hastigheter pd motorfordon vid sérskilt utsatta platser, exempelvis vid gdng- och
cykelpassager. En siker korsning eller passage innebér att en kollision inte ger dadlig eller allvarlig personska-
da, under férutsittning att gatan anviands enligt gallande regler. En géng- och cykelpassage definieras som
siker om den dr utformad fér en motorfordonshastighet pa hégst 30 km/tim, eller dr planskild. Se 5.23 for
exempel pa hastighetssakrade korsningar.

Den tunga trafiken utgdr en stor risk fér fotgéngare ach cyklister. Arligen intraffar ett antal dédsolyckor dar
oskyddade trafikanter omkommer eller blir svart skadade i olyckor med tunga fordon. Situationer dér olyckor
inkraffar 4r framst hogersvingande lastbil i konflikt med cyklist som ska aka rakt fram och i samband med back-
ning med tunga fordon. Tillbakadragen stopplinje, eller "cykelboxar”, har minskat olycksrisken metian cyklister
och hdgersvingande tunga fordon men fortfarande sker olyckor. Det fatal platser dér cykelboxar dnnu inte
byggts ska atgirdas. Det &r ocks3 viktigt att cykelbanan/filtet dras fram hela vigen till cykelboxen sa att cyklis-
ten inte klims in mellan motorfordon pa vég fram till boxen. Aven hir finns ndgra platser som kan forbéttras.

Bilden ovan visar ett cykelféilt som leder fram till en cykelbox. En lasthil kér in till hdger om cyklisten som kan
stéifla sig framfér lastbilen i cykelboxen om ocksd hon ska swinga hdger eller smidigt fortséitta rakt fram utan
att hamna i konflikt med det hégerswiingande fordonet.

Firgade cykeloverfarter underldttar for bade cyklister och andra trafikanter att se var cykelbanan eller cykel-
Bverfarten gar. Malningen ska ha fargen "Stockholmsrad”, RAL 3011, och utféras med farg eller plastmassa
som ger god friktion. Malning ska ske i sddana korsningar dér cykeltrafiken sérskilt behdver uppméarksammas
pé grund av trafiksikerhetsrisker, t.ex. nar ett cykelfalt ligger mellan tva korfalt eller dér bilisterna behdver
korsa cykelféltet.
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Exempel pé ett rédmarkerat cykelfélt, Rédmarkeringen hjélper trafikanterna att vara extra uppmdrksamma pd
att de korsar ett cykelfélt,

IEYKLING VID VAGARBETE

Nir trafikanordningsplaner (TA-planer) tas fram vid arbete pa véig och vid vigarbete ska alltid de oskyddade
trafikanternas intressen tas tillvara. Dir det dr majligt ska tilifélliga gang- och cykelbanor ordnas, men stangs
vigen av ir det inte alltid mdjligt att anordna alternativa cykelbanor. Stangs cykelbanan av ska andra &tgdrder
vidtas for att méjliggdra cykling, Exempel pé sddana atgérder &r siinkning av hastigheten till 30 km/h och cyk-
ling i blandtrafik eller vigvisning av afternativa vigval.

OKAD TRYGGHET | CYKELVAGNATET

Tryggheten pa stadens cykelstrak upplevs i framfor allt gréna strak som bristfallig pa grund av bristande belys-
ning, dalig koppling till bebyggelse eller platser ddr ménniskor vistas, eller eftersatt parkskotsel dar buskage
tillatits vixa. Aven cykelstolder &r en otrygghetsfraga och bristen pa stoldsdker cykelparkering &r en anledning
for manga att vélja andra transportmedel dn cykel, Staden ska arbeta for att oka tryggheten for cyklisterna
genom att forbittra parkskotsel och belysning pa platser med brister.

Cyklar &r tysta fordon och ibland héller cyklisterna hog hastighet, vilket kan orsaka otrygghet hos gdende. Detta
4r viktigt att uppmarksamma vid utformning av ytor dar dessa trafikantgrupper mots.

VAD HAR GJORTS?

@ Korsningspunkter som behdver hastighetssiikras lings med pendlingsstraken har identifierats.
VAD BEHOVER GORAS?

3 pabirja underhallsprojekt som har stor betydelse for trafiksikerheten.

:> Arbetet med TA-planerna ska ses dver och rutinerna for att cykelbanorna hehdller sin status dven vid ombyggnationer
ska férbittras.

:> Teknisk handbok del 5 om Trafikanordningar ska uppdateras med atgérder for cykeltrafiken.

:> Férbittrad sikerhet och atgirder som bidrar till tydlighet | korsningar med t ex ¢cykelboxar och firgade cykelfdlt och -
tverfarter genomfors.
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3 Trygghetsfragor ska alltid uppmiérksammas vid atgdrder [ cykelviignatet, samt vid drift och underhdll av cykelvigar.

Med en god dialog om cykelfragor med trafikanter och andra intressenter kan Stockholm bli en bra cykelstad,
men ocksa en god promenadstad. | begreppet intressenter innefattas skolor, foretag, intresseorganisationer,
och myndigheter med flera.

Uppmuntran av cyklister kan ske p olika sitt. Staden arbetar idag med cykelfrimjande kampanjer for att bely-
sa och uppmuntra cykelpendling och for att fa fler att vélja cykeln som transportmede!. Aven god service och
tydlig information &r ett sitt att visa pa stadens medvetenhet om cyklisternas virde.

KOMMUNIKATIONSPLAN

En kommunikationsplan for kontorets cykelplan har tagits fram. Kommunikationsplanen ska leda till att Stock-
holmarna 3r informerade om att Stockholm har en cykelplan, kinna till det viktigaste som star I den, kdnna sig
delaktiga | forslagen om vad som hander i gaturummet, vad staden prioriterar, var det hander och varfor,
Kommunikationsplanen for cykel utgar frén stadens framkomlighetsstrategi samt den kommunikation och
medborgardialog som har genomférts med anledning av denna.

INFORMATION OM LAGAR OCH REGLER

Den enskilda trafikantens ansvar ir att félja de lagar och regler som finns. Genom informations- och kommuni-
katlonsatgirder maste staden arbeta for att &ka insikten och forstdelsen for detta och for att lyfta vikten av
samspelet i trafiken i en storstad dér alla maste samsas om samma yta. For att fa forsthelse ach acceptans for
de atgérder och prioriteringar som staden gor krivs en god och kontinuerlig dialog med medborgarna.

DIALOG MED STOCKHOLMS TRAFIKANTER

| forsta hand bor dialog ske utifran den strategiska delen av cykelplanen med huvudsyftet att anvénda den
kunskap som kommer fran medborgarna direkt i uppféljningen. Genom dialoger med flera olika typer av cyklis-
ter, och #ven ickecyklister, blir de olika typernas behov tydiiga och cykelplanens utfalt blir beddmt av olika ty-
per av anvindare. Staden ska ocksa genomféra en [dpande dialog med cykelorganisationer, kollektivtrafikope-
ratdrer, niringsliv, radet fér funktionshinderfragor etc. Arendehantering och felanmélan sker enligt trafikkon-
torets nuvarande kanaler och rutiner. Dock kan aterkopplingen till medborgaren samt hur materialet grupperas
och anvinds internt forbattras.

KAMPANJER

Kampanjer for cyklister kan bedrivas med flera ofika syften: att dka antalet cyklister, att farmedla vett och eti-
kett och trafikregler, att fora dver trafikanter fran andra transportslag etc. Kampanjer i anslutning till komman-
de fysiska investeringar i cykelinfrastrukturen ska genomfdras. En koppling tifl Vision 2030 och Framkomlighets-
strategin ger tydlighet om cykelns roll i framtidens stad.
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Interna kampanjer foreslas genomféras for att fa stadens egna anstillda att cykla till jobbet och vid tjénste-
drenden. Det ger bade fler cyklister och Okad férstaelse for stadens cyklister och deras behov. Externa kampan-
jer foreslas ocksa for att fa fler bilister att stélla bilen och bérja cykla till jobbet.

Stockholm har en ung cykelkultur och i jamforelse med etablerade cykelstider som Kopenhamn och Amster-
dam &r cykelvanan hos cyklister 13g liksom vanan hos andra medtrafikanter, Kontoret foreslas genomféra "cy-
kelkulturkampanjer” for att férmedla s3 kallat "vett och etikett” till cyklister enligt exempel frén Malmé stad.

-
nicer STANMAR VANSTER HE N
@,T@?.....% PLING

o &
\ OGOMKONTAKT URSAKTA AKTA JAG YANNI y

Exempel pd piktogram fran Malmé Stods hemsida. Piktogrammet ér ett av flera som anvéinds i kampanjer hos
flera kommuner | Gresundsomréadet.

VAD HAR GJORTS?
@ En kommunikationsplan fér cykelplanen har tagits fram vilken ska uppdateras med jimna mellanrum.
VAD BEHOVER GORAS?

Q Information | samband med fysiska cykelatgarder ska genomféras.

9 En tidplan tas fram fér informationsinsatser och kampanjer som ska genomféras.

3 Staden féreslds genomféra kampanjer och information om barn och cykel.

|BATTR£ MOJLIGHET ATT KOMBINERA RESOR

De utpekade pendlingsstraken har i hég grad anslutits till de storre kollektivtrafikknutpunkterna. Fortsattnings-
vis ska ett samarbete med SL om cykelparkering i knutpunkterna initieras i samband med framtagande av cy-
kelparkeringsplan for Stockholm. { en forstudie till planen identifierades &ven méjligheterna att férldgga cykel-
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strik lings med tunnelbanans strickningar for att locka nya cyklister d& denna typ av strak har stor orienter-
barhet fér ovana cyklister.™*

For att ytterligare 6ka cykelns attraktivitet bér mojlighet skapas for att ta med cykeln pa kollektivtrafiken | lag-
trafik. Detta giller samtliga kollektivtrafikslag; pa vig, p spar eller p vatten. | dagstéget &r det i liten utstréck-
ning mbjligt att ta med cykeln p3 kollektivtrafiken i Sverige'”. | Stockholmsomradet &r just kollektivtrafik pé
vatten en dnnu inte fullt utnyttjad potential dar méjligheten att ta med cykel pa baten skapar mindre avstand
fér cyklisterna att tiliryggaligga vid arbetspendling. Cykelparkeringar och cykelstrak bor dérfor tydligt kopplas
till pendlingsbatarnas lagen.

| en studie av Banverket redovisas tagresendrernas Instalining till cykeliransport samt ombordpersonalens
erfarenheter av cykel ombord ™. En slutsats fran studien &r att det &r oproblematiskt med cyklar ombord om
dessa har dedikerade utrymmen/cykelplatser ombord. Det méste vara tydligt vilka regler som giller samt var
cyklarna ska staflas, | "man av plats” skapar otydlighet.

Staden ska delta i samarbeten om hur kombinationsresor med kollekkivtrafik och cykel kan underlattas.

UTVECKLING AV LANECYKELSYSTEMET

Staden ska verka for att utveckla lanecykelsystemet i innerstaden med fler platser for lanecykelstationer. |
omraden dér lampliga platser &r svdra att identifiera ska anvandning av bilparkeringsplatser dvervdgas. Platser
med manga ging- och cykelpassager torde vara limpliga utplaceringsplatser sett till potentiella anvéndare.
Samtidigt 3r det viktigt att lanecykelstationerna inte férsvérar for stadens mojligheter att tiliskapa fler cykel-
parkeringar pa stadens mark.

Lanecykelsystemet bor dven pa sikt utvecklas i ytterstaden, med bérjan i nérforort. Identifiering av platser for
lanecykelstationer ska ges ékad prioritet i stadsutvecklingsprojekt.

VAD BEHOVER GORAS?

3 Samarbetet med $L, Trafikverket och andra aktSrer om cykel pd kollektivirafik foreskas utdkas.

3 Cykelparkeringsmajligheterna vid knutpunkter freslds studeras i samarbete med SL och andra kollektivtrafikaktorer
och hanteras | komimande cykelparkeringspian.

:> Utvecklingsplan fér lanecykelsystemet forestas tas fram. Gatuparkering foreslas tas i ansprak for lanecykiar,

IUPPDATERING AV PARKERINGSTAL FOR CYKEL

Parkeringstalet {6r cykel maste lyftas p3 ett sddant sitt att den &r val kind inom trafik-, stadsbyggnads- och
exploateringskontorets verksamhet och att den antas av respektive némnd.

" gpacescape

12 cykel, kollektivtrafik och SL— [4gesrapport, Spolander, Kollektivtrafikant Stockholm 2010
13 tykel pa tag — mijligheter och svarigheter, Envall m fl, Banverket, Rapport 2010:1
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KOMPETENSUTVECKLING KRING CYKELFRAGOR

Cykel #r ett relativt ungt transportmedel for arbetspendling och det har sina specielila forutsittningar. Kompe-
tens kring cykling behover oka inom Stockholms Stad. Kompetenshojande atgérder kan vara inspirationssemi-
narier, utbildningar, workshops och att antalet personer som arbetar med cykelfragor utokas.

CYKELPLANERING | TIDIGA SKEDEN

Cykelplanering i tidiga skeden ar viktigt for att nybyggnation pé bista satt ska kunna anpassas till cykelns férut-
sittningar och den planerade kningen av andelen cyklister. Cykelns roll i den vixande staden méiste ocksa
synas i stadens stadsutvecklingsprojekt och det &r av storsta vikt att eykelfrdgorna kommer in tidigt i processen,
Avstand och smidighet &r viktigt for transportmedelsvalet och det &r dérfor angeldget att stadens nya bebyg-
gelseomraden ansluter till de utpekade pendiingsstriken och att cykelplanens foreskrivna bredder anvdnds, GIS
4r ett [3mpligt verktyg for att beddma cykelpotential fér nybyggnation och vid markanvisning, exploateringsav-
tal och detaljplaneldggning bor cykelpotentialen vara dimensionerande for antal cykelparkeringar och bebyg-
gelsens interna lokalisering.

UTVECKLING AV CYKELPLANERING INOM STADEN

Cykelplanen &r en konkretisering av Framkomlighetsstrategin som ger riktlinjer fér hur vi maste disponera ut-
rymmet { gatan i savil befintlig miljo som vid nyanlaggning. Cykelplanen fungerar darfor som underlag fér alla
frvaltningar som arbetar med stadens fysiska miljo. Det finns fortfarande en hel del aspekter som cykelplanen
inte omfattar men som kan vara bidragande till att n& stadens mé! fér transportsystemets och cyklingens ut-
veckling. Detta giller bl a stéidsiker och vaderskyddad cykelparkering inom stadens egna fastigheter, titligdng
till tjinstecyklar bland stadens anstallda samt ombytesméjligheter.

Stockholm Parkering har paborjat ett arbete med cykelboxar dér cyklister erbjuds en stdldsaker och viderskyd-
dad cykelparkering. Det #r ett koncept som skulfe kunna utvecklas ytterligare och pa fler platser.

Stadens egna upphandlingar och stéd till ofika pllotprojekt kan i 6kad grad ses ur ett cykelperspektiv. Exempel-
vis kan leveranser med cykelbud utvecklas och gdras i storre omfattning. | Holtand finns planer pa att utveckla
ett koncept for att 6ka antalet godsleveranser som sker med cykel {elcyklar). Det finns bra elcyklar som kan
leverera en hel del gods, men en fortsatt standardutveckling &r dnskvird. Det dr ocksa dnskvirt att kunna er-
bjuda laddning av elcyklar pa ett effektivt sitt, vilket &r ett arbete dar manga olika parter maste samarbeta for
att hitta de basta 1dsningarna.

Exploateringsprojekten i staden &r omfattande och genomférs under en langre tidsperiod. Standarder och
minimikrav for cykelinfrastruktur under byggtiden &r viktigt att se dver eftersom Inflyttning i manga fall sker i
de forsta etapperna innan allt &r fardigbyggt. Exploateringskontoret i samrad med trafikkontoret bér kunna
hitta former fér detta.

VAD BEHOVER GORAS?

:) Parkeringstalet for cykel behdver bearbetas och férankras.
:> Utveckia samarbetet mellan trafik-, stadsbygenads- och exploateringskontoret for cykelplanering | "tidiga skeden”.

3 $ka kompetensen kring cykelfragor och for att ta fram rutiner fér hur hanteringen av cykelfrdgor ska genomféras.
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Bilaga Bl: Genomfdrande och kostnadsbedomning

Genomforande och prioritering

Cykelplanen kommer att tigga till grund for hur arbetet med cykel i Stockholin ska g till de kommande &ren.
Projekt som har en koppling till cykel eller vid planering av omriden som berdr ett utpekat pendiings- elier
huvudstrik skall stimimas av och koordineras med cykelplanen. Det giller till exempel vid exploatering,
detaljplaneindringar, stérre viigombyggnader eller vid trafikomiiggningar och viigarbeten,

PLANENS TIDSHORISONT

Denna strategiska handlingsplan for 8kad cykling i Stockholm har en [4ngsiktig tidshorisont satt till 2030, med
avstimningar efier varje &tgiirdsplan (gors vart 3-5 ér).

Kostnader

Under planens genomforandeperiod kommer det att kréivas omfattande investeringar i cykelviignit, kade
16pande kostnader for forbttrad drift och underhdll, informationsinsatser, rutinfrbitiringar etc. Kostnadema #r
mycket schablonméssiga.

INFRASTRUKTURATGARDER
Insats och kostnad Pendlingsstrak

Stockholm stad kommer att arbeta med att utveckla det befintliga cykelniitet genom att anlégga och utveckla
primira strak, s kaflade pendlingsstrék. Insatsen omfattar breddningar, nyanldggning av cykelvigar,
ombyggnation av korsningspunkter och framkomlighetsitgirder. De uppskattade kostnaderna nedan avser
byggkostnaderna for sjdiva cykelinfrastrukturen per kilometer, Utrednings- och projekteringskostnad tillkommer.

Pendlingsstraken Innerstaden; en uppskattad kostnad #ir 8 Mnke/km,
Yiterstaden; en uppskattad kostnad #r 1,5-3 Mnke/km.

Kostnader for broar och tunniar tillkommer samt Atgéirder som genomfSrande av gron vig, viigvisning av
pendlingsstrdken och uppforande av cykelstationer. Ofta #ir det IAmpligt att &tgirda andra brister i ndrheten. T.ex.
kan det behGvas bittring av belysning, trafiksikerhet, tillginglighet eller tridatgsrder som inte foranieds av
cykelprojektet men som det kan vara bra att passa p& att atgiirda, Detta gor att projekt blir dyrare men samtidigt
&kar kvaliteten. Det kan ocks gdra att man inte behdver bygga om samma plats flera gnger. De kostnaderna
ingar inte heller i ovanstdende kostnader.

DRIFT OCH UNDERHALL

Atgirderna for drift och underhall avser inspektioner, sand- och 1dvupptag, vinterviighdllning, belysning,
renhdilning, beldggning, mélning etc. enligt riktlinjerna ph 5.27-28. Kostnaden #r beridknad for dtgirder pd
pendlingsniitet.

Forbattrat drift och underh@ll  30-50 Mnkr &rligen (beroende pa snéméngden).

Summna Cirka 30-50 Mnkr drligen



KOMMUNIKATION

Utttkad dialog och kampanjer  Delvis goirs kommunikationsatgérder i samband med Framkomlighetsstrategin
men ocks tillsammans med Stadsledningskontoret. Uppskattad utgift 1,5 Mukr

arligen.
KOSTNADER UPPFOLJNING OCH UTVARDERING

Uppfotjning och utviirdering innebr att en resvaneunderokning behover goras senast 2013 for att fi ett
utgingsvirde. Undersskningarna har biring pé det arbete som sker inom ramen fir Framkomtbighetsstrategin
samt Miljoprogram 2012-2015. Stockholm stad fSreslas arbeta med en utvirderingsmetod som bygger p tvé
delar: mitningar i stadens fasta miitstationer och resvaneunderstkningen. Cykelplanens slutér dr 2030 och i
samband med detta genomfors en utviirdering i form av en slutrevision.

Resvaneunderskning i-1,5 Mnkr kr (exkl, kostnader for ink8p av mjukvaror och utbildning).
Kostnader for utvirdering efter varje genomfird dtgérdsplan beddms kosta
50 000 kr med framtagen mail.

Uppfijning 0,2-0,3 Mnkr 2012-2013, dérefter ca 0,1 Mnkr vid uppfiljande revisioner,

Stonma: 0,5-2,0 Mnkr drligen (den hogre summan for dr dd resvaneindersikning
girs)



Bilaga B2: Inventering, atgardsforlag och prioritering av strak

Inventering

Stockholms stads cykelvignit har klassificerats i re niver (pendlingsstrik, huvudstrik och lokalstrak). Under
varen 2011 har samtliga pendlingsstrik inventerats. Syftet med inventeringen har varit att konstatera avvikelser
fian Snskad standard som underlag till &tgiirdsforslag. For vatje likformad delstriicka redovisas bland annat
wtformningstyp, bredder, linjemarkeringar och kérbanans standard.

Inventeringen har genomforts dels for striickornas allménna egenskaper och dels for avvikande punkter lings
dessa striickor déir niigot behdver belysas, Fore inventeringen har ett formuliir tagits fram diir det har definierats
vilka egenskaper som ska inventeras Rir striickorna och punkterna samt vitka nivder och vilken detaljeringsgrad
som inventeringen ska innehalla. Vid korsningar och andra problempunkter redovisas t ex avsaknad av
hastighetssiikring och cykelgverfart, kantstensdverkérningar, hinder, diliga signalldsningar och andra farliga
elfer obekviima utformningar.

Stréken cyklades igenom och inveterades med hjilp av en handdator med kamera. Speciella avvikelser
fotograferades och registrerades tillsammans med punkten for att underlétta atgrdsbeddmningarna i senare
skede. Allt inventeringsmaterial sammanstilides sedan i eft GIS-dokument som kopplades till det digitaliserade
viigniitet.

Cykeltrafiken #r separerad frén biltrafiken pé den storsta delen av det inventerade cykelvigniitet men en viss del
av stréken 18per i blandtrafik. Nuvarande standarden pd cykelstriiken varierar kraftigt och for att skapa en
enhetlig utformning kommer dérfor Atgérdsforslagen ocksé att variera - bade meltan striken och lings varje
enskilt strak vad giller t ex bredder, beliggningsstandard och markeringar.

De stirsta bristerna frin trafiksikerhetssynpunkt finns i korsningarna som sé gott som helt saknar &tgdrder for att
siikra en [8g hastighet for motorfordonstrafiken. Vid inventeringen har ett flertal korsningar utan
hastighetssikring noterats. Detta inkluderar #iven mindre gator och T-korsningar dir cykelbanan inte gjorts
genomgdende. Savil framkomlighet som sitkerhet minskar nér eyklisterna ska ner i kérbanenivé och sedan upp
pi eykelbanan igen i stillet for att cykelbanan #r genomgdende. P4 manga stillen saknas ocksd markerade
cykeldverfarter.

Ett antal punkter mellan korsningarna har beddmts som farliga oclveller obekvéima. Orsakerna och graden av
besvir varierar och l#mpliga dtgiirder maste bedomas frén plats till plats. Signalanldggningarna har inte
detaljstuderats vad gitler signaitekniken, endast patagliga brister i utformningen har noterats. | de alira fiesta
signalanltiggningarna har cykeloverfarten gjorts f6r smal.

Beliggningen ir mestadels acceptabel men en hel del punktinsatser fordras.
Atgirdsforslag

1 bilaga B3 finns kartor som beskriver foreslagna dtgirder. Forutom de dvergripande atgitrdsforslagen i
kartbitagan finns dven standarder, breddmétt, framkomlighets- och trafiksiikerhetsatgirder for
cykelpendlingsstriken angivna i huvuddokumentet.

De ftgiirder som redovisas i kartbilagan &r breddning av befintlig cykelvig, -filt eller -bana, Nya strik och
linkar redovisas som nyanliggning och korsningspunkter som mdste ses Over har markerats och betecknats som
korsningstgird. T Atgéirdskartan finns ocks# vissa linkar sont r betecknade mied "inget dtgirdsforslag”. Med
inget Atgirdsfirslag menas strik som av olika anledningar inte fitt ndgot forstag i cykelplanen eftersom de berdr
striickor som har sérskilda egenskaper och som kréiver speciella utredningar for att hantera alla avviigningar. Tex.
Kungsgatan Sver Hotorget, Renstiernas Gata dér en framtida sprviig eventuetlt ska g&, Bron dver Alvsjo
missomrade, Ringvigens olika delar som delvis fungerar bra men med en hel del mindre punktinsatser som



behdver dtgirdas. Atgérderna fir striken pé Jirvafiltet utgdrs friimst av beldggnings- och mindre
framkomlighetsforbiittringar. Atgirderna fr Jérva redovisas i detalj i cykelplanen for Jrvafiltet.

Prioritering av strak

Atgirderna och de olika linkarna i pendlingsstriken har olika prioritet, frin 1-4. De kriterier som anvénts for att
beddma prioritet #ir foljande:

o Trafikfarlig korsningspunkt

s  Beddmd volym cyklister (idag eller potentiell)

s Saknad fink

o Okad framkomlighet och bekviimlighet for cyklister
e “Ligt hiingande frukt”-Quick fix

Atgiirder inom gruppen for prioriteringsgrad ett, ir markerade med rott i prioriteringskartan i bilaga B3. De rida
stréken utgdrs till stor del av saknade linkar, littare och mindre kostsamma dtgéirder som kan ha stora effekter
samt lankar dir det redan #ir stora méngder cyklister och dir cykelfilten/banorna/viigarna behdver breddas.

1 prioriteringsgrupp tv, som markerats med blétt i prioriteringskartan i bilaga B3, handlar dtglirderna tili stor del
om breddning men ocksd nyantdggning pa platser som inte har lika ménga cyklister elier dir potentialen for fler
eyklister 4r lgre in pa de rdda strdken,

I prioriteringsgrupp tre fir det framfor allt breddningsdtgirder pa cykelviigar/fil¢/banor dér det i nuidget finns
tilléickligt med plats for cyklister men som konuner aft behtva breddas i takt med att cykiingen Skar.

Prioritering fyra betyder egentligen att atgiirden inte har en prioritering i cykelplanen. Det omfattar dtgéirder som
paverkas mycket av efler genomfiirs inom t ex ett exploateringsprojekt.

Cykelplanen anger ingen inbdrdes prioritering inom de olika prioritetsgrupperna. Prioriteringsordningen anger
inte heller en strikt utbyggnadsplan eftersom cykelplaneringen kommer att péverkas av fler saker #n de ovan
niimnda kriterierna. T ex kommer utbyggnaden av pendlingsstriken paverkas av reinvesteringar, viigarbeten och
exploateringar. Antingen kan cykelsatsningarna goras samtidigt eller sd dr det mer lampligt att gora dem fore
elier efter andra projekt, Prioriteringsordningen i cykelplanen dr alitsd gjord utifrin mélet att gora det enklare och
sikrare att cykla och hitnsyn har i detta skede inte tagits till omkringliggande faktorer.

Stirskilt objekt finns ocksd med i kartorna som visar pendlingsstriken och prioriteringen. S#rskilda objekt
omfattar objekt som #r dversiktligt kartlagda med stor potential men dér inga utredningar finns for sjiilva
atgdrden, andra planarbeten pigr eller att andra &tgéirder firviintas som inte kan Bverblickas for tillfiliet. Det
handlar tex om striickor i Virtaomrddet, ny koppling lings jérnviigen frin Arstabron séderut mot Alvsjd samt
genvig genom trafikplats Breding. Kostnaderna &r inte beréiknade fr strskilda objekt men det handlar ofta om
hogre kostnader dn de for att anldgga cykelbana.
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Bilaga B4 Prioriterade dtgirder pa pendlingsstriaken

| Cykelplan 2012 finns ett pendlings- respektive huvudnit fér cykel utpekat, For
pendiingsstraken har en inventering genomfdrts och en beddmning har gjorts av hur
angeldget det dr att forbattra olika delstrackor. | listan nedan redovisas objekt av
prioritet 1. Anledningen till att ett objekt ar prioriterat varierar; saknad ldnk, bristande
trafiksidkerhet, dalig framkomlighet, viktig koppling till grannkommun etc. Férslag till
atgarder kan vara bredda ett befintligt strak, anldgga ny cykelbana/-fiit, hastighetssékra
korsningar, signalatgirder, ny gc-bro/-tunnel mm. Normal tid for planering och
projektering &dr tva ar innan genomforande kan péborjas. Om det &r ett stort projekt kan
genomférandet behéva delas upp pa flera ar.

Listan ska inte ses som en utbyggnadsplan utan den pekar ut de strdk i cykelplanen som
anses mest angeldgna att atgérda. Prioriteringsordningen kommer att pdverkas av saker
som inte dr kidnda i dagsidget, t ex kommer uthyggnaden paverkas av reinvesteringar,
vagarbeten och exploateringar. Ofta finns stora vinster i att samordna projekt fér att
skapa bra helhetsldsningar. For att kunna utayttja samordningsvinsterna krévs en viss
flexibilitet i planeringen.

Innerstaden

Odengatan: Odenplan-Valhallavigen Saknad lénk
Sturegatan Saknad lank
Karlavdgen:

Kariaplagn-Oxenstiemsgatan Saknad lank
Vértavagen Saknad lénk
Kungsgatan Saknad l&nk

Trangsel, framkomtighet,

Strombron och Stallgatan trafiksdkerhet, saknad {dnk

Framkomilighet pa

Ny bro dver Strémmen: Munkbron-Centralbron
Vasabron, genhet

Norr Malarstrand och Ralambshovsleden

Framkomlighet

St Eriksg: Drottningholmsvigen-Fleminggatan

Trafiksiikerhet, saknad lank,
framkomlighet

Lilla Vasterbron inkl delar av Vésterbropian

Framkomlighet,

trafiksikerhet
Drottningholmsvigen vid Saknad lank, trafiksdkerhet,
Fridhemsplan trangsel

Kungsholms strandstig mm: Stadshuset-lnedalsgatan

Framkomlighet




Essingeringen: Gamla Essinge Brovég-Badstrandsvagen

Saknad lank

Palsundsbacken
Soder Malarstrand vid Langholmen

Saknad ldnk, trangsel

Repslagargatan

Alternativ lank

Gotgatan:
Hogbergsgatan-Ringviigen och Skanstullsbron

Framkomlighet,
trafiksikerhet, trangsel

Langhoimsgatan

Saknad H&nk, trafiksdkerhet

Skeppsbron Framkomlighet
Tantogatan: Marmorgatan-Ringvégen Saknad ldank
Ny bro mellan Sodermaims allé-Gotgatan Saknad lank
Albano, ny bro Over Roslagsvégen Saknad lank

Vasagatan

Framkomiighet

Visterbropian

Framkomlighet,
trafiksdkerhet

Kungsholms Strand

Saknad lank

St Eriksgatan

Framkomlighet

Torsgatan

Framkomlighet,
Trafiksdkerhet

Birger Jarlsgatan: Strandvagen-Kungsgatan

Saknad lank, Trafiksdkerhet

Klarabergsgatan Saknad ank
Valhallavigen Saknad lank
Tegeluddsvégen Saknad ldnk
Munkbroleden Framkomlighet
Folkungagatan Saknad lank

Framkomlighet,
Trafiksdkerhet, koppling

Stadsgardsleden+Varmdovigen Nacka
Gla Essinge Brovag (bron) framkomlighet
Fleminggatan Saknad ldnk

Visterort

Droitningsholmsviégen vid Gubbkarrsvdgen

Saknad kink, koppling Ekerd

Bergsslagsvagen:
Akeshov-Brommaplan
Ulvsundaplan-Alviksplan

Framkomlighet, trangsel,
trafiksdkerhet

Bergslagsvigen: kort stricka soder om Avestavédgen

Saknad lank

Billstavdgen:

Ulvsunda-Dr Abrahams vig

Dr Arbrahams vag-Bergslagsvigen
Billsta bro- Ulvsundavagen

Saknad link, trafiksékerhet




Gamla Bromstensvigen/Bromstensvagen

Saknad lank, trafiksékerhet

objekt enligt Cykelplan Jarva

Saknad lank, framkomlighet

Spanga station Saknad lank
Brommaplan Trafiksdkerhet

. Saknad lank, trafiksgkerhet
Spangavégen
Ulvsundavigen: Kvarnbacksv-Balistav Saknad lank
Runda vigen Saknad lank
Livsta végen Saknad lank
Soderort
Nynisvigen: Enskedevidgen-Sockenvégen Saknad ldank
Higerstensvigen: Axelsberg-Breding Saknad ldnk

Skiarholmsvégen

Koppling Botkyrka

koppling till Arstabron-Arstabergsvigen

Saknad lank, trafiksdkerhet,
framkomlighet

Nyndsvdgen: Nya Arenakopplet

Smalt, kurvig strackning

Sodertiljevigen vid tvirbanan

Trangsel, trafiksdkerhet

Huddingeviagen: Orbyleden-Huddinge kommun

Saknad ldnk, koppling
Hunddinge

Perstorpsvagen

Saknad lank, koppling
Huddinge, Haninge

Flatenvégen

Saknad lank, koppling
MNacka, Tyreso

Magelungsvéagen

Saknad lank

Agesta Brovig

Smait, koppling Huddinge

Sodertédljevigen vid Korpmossevagen

Trafiksikerhet,
framkomlighet, genhet

Sodertiljevigen vid Véstertorps t-bana

Trafiksdkerhet, genhet

Sédertiljevigen vid Mikrofonvigen

Trafiksékerhet, genhet

Arstabergsvigen

Framkomlighet

paraliell Sédertdljevigen

Saknad link, framkomlighet,
genhet

gen forbindelse Vastberga

Utredningsobjekt, saknad
lank

Sockenvigen

Saknad ldnk

Orbyleden-Tyresdvigen

Saknad lank, framkomlighet,
trafiksidkerhet

Hégerstensvagen

Saknad lénk




Ormkarrsviigen

Trafiksdkerhet

Murmastarvigen

Saknad l4ank




