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Vid Trafik- och renhdliningsnimndens méte den 14 juni 2010 fick trafikkontoret { uppdrag att ta fram en ny
cykelplan, Den ska foga samman de befintliga inner- och ytterstadsplanerna, fokusera pé pendlingscyklister
samt prioritera regionala strak. | Stockholms Stads budget 2012 star att Stockholms stad ska utdka ambitioner-
na nir det giller cykling och att méalet #r att konkurrera med stader som Képenhamn och Amsterdam nar det
giller cykelvinlighet och cykelsdkerhet,

Stockholm har manga utredningar och officiella dokument att luta sig mot for cykelplaneringen, bland annat
Stockholms Gversiktsplan Promenadstaden och stadens trafikstrategi - "Framkomlighetssirategin®- nér det
giller Bvergripande inriktning liksom trafikkontorets tidigare cykelplaner. Denna cykelplan &r den del av Fram-
komlighetsstrategin dir delarna som ror cykeltrafiken konkritiseras och fértydligas.

Remissversionen av Framkomlighetsstrategin faststar att en stdrre andel resor ska ske med kollektivtrafik, cykel
elter till fots. Cykelplanen identifierar vilka insatser som kan ge en 8kning av andelen cykfister och vilka dtgérder
som #r optimalt for cykeltrafiken. Att géra det enklare och sikrare att cykla ar viktigt for att nd malen om &kad
andel cyklister. Exempel p3 andra viktiga mél for trafiken &r att oka framkomligheten for kollektivtrafiken, 8ka
tillgangligheten for personer med funktionsnedséttning, &ka traffksékerheten och férbatira forutsittningarna
f8r n3ringslivets transporter. Ibland gér det att fdrena dessa mél och ibland &r de motstridiga. Vad som &r ldmp-
lig avviigning mellan dessa intressen varlerar eftersom varje plats har sina unika férutsattningar. Denna plan
tkar kunskapsunderlaget och gor det dérmed léittare att gora medvetna val.



Rev 121001

FOrord. i mermiisesirnsininarennns

innehdll . . .

Cykelstrategi e . " . - . rrreenaines
Overgripande riktlinjer och dokument ... . .
Syfte 0Ch Ml . . . e
Cykel i Stockholm idag ... . . . v
Langsiktig inriktning for cykelplaneringen............ . . SO veeree
En viilfungerande infrastruktur v verererens .
KOmMMUNIKATIoN ..vcviv v . .
Uppfaljning och UtvARdering ... . . T vernrnrens

Handlingsplan for en valfungerande cykelinfrastrukiur v e v . .

Sammanhingande och vl Utformat cykelVEENSE .ot

Okad framkomlighet FBI CYKISTET 1ovveurrreesisisemnisissrses st sesscssas e star s s s b s e
Cykelparkeringar ........ peveanes ST praraens weeneerns SO
Cykelvigvisning och service .
Forbattrad drift och underhall av cykelvégnatet........ veeresrnes veeerereans v veeerernes eerenres vesnnenns veesrrne voreineres
Okad trygghet och sikerhet f8r cykliSter ..o
Handlingsplan for Information, kampanjer och samverkan......eens

information, dialog och kampanjer......... o S SR veerearenne rirereerens veenrearens o cerenrens

SAITIVEIKAN cvvvetesseerecsnesaessesnsbrsssessrentrss isinss s sbssaressaasas aien bas ibeTressmsne s aeapn b b AL LB LSS 000

FTTITILT

Forvaltningsévergripande arbete och kompetensutveckling.......... vreeeres

BHABOT covvvvvrirenrnreniressnsnanans » - . .
Bilaga B1: Genomfdrande och kostnadsheddmMniNg et e .
Bilaga B2: Inventering och prioritering av strdk ... . .
Bilaga B3: Plankartor .. ecsinnneon . . v veerereeres prasrnes

31

35

.38

38

39

40

A2

. 42

.42

42



Rev 121001

Det finns ett antal - saval nationella som lokala - dokument som ger riktlinjer for cykelplaneringen. Trafikver-
kets nationelta strategi for dkad och siker cykeltrafik staller upp tva dvergripande mal: cykeltrafiken ska bli
sikrare och cykeltrafikens andel av resorna ska oka.!

Stadens Vision 2030 anger att staden ska ha ett fungerande cykelvignét och i sversiktsplanen Promenadstaden
star att kisa att planeringen méste skapa en stadsmiljo och en struktur som frimjar ging och cykel liksom att
majligheterna att réra sig i staden till fots eller med cykel p4 ett tryggt sitt ska vara en central utglngspunkt for
planeringen.

| remissversionen av stadens trafikstrategi - Framkomlighetsstrategin - &r fyra huvudinriktningar utpekade.
Kapacitet, framkomlighet, attraktivitet och minskad negativ paverkan fran vagtrafik. De dtgdrder som foreslas i
cykelplanen 3r i linje med trafikstrategin,

NY REGIONAL CYKELSTRATEG! 1 STOCKHOLMS LAN

Trafikverket har fatt i uppdrag att tillsammans med lénets kommuner ta fram en regional cykelstrategl. Trafik-
verket &r tillsammans med Landstingets Tillvéxt, milJo och regionplanering {TMR) projektagare och arbetet leds
av en arbetsgrupp déar dven SL, Linsstyrelsen och Stockholms stad deltar. Strategin kommer bland annat att
innehalla en regional cykelplan som pekar ut ett antal regionala cykelstrak. Strategin ska dven ta upp och be-
nandla hur kollektiverafik och cyke! kan samordnas pa ett battre satt. Fokus for arbetet &r att ta fram forslag
och atgirder for att underl3tta for arbetspendling med cykel i regionen, men ett annat syfte med projektet ar
att skapa en regional plattform for cykelfragor i Stockholms {an.

Arbetet med den regionala strategin ska vara klart hosten 2012. Arbetet ligger i linje med de méal och intentlo-
ner som finns for stadens nya cykelplan, vilket ocksé underldttas av att staden ar representerad i arbetsgrup-
pen fér den regionala cykelstrategin.

Denna cykelplan syftar till att gora det enklare och sdkrare att cykla t staden. Planen ska fungera som ett under-
lag f6r planering av cykelatgirder, svil infrastrukturella som drift och underhalt och kemmunikation. Cykel-
ptanens huvudfokus &r att underlatta for arbetspendling med cykel, for befintliga cyklister och for att fa fler att
cykla.

En 6kad ande! cykeltrafik bidrar till att nd flera mél sasom minskad negatlv miljdpaverkan, tkad framkomlighet
ach positiva effekter pa folkhifsan. En tkad cykling bidrar dirmed &l att nd Framkomiighetsstrategins mal
liksom tilf uppfyllandet av kommunens inriktningsmal for minskad miljopaverkan frén trafiken och dkad cykel-
trafik i Miljoprogram 2012-2015.

! vagverket, 2000: Nationell strategi for okad och sitker cykeltrafik.
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| Framkomiighetsstrategin finns ett specifikt mal som riktar sig direkt till cykel; “Andelen av alla resor I hégtra-
fik som sker med cykel ska vara minst 15 procent ér 2030”. Cykelplanen avser utdver att dka andelen cyklister
aven att géra det enklare och siikrare att cykla, fér savil befintliga som tillkommande cykiister.

Cykelplanen 4r indelad 1 tvé delar: en cykelstrategi och en handlingsplan. Cykelstrategin beskriver cykelarbetets
langsiktiga inriktning, grundlaggande férutsittningar, mél och vad som kan bidra till att nd malen. Handlings-
planen beskriver de atgirder som féreslas genomfdras under planens genomfdrandetid. Kostnadsuppskatt-
ningar fér atgirderna i handlingsplanen redovisas [ bilaga B1.

POTENTIAL FOR OKAD CYKELTRAFIK

Stockholm har bra forutsittningar att bl en cykelstad 1 virldsklass. En allt storre andel av stockholmarnas ar-
betsresor gors med cykel och cykelfdrsiljningen okar. Det &r billigt att cykla, enkelt och framfér allt snabbt och
palitligt. Det borjar dock bli trangt p4 en del av cykelnitet, framst i de centrala delarna av staden dér ménga
cyKlister har sin malpunkt. Samtidigt & en okad andel cyKlister viktigt fér att staden ska kunna vixa. For att
Stockholm ska kunna ka andelen cyklister i takt med att staden véxer krévs ytterligare satsningar pa cykelinf-
rastrukturen.

En rapport for att studera potentialerna for cykelpendling har tagits fram som underlag for denna cykelplan®. |
rapporten har registerdata om var ménniskor bor och var de arbetar | Stockholms stad, kringkommunerna samt
periferikommunerna i lanet, analyserats. Rapportens slutsats dr att potentialen far en &kad cykeltrafik &r stor,
eller till och med mycket stor. ldag har 80 procent av stockholmarna mindre &n 30 minuter med cykel till sin
arbetsplats och inom 15 kilometer frén Centralstationen &r cykeln i regel ett snabbare fardmedel dn bilen i
hogtrafiktid. Trots detta &r cykelns marknadsandel relativt 1ag I Stockholm jamfoért med andra cykelvénliga
storstider. Vad beror det pa? Tva skil viiger tungt: Stockholm har en vél utbyggd kollektivtrafik jgmfort med
manga andra cykelviinliga stider, och Stockholm har inte samma langa tradition av cykling. | ett vixande Stock-
holm biir kombinationsresor allt viktigare och kollektivtrafiken, gang och cykel méste komplettera och under-
stodja varandra i storre utstriickning. Men éven i kollektivtrafiken kommer vi att uppleva tringsel i storre ut-
strickning, kad cykling och gang kan da innebéra en avlastning.

Rapporten pekar ocksa ut nagra intressanta relationer mellan bostader och arbetsplatser. Potentialen bedGms
extra hog p4 dessa strak eftersom cyklister fran olika delomraden samlas i dessa punkter eller "portar”. Den
beddmda potentialen har inarbetats i cykelplanens huvudinsats: pendlingsstraken. Ett exempel fran rapporten
4r Slussen, som beddms ha en total potential av 100 000 passager dagligen jdmfért med dagens 25 000.

|HUR MANGA AR DET SOM CYKLAR?

Det ir inte mojligt att exakt siga hur manga av Stockholms invanare som cyklar under ett dygn, men trafikkon-
toret har sedan 1980 riknat antalet cykelpassager i Innerstadssnittet och Saltsj6-Mélarsnittet. Ar 1999 har

2 potentialer for 8kad cykeltrafik, Krister Spolander
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mitningarna utdkats med Citysnittet och huvudgator och fran och med histen 2007 miter kontoret cykelpas-
sagerna dven i ytterstaden. Eftersom cyklisterna réknas endast en gang per mitplats och &r kan variationer till

viss del bero pa viderieken.

Bilden visar innerstadssnittets (14 métpunkter), Saltsjé Mélarsnittets (4 métpunkter) samt Citysnittets {20+2 métpunkter)
geografiska utbredning.

Vid jimforelser éver tiden anvinds darfor ett sa kallat ruflande femarsmedelvirde. Den procentuella dkningen
de senaste tio Aren &r 76 procent | innerstadssnittet och 60 procent [ Saltsjo-Malarsnittet, Okningen har varit
stérst under de senaste aren. Under samma period (2001-2010) minskade biltrafiken dver innerstadssnittet
med cirka 20 procent och dver Saltsjé-Milarsnittet med ca 7 procent. Den storsta delen av denna minskning
berodde pa trangselskatten som inférdes aren 2006/2007.

Cykelpassager
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Diagrammet ovan visar femérsmedelvirden for cykelpassoger i Innerstadssnittet, Saftsja-Milarsnittet och Citysnittet. Sedan
miitningarnas birfan 1980 sjénk antalet passager till en svacka perioden 1987-1991 fdr att sedan Ska stadigt, Bkningen hor
varit stérst de senaste dren, Kiilla: Trafikkontoret

Stockholms stad har sju fasta matstationer dir cykeltrafiken registreras maskinelit och fler kommer att byggas
ut kontinuerligt pa olika platser. Métstationerna ger en bra dverblick ver hur cykeltrafiken varierar under
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dygnet, manaderna och dret. Cykeltrafikens &rsvariation skiljer sig avsevirt fran biltrafikens. Vadret paverkar i
hog grad cykeltrafikméngderna. Vad som blir tydligt vid jamforelse med tidigare &rs medelvardagsdygn ar att
cykelsasongen blir allt ngre och att vintercyklingen de senaste dren har dkat avsevart.

Arsvariation November-Februarl

g

g

g

w1 eho!msbion 20052007
—tilizhotmsbron 201172012

Antod cykelpassager/Dven

g

Diagrammet ovan visor ékningen av cykelpassager under vinterménaderna november — februari pé Lilieholmsbron, mellan
2006/2007 och 2011/2012, Flest antol passager sker | majfjuni. Ar 2006 var antalet 6 900 passager/dygn ach 2011 var det
9 600 passager/dygn som mest,

Cykeltrafiken dkar kraftigt i mars/april och nar toppen i juni. 1 juli gar cykeitrafiken ner under semestrarna, for
att sedan stiga i augusti. Intressant &r att kurvan fér biltrafik foljer ett fiknade monster, om &n mer jamt, vilket
innebir att topparna for cykeltrafiken i princip sker samtidigt som nér biltrafiken &r som mest omfattande. En
forbattrad cykelinfrastruktur ger dérmed stora fordelar ur ett transportslagsovergripande synsitt eftersom det
finns stora majligheter att minska tringseln i biltrafiken da den ar som stérst genom att fler valjer att hérja
cykia.

Arsvariation Cykel Arsvarlation Motorfordon

(N

Diagrammen ovan visar &rsvariationen fér antalet passager for cykel respektive bil

VARFOR CYKLAR MAN | STOCKHOLM?

Stackholms stad har gjort flera undersékningar bland invanarna for att ta reda pa vem som cyklar och vad som
viirderas hogt bland cyklisterna. De viktigaste aspekterna for val av cykelvég & hur trafiksdkra végarna ar och
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hur snabb forbindelse de utgér. Stockholmaren tycker generellt att cirka 30 minuters cykling &r ett acceptabelt
avstand vid pending till och fran arbetet. Under den tiden kan man pé cykel ta sig till Stockholms Central fran
nistan hela kommunen. Inom en mils radie fran Stockholms Central finns 458 800 boende med forvarvsarbete.
Av dessa arbetar 85 procent inom samma radie. Inom detta avstand &r cykeln tidsméssigt ett mycket konkur-
renskraftigt fardmedel, | synnerhet i rusningstrafik da de flesta pendlingsresorna sker. Halsofragor som frisk fuft
och motion ses av stockholmarna som en bonus, men dven i detta fall &r tidsbesparingen en viktig faktor efter-
som tréningen blir avklarad pa samma tid som arbetspendlingen.

CYKLING OCH TRAFIKSAKERHET

Cykeltrafiken har 8kat kraftigt i Stockholm men antalet skadade cyklister har inte 6kat p& motsvarande sétt.
Under de senaste fem &ren har 12 cyklister omkommit i Stockholmstrafiken. Sju av dessa omkom i konflikt med
motorfordon, varav fem med hogersviingande tunga fordon. Enfigt polisens rapportering blir ca 50 cyklister
svart skadade och ca 200 lindrigt skadade varje ar. t de flesta av de polisrappoerterade olyckorna skadas
cyklisterna i innerstaden dé de hamnar i konflikt med motorfordon. Exempel pd platser dar flera cyklister
skadas svart varje ar dr Munkbroleden, Skeppsbron, Londonviadukten, Gétgatan, Sergels torg, Visterbroplan,
Lilla visterbron och { korsningen St Eriksgatan/Torsgatan.

Olyckorna med cyklister &r betydligt fler &n vad polisens statistik visar. Manga cyklister skadas i singelolyckor,
sor aldrlg kommer till polisens kiinnedom, men som registrerats av sjukhusen. Sjukhusen i Stockholmsomradet
brjade rapportera in olycksstatistik ar 2010. Det &r svért att dra nagra slutsatser fran den statistiken | nuldget,
annat dn att morkertalet fér singelolyckorna har varit stort, och dérfér anvénds den polisrapporterade
olycksstatistiken tills vidare,

En undersékning bland cyklister i Stockholm visar att snéréjning av cykelvégnitet vintertid, bortsopning av sand
pA cykelviignitet under varen och samspelet med forare av tung trafik och personbilar dr de aspekter som
cyklisterna ar mest missndjda med. Detta &r samma orsaker som ligger bakom ménga av olyckorna, Intervjuer
vid faltstudier i Stockholms innerstad hésten 2011 visar ocksa att trafiksikerhet &r den enskilt viktigaste
stadskvaliteten for de intervjuade cyklisterna.’

LANECYKLAR

Ar 2006 introducerades ett system med 13necyklar i Stockholm vilket snabbt blev populért. Cyklarna [anas och
Iamnas tillbaka till ett antal uppstaliningsplatser i innerstaden med hjélp av ett elektroniskt kort. Aven SLis nya
accesskort kan laddas och anvindas i systemet. Systemet har utvecklats snabbt och antalet lanetillféllen 2011
var 840 000 stycken vilket &r en markant &kning fran &ret innan.

3 CyCity och Spacescape: CyCitys filtstudier av cykelstaden, 2011.
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rCYKEL EN NATURLIG DEL AV STADENS TRANSPORTSYSTEM

Cykeln var pa 1940-talet ett viktigt transportstag. Under en period direfter omvandlades stadens gator for att
passa den snabbt vixande biltrafiken. Det gbr att det i dag ofta &r svart att rymma nya eller bredare cykelfér-
bindelser. Trots detta finns det inom Stockholm stad uppskattningsvis 75 mil cykelvagar, cykelbanor och cykel-
fait och under det senaste decenniet har drygt fem mil tillkommit. Ett vagvisningssystem for cykeltrafiken har
uppforts i savl innerstad som ytterstad. Cykelparkeringar har successivt byggts ut och pa strategiska platser
har tryckluftspumpar installerats, idag finns 12 stycken. Den férsta pumpen som sattes ut vid Slussen 2005
anvinds | snitt 3 000 ggr per manad.

Cykeln &r en viktig def av stadens transportsystem. Det dr ett palitiigt transportmedel och i manga fall dven det
snabbaste, samtidigt ir det hilsosamt och har liten negativ paverkan pa omgivningen. Hogklassig infrastruktur
for cykel, gang och kollektivtrafik behover skapas for att mdta de behov som finns och samtidigt né stadens
dvergripande mal, Fler cykelférbindelser ska dérfor byggas och redan befintliga Jinkar ska breddas s& att cykHs-
terna far plats.

Bilden ovan visar Lilla Vésterbron. Gang- och cykeltrafiken har ett mycket smalt utrymme att dela pd.

Att det &r tringt pa manga lnkar r inte bara &r problematiskt f6r cyklisterna utan konflikten med gaende som
ska dela pa samma yta har blivit pataglig. Eftersom stadens ambition ar att Gka saval antalet cyklister som gé-
ende s& behdver vistelseytan fér dessa trafikslag utdkas. Studier som gjorts i flera amerikanska stdder visar att
de metoder som lockar fler att cykla ocksd forbittrar trafikséikerheten for aila trafikanter®, Fokus bor darfsr
ligga p& att skapa cykelviinliga gator som gor dem sé trygga att alla kan tinka sig att borja cykla, dven barn och
pensionirer. Atgdrder som skapar trygga och kompletta nétverk av cykelbanor/falt leder til att st8der blir mer
cykelvanliga och samtidigt sékrare for alla trafikanter.

Gatan &r en del av var stad och bidrar till hur vi trivs i den. En stad fér cykel och géng &r en levande stad.
Visionen om cykelstaden &r en stad for alfa dar aifa kan ta sig fram i sitt eget tempo, pa ett siikert och tryggt

* Wesley E. Marshall, Norman W. Garrick; Evidence on why Bike-friendly cities are safer for all road users
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sitt. Stadens langsiktiga inriktning dr att férbattra forutsattningarna for cykeltrafiken genom att skapa en val-
fungerande infrastruktur och att cykeln ses som en lika naturlig del av transportsystemet som bil- och kollektiv-
trafiken. Cykel och gdng behdver ocksa komplettera och understédja varandra vilket kan gbras genom att
minska antalet konfliktytor mellan trafikslagen.

FLER CYKLISTER KRAVER EN VARIATION AV INSATSER

For att na cykelplanens mal om att utveckla Stockholm som cykelstad och &ka andelen cykiister krévs en bred
ansats.

Arbetet behdver fokuseras pi tva dvergripande inrikt-
ningar. Dels pd infrastrukiuratgdrder sa att cykelvignd-
tet 4r sammanhingande, kapacitetsstarkt, framkomligt,
tryget och sakert fér alla cyklister. Dels pé information
och kommunikation med trafikanter och andra aktorer
som foretag, skolor och myndigheter m.fl. For att uppna
en 8kad andel cyklister &r alla Atgdrder viktiga och det &
den |&ngsiktiga helhetssatsningen som gor okningen
mojlig.

Undersokningar i sivil Stockholm som Képenhamn visar
pé att reshastigheten och hur smidigt det &r att anvénda
cykel paverkar vilket val ménniskor gbr°. Grunden for att kunna ta sig fram med ett fardmedel &r att det finns
en bra infrastruktur som fungerar pa ett tillfredstallande sitt. En stor del av arbetet med cykelplanen har darfor
inriktats p4 att forbattra standarden i cykelinfrastrukturen pd de strak som har stora méngder cyklister elfer att
skapa nya lankar i de relationer dar det finns stor potential for ceyklingen att oka. Pa det utpekade prioriterade
cykelvignitet ska Atgérder genomfbras med trafiksdkerhet och framkomlighet | fokus. Cykelvagarna ska kunna
anvindas av alla och de som vill cykla ska kunna kdnna sig trygga med sitt val.

SAMMANHANGANDE OCH FRAMKOMLIGT

En bra cykelstad behdver ett sammanhéngande, framkomligt och kapacitetsstarkt cykelvagnat. For att cykling
ska vara ett attraktivt, sikert och konkurrenskraftigt alternativ till andra transportslag behover cykelstraken
utformas med omsorg.

| cykelplanen har fokus lagts pa det vergripande cykelvagnitet. Det motsvarar en slags grundliggande infra-
steuktur for cykling. Det dvergripande cykelvégnitet kallas pendlingsnét da det mojliggdr regional cykling och
kopplar ihop lanets oltka kommuner. Cykelvagarnas utformning ska anpassas 54 att samtliga cyklister, trots
olika farutsittningar, ska kunna ta sig fram pa ett siikert och tryggt satt. Utdver pendlingsnétet finns ett omfat-

® Utredning och statistikkontoret Stockholms stad; Okad eykelpendling men hur? The Bicycle Account 2010,
Képenhamns kommun
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tande huvudvagnit fér cykel utpekat f planen. Huvud-
striken ska ocksd erbjuda separata cykellgsningar och
de bidrar till att 6ka finmaskigheten i cykelvdgnitet
vilket &r mycket viktigt for att skapa ett gent cykelvig-
nat. De delar av viignitet som inte omfattas av pend-

lings- efler huvudcykelvignatet kommer ocksa trafike-
ras av cyklister men pa dessa gator behdvs det normalt
inte cykelldsningar med lika hog standard som pa pend-
lingsstraken, Exempel p& sadana gator &r lokalgator dér
motorfordonstrafiken dr begransad.

Cykelvignitet ska vara sammanhingande, gent och
inte innehalla obegripliga avbrott. Trafiksignalerna ska
vara anpassade for cykeltrafiken. P& [ampliga platser
kan det vara motiverat att ha gron vag for cyklister. t
ytterstaden eller pa platser som saknar trafiksignaler bir dir sa beddms nédvindigt upphdjda gang- och cykel-
passager anvindas for att dka cyklisternas framkomiighet och sdkerhet.

Cykel 4r ett eget trafikstag och ibland krévs |dsningar specifikt for cykeln. | dagsléget foljer cykelinfrastrukturen
ofta stérre transportieder vilket ofta &r fogiskt eftersom de erbjuder den genaste vigen melian olika mélpunk-
ter men det stimmer inte alltid. For att skapa den finmaskighet i cykelviigndtet som ar avgdrande for cykelns
konkurrenskraft kan det vara motiverat att skapa cykelldsningar i form av broar eller tunnlar verfunder vat-
tendrag, motortrafikleder eller andra storre infrastrukturprojekt. Det &r ocks viktigt att cykelinfrastrukturen
Inte gléms bort [ stdrre vig- och sparprojekt da etableringen av denna typ av infrastruktur kan bidra till att
skapa nya barridrer fér cykel- och gangtrafiken. Kostnaderna for att Atgirda barrisireffekterna i efterhand kan
bii omfattande och det finns darfér en stor poing i att géra en konsekvensanalys fér gang och cyket inom stdrre
infrastrukturprojekt for att skapa bra 1osningar redan innan fardigstailandet av den nya végen eller sparet.

PARKERINGSMOJLIGHETER

Bra cykelparkeringar #r en vikiig del av infrastrukturen for cykel. | takt med att antalet cyklister blir fler &kar
antalet cyklar som behdver parkeras. Under hogsdsong ar det ofta svart att hitta lediga platser i cykelstéllen.
Flera platser behovs i innerstaden, sérskift i City, men dven vid lokala centra | ytterstaden och vid kollektivtra-
fikknutpunkter,

Nar ordnade parkeringar saknas parkeras cyklar p& andra platser, dir de kan vara | vigen for gdende och cyklis-
ter och | virsta fall utgdra en fara fér personer med synnedsattning. Cyklar utanfér cykelstall forsvarar ocksa
renhalining och underhai.
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Ovan ett exempel fran ett cykelparkeringsgarage i Holland. Den visar en yteffektiv cykelparkering I tvd plan med
tak och ldsanordningar.

| en bra cykelstad behgver dven kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik underléttas. Sikra och gérna
viderskyddade parkeringar &r en del i hela resan och parkeringen behover darfor ses dver vid de storre statio-
nerna/knutpunkterna, Parkeringens standard och nérheten till kollektivirafikknutpunkten kan vara avgérande
for om resan med cykeln tillsammans med kollektivtrafiken kan fungera tidsbesparande och om den beddms
vara attraktiv av individen.

Parkering pa fastighetsmark &r fastighetsdgarnas ansvar. For att underlitta for fastighetségare har trafikkonto-
ret tagit fram en parkeringshandbok med rekommendationer och Information om hur ménga samt vilken typ
av parkering som &r [ampliga att anldgga pd ofika platser ach for olika verksamheter. Vid nybyggnation bér
rekommendationerna i parkeringshandboken f8ljas och krav pa cykelparkeringar bor anges redan tidigt i plane-
ringen.

EYKELVAGWSN;NG

Att ha en bra cykelvagvisning dr viktigt ur flera aspekter; cykelvagvisningen betyder att cyklister faktiskt hittar
dit de ska | sadana [gen dér cykelstraket dr skilt fran bilvagndtet och dess vdgvisning. Cykelviigvisningen funge-
rar ocksé som reklam for cykling - trafikanter som inte tidigare cyklat far upp égonen for majliga cykelférbindel-
ser. En snygg och prydlig eykelvigvisning Gkar ocksé cykelvégnatets status. £n bra vigvisning kan ge en dkad
nojdhet med Stockholm som cykelstad och underlitta for bade befintliga och nytillkommande cyklister.

DRIFT OCH UNDERHALL

Nir cyklingen okar, stélls higre krav pd drift och underhall av cykelvignatet. Drygt 40 procent av cyklisternas
singelolyckor kan relateras till drift och underhall och singelolyckorna utgér mer dn 70 procent av alla cykel-
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olyckors. Det &r framforallt halkbekidmpningen som 8r viktig for cyklisternas sékerhet. For framkomiigheten &ar
snorojningen den driftatgird som har storst betydelse ach cykelinfrastrukturens skick 8r avgérande for om
cykling ska vara mojlig dven under vinterhalvéret dé det oftast dr underlaget som begrénsar cyklisten snarare
in kylan.

En ojdmn beldggning, rullgrus och glaskross resulterar ocks3 1 olyckor men har frimst betydelse for cyklisters
komfort och férldnger deras restid.

| dagstaget finns det stora utmaningar for att drift och underhall av stadens cykelvignit ska fungera optimalt
och de senaste arens 1anga, snorika vintrar har haft manga halkolyckor som f8ljd. En liten brist pa strickan kan
vara forédande for cykiisten och den vanligaste olyckstypen ar just omkullkérningar beroende av underlaget.

En bra cykelstad behdver vél underhlina cykelvigar och cykelfalt som ar sikra och komfortabla att cykla pa.
Samtidigt 4r det viktigt att informera om risk for halka, vikten av vinterdack och trafikantens ansvar att anpassa
hastigheten efter underlaget,

SAKERHET OCH TRYGGHET

Cyklister &r en utsatt grupp i trafiken. Den faktiska olycksrisken i kombination med upplevd osékerhet och
otrygghet i trafiken &r ett hinder for att fler ska borja cykla. Den risk den enskilda personen upplever dverens-
stimmer inte alltid med den verkliga olycks- eller valdsrisken, men otrygghet { en del av stadens cykelstrdk kan
leda till att manga véljer bort cykeln elfer att en del cyklister viljer mindre trafiksdkra viégar. En dkad upplevd
trygghet kan dka antalet cyklister och &r d&rfor en viktig aspekt att arbeta med, En del i detta &r ocksd att arbe-
ta med attityder och aggressivt beteende, eftersom det bidrar tiil otrygghet i trafikmiljén.

Den viktigaste 3tgarden for att férbattra trafiksékerheten for de oskyddade trafikanterna &r att se til att motor-
fordonens hastighet &r I3g, 1 synnerhet dir det finns risk for konflikter med gaende och cyklister, Det &r kors-
ningspunkterna som utgdr de storsta trafiksékerhetsriskerna f5r cyklister om man ser till de allvarligaste olyck-
orna.

s http://www.vti.se/sv/publlkationer/pdf/cykelvagars-standard--en-kunskapssammanstal!ning-med-fokus—pa-driﬂ-och-
underhall.pdf
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Bilden ovan visar ett exempel pé en upphdjd och rédmarkerad cykeldverfart. Motorfordonen som ska sviinga av
blir pd sa siitt uppmiirksammade pd att de korsar en cykel- och gdngéverfart.

Det finns en mingd studier som visar att stider dér cykel | hog utstrickning anvinds som transportmedel nés-
tan alitid har betydligt lgre trafikdodlighet &n genomsnittet. Detta faktum har i ofika sammanhang forkiarats
med “sikerhet genom antal”, vilket betyder att trafikséikerheten dkar ju fler som anvander ett trafikslag. intres-
sant 4r dock att antalet dédsfall | dessa stider inte minskat endast bland cyklister utan for alta trafikanter, in-
Klusive bilister och fotgingare. Det 4r dock avgdrande att ocksa infrastrukturen anpassas 54 att den understdd-
jer oskyddade trafikanters férutsittningar,

Gaende och cyklister bér betraktas som tva separata trafikantgrupper och det ar viktigt att uppmirksamma de
oskyddade trafikanternas olikheter. Giende och cyklister har i manga fall oltka férutsitiningar och behov. Has-
tigheten #r det mest patagliga men ocksé att de har olika rérelsemonster, Cykel dr ett fordon och méste be-

handlas direfter. For att skapa trygga och trafiks&kra g
miljoer dr darfor separering av dessa trafikanter att efter-

striva. Vilken typ av 18sning som &r bést i olika légen ar
platsberoende. Graden av separering kommer ocksh se
olika ut heroende pa platsens beskaffenhet och vilka som
anvinder plaisen.

Skolor och forskolor ar viktiga méalpunkter fér unga cyklis-
ter och deras foraldrar. For de delar av cykelvagndtet som
ofta anviinds av barn och unga, exempelvis skolvégar och
viigar till fritidsaktiviteter och idrottsplatser, &r trygghet
och trafiksikerhet sarskilt viktigt. Om barn cyklar eller gar
till skolan l4r de sig att p& egen hand ta sig fram sikert i trafiken och de blir cykelvana, vilket gér det enklare
och tryggare att vilja cykel som sjélvstandig trafikant. Biltrafiken kring skoforna blir dessutom mindre, vilket
Bkar trafiksakerheten och tryggheten. Samtidigt paverkas férdldrarnas resvanor fran bil till gang, cykel eller
kollektivtrafik.
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rINFORMAT?ON OCH KAMPANJER

Stockholm vixer | snabb takt. Ar 2030 vinkas vi vara en halv miljon fler stockholmare [ Iénet. Det innebr att
fler ska rora sig p3 samma yta — till och fran hemmet, jobbet, skolan och fritidsaktiviteter. Trots att det satsas
pa att bygga ut végar ach kollektivtrafik kommer trycket pa det befintliga trafiksystemet att 6ka. Dérfor satsar
staden p att ge mer plats till bussar och cyklister och pé att ge gdngtrafikanter bittre forutséttningar. Staden
ska kommunicera de insatser som gdrs, men ocksa pa vilket satt Staden kan bidra till att fa fler att vélja cykeln
som transportmedel.

Utskad och forbattrad information om genomfsrda och kommande insatser pa cykelomradet dr ett satt att
skapa en medvetenhet och dkad kunskap hos befolkningen om de cykelinsatser Stockholm gér. Uppmuntran av
cyklister kan ske pa olika sétt. Staden arbetar idag med “tack fér att du cykiar”- kampanjer. God service och
tydlig information samt publika beteendepéaverkande informationskampanjer dr andra sétt att visa p stadens
medvetenhet om cyklisternas virde.

SAMVERKAN

For att skapa en stad med bra cykelklimat &r ett fortsatt samarbete med SL och andra kollektivtrafikhuvudman
viktigt. Cykeln har en stor potential fér resor upp till 10 km, medan lingre strackor for en majoritet av befolk-
ningen #r for langa. Koilektivtrafik, antingen som enda transportsiag eller som del av en resa, &r for dem ett
bittre alternativ. Manga resor med kollektivtrafiken bérjar elter avslutas med en cykelresa till haliplatsen elier
stationen. Hir finns det ofta brister savil vad galler cykelparkering vid hallplatser och knutpunkter som i mdj-
ligheten att ta med cykeln pd kollektivirafiken. Att kunna kombinera cykelresan med kollektivirafiken kan gora
det enklare att cykla eller att finna alternativa firdvigar och resalternativ for den enskilda individen,

Det finns en mingd organisationer och aktorer att samverka med for att hoja ambitionen kring cykling och
skapa goda forutsittningar for individen att anvénda cykeln som transportmedel.

Trafikverket samt andra kommuner 3r viigh&ilare for vaginfrastruktur som knyter an till Stockholms cykelvagar.
Hir krdvs samordning och dialog fér att infrastrukturen ska bli enhetlig, attraktiv och for att den ska hénga
ihop.

Bilden ovan ér ett exempel pd en véiilutformad cykelparkering pé kvartersmark. Cykelparkeringen har véider-
skydd och cykelstéill som enkelt gar att ldsa fast cykeln i,
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Fastighetsiagare, byggherrar m.fl. kan se till att det finns goda parkeringsférutsitiningar, ombytesmbjligheter
etc och dven cykelbranschen kan paverka utvecklingen genom att lansera nya typer av cyklar och tillbehdr som
gor det littare att anvanda cykeln som transportmedel i vardagen.

stockholms arbete med cykelfragor behdver fljas upp pa ett adekvat séitt, och kunskaperna om hur Stock-
holms invanare reser behover §érbittras. | dagsldget &r cykelrikningar, resvaneundersdkningar och andra me-
toder inte tillrickligt sikra, eller for gamia, varfér kunskaperna om hur manga och hur stor del av stadens be-
folkning som reser med cykel &r bristféllig. Allménhetens attityder, varderingar och upplevelser av Stockholm
som cykelstad 4r ocksa viktig att kdnna till, liksom ndjdhet och reaktioner pa genomférda atgérder.

F&r att undersdka om satsningarna leder mot de dvergripande malen om att gdra det enkelt och sdkert att
cykla samt att 6ka andelen cyklister, har mélen specificerats och tio indikatorer har identifierats. Indikatorerna
ska foljas upp kontinuerligt och férslag pd utvarderingsmetod ska tas fram samt rutiner for att utvirdera mél-
uppfyllelsen. Indikatorerna och malens innebdrd samt hur och pa vilket satt de ska mitas beskrivs kortfattat
nedan. Eftersom manga av méatmetoderna ska forbattras och nya ska tas fram saknas i vissa falt ett grundvérde
for hur det ser ut i nukiget. | vissa fall behéver darfor matningar av dagens situation goras for att fa en uppfatt-
ning om vad som ar [ampligt att stréva efter. Malen kan dérfor dven komma att revideras. infor ar 2018 plane-
ras en Bversyn av malen och en analys av Stockholms arbete med cykel. Det gérs for att kunna anpassa arbetet
5% att det leder | ratt riktning och féljer stadens ambitioner.

MAL OCH INDIKATORER RELATERADE TILL EN OKAD CYKLING

Andelen cyklister ska &ka till minst 12 % 2018 och minst 15 % 2030, Resvaneundersékningar dr den enda me-
tod som ger en komplett bild av transportmedelsférdelningen i en kemmun eller en region, En resvaneunder-
sékning behdver genomféras under 2013 fdr att ta fram en utgingsniva for malet. Med cyklister avses i det har
fallet den del av resenirerna som anger att cykel ar det huvudsakiiga transportmediet vid resor till och frén
arbete eller hégskola och universitet. Andelen ska vara minst 12 % &r 2018 och for att kontrollera att utveck-
fingen dr pa vig at ritt hall ska en métning av andelen goras mellan referensaret och slutaret, Mdlet ska vara
ambitisst. D& inget jimforeisevirde finns idag kan mélet dndras efter att en resvaneundersékning har genom-
forts.

Antalet passager med cykel | stadens métpunkter ska dka med 50 % till 2018 och 100 % till 2030. Staden har
idag 7 stycken fasta mitstationer for cykel. En séarskild manuell cykelrakning utférs en gang per &r vid 57 plat-
ser. Resultatet fran denna rikning redovisas med hjilp av ett rullande feméarsmedelvarde for att variationer i
vider och vind Inte ska paverka utfaflet, For att forbattra métningsunderlaget utokas antalet fasta matstationer
successivt. De fasta matstationerna kommer att innebira férbattrade mojligheter att avidsa &rstidsvariationer i
antalet cykelpassager. De matpunkter som kommer att redovisas dr innerstadssnittets 14 stationer, Saltsjémd-
larsnittets 3 samt ca 45 matpunkter | ytterstaden. Métpunkterna i ytterstaden foljer pendlingskarridorerna,
saval in mot city som de tvirgdende. Specifika métningar av cykelfldet kommer dven att goras vid exempelvis
byggnation, men de kommer att redovisas mer sporadiskt och inte ingd i den dterkommande uppféljningen.

Miitstationerna for cykel sitter pd samma ldnkar dér bil- och kollektivirafiken mdts, pa sa siitt kan fordelningen
av fardmedelsval i de olika snitten studeras.

Barn 3k 4-9 som cyklar till skolan ska 8ka. Hur stor andel av barnen som cyklar till skolan &r en god indikator pd
hur trafiksakert barnens foraldrar anser att stadens cykelvignat &r. Den hér indikatorn beskriver upplevd sd-
kerhet vilket inte 4r samma sak som reelt sikerhet. Méttet dr viktigt eftersom manga som aker iill arbetet dven
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behoéver [Emna barn pé skola och dagis. Andelen barn som cyklar i skolan mats kontinuerligt i trafikanalyser pa
respektive skola,

Indikator Verktyg

Andel cykelresor av resor till arbete Resvaneundersékning
Antalet cyklister | stadens mitpunkter Trafikkontorets métningar
Ande! barn 3k 4-9 som cyklar pé egen cykel till skolan Enkit skolor 3k 4-9

MAL OCH INDIKATORER RELATERADE TILL ATT DET SKA VARA ENKELT OCH SAKERT ATT
CYKLA

Standard pa drift och underhdll i cykelvignitet ska férbéttras, Drift- och underhall for stadens cykelvdgnat
beddms genom extern inspektion av ett antal utpekade pendlingsstrdk ett antal ganger per &r samt stickprov
under sndperioden. Ett mal r att inspektionen ska ge nofi anmirkningar.

Andelen sikra cykelpassager och korsningar ska vara 80 % ar 2020 och samiliga passager pa pendlingscykel-
nitet ska vara atgérdade till ar 2030. Malet om 80 % sikra GCM-passager {gang-, cykel och mopedpassager)
finns | stadens trafiksikerhetsprogram. £n GCM-passage definieras som séker om den ar utformad for en mo-
torfordonshastighet pa hiigst 30 km/tim, eller &r planskild, Utgangsnivén tas fram samband med uppf6ijning
av Trafiksikerhetsprogrammet och féljs upp kontinuerligt. | dagsldget &r 20 % av korsningarna pa huvudgatuna-
tet {or biltrafik hastighetssikrade.

Risken att dédas eller skadas svart | en cykelolycka ska minska med 50 procent till &r 2020, Risken redovisas
sorn antal dédade och svart skadade cyklister i polisrapporterade trafikolyckor. Utgangsvérdet for métningarna
#r genomsnittsvirdet for aren 2006-2009.

Framkomligheten for cykiister pa pendlingsnitet ska 6ka genom att skapa férutsittningar fér en jimnare
hastighet. For att kontrollera cyklisternas medelhastighet, antal stoppminuter och fordrdjningsminuter genom-
fors GPS-studier. Malet dr att genom Atgarder i cykelvignitet skapa ett jimnare flode for cyklisterna och und-
vika en "ryckig” cykling vilket p3 Yanga strickor kan ge stora restidsforiuster, Atgirder som paverkar denna
indikator positivt 4r t ex gron vag, utritad cykelbana, dubbelriktad cykelbana 3 att cyklisten inte behdver korsa
en bilviig flera ganger, belaggningsstandardfdrbattringar samt drift- och underhall mm.

Antalet cykelparkeringar pa gatumark ska 8ka med minst 500 parkeringar per ar, Det totala antalet cykelpar-
keringar pa stadens mark ska 6ka. Detta géfler i synnerhet vid kollektivtrafikens knutpunkter. En behovsanalys
och rekommendationer for typer och antal cykelparkeringar for olika platser tas fram under 2012, Forsiag till
cykelparkeringsnorm tas ocksa fram under 2012. N&r denna dr antagen bor den féijas vid samtliga planerings-
drenden som omfattar ny- eller ombyggnation.

Cyklisternas upplevelse av Stockholm som en bra cykelstad ska dka. Cyklisternas upplevelse av Stockholms
cykelvinlighet &r en subjektiv beddmning som mits genom en enkitstudie. Cykelvinligheten skattas genom
olika parametrar relaterade till trafiksikerhet, trygghet, framkomlighet, parkering samt drift- och underhall.

Indikator Verktyg

Standard pa drift och underhall i cykelviignétet {inspektioner

Standard vinterviighétlning inspektioner

Andelen sikra passager och korsningar Féljs upp | trafiksdkerhetsprogrammet
Antalet allvarligt skadade efler forolyckade cyklister Uttag ur olycksdatabasen Strada

Okad framkomlighet och medelhastigheten pa cykelbanorna GPS-studier
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Antalet nytililkomna cykelparkeringar Rikning av antal cykelparkeringar

Cyklisternas upplevelse av Stockholm som en god cykelstad ska gka Enkdtundersékning

RUTINER FOR UPPFOLINING OCH UTVARDERING

For att uppfoliningen och utvirderingen ska vara till nytta behdver resultaten ocksa foras ut till tjanstemin,
politiker och allménhet samt ligga till grund for vilka insatser som ska prioriteras. Med en bra rutin fér uppfdlj-
ning kan cykelutvecklingen féljas upp p4 ett smidigare sétt, och staden far ett bittre underlag for att gora ratt
sak pa ratt plats.

Cykelplanen har liksom Vision 2030, Stockholms stads vergripande vision, en genomforandetid till 2030. For
att kunna gora bra beddmningar om arbetet &r péa vég i rtt riktning behovs delredovisningar med jimna mel-
tanrum. Trafikkontoret arbetar med en utvirderingsmetod som bygger pa trafikrdkningar, enkétsvar, inspek-
tioner, uttag ur olycksregister och resvaneundersdkningar. Som underlag for uppféliningen gors ocksa en sam-
manstillning av genomféorda cykelatgirder. Informationen kommer att redovisas | kontorets verksamhetshe-
rittelse och/eller sirskilda rapporter. Syftet med uppfoljningen ér att ge aterkoppling till arbetet med atgédrds-
planer och att identifiera forindringar dver tid.
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For att kunna skapa ett sammanhéngande, valutformat och kapacitetsstarkt cykelvagnat har det befintliga nétet
inventerats, analyserats och klassificerats. Férsfag till nya tankar dér det finns stor potentlal for cykling har ocksé
tagits fram och saknade lénkar mitt i ett strak har pekats ut. Det klassificerade cykelviagnitet och de nya fore-
slagna lankarna har legat till grund for var forbattringar och utbyggnad av natet bér ske. Atgarderna som forslas i
planen speglar en énskvird standard for att 6ka kapaciteten, dar det finns brister idag men ocksa for att kunna
méta den framtida cykeldkningen. Planens genomfdrandetid &r lang och atgérderna som foresias speglar ibland
framtidens behov och vad som behiver goras for att fler ska cykla. Strdken &r inte detaljstuderade vilket dr ndsta
steg och justeringar i standarden kan behova goras med hénsyn till befintliga forhallanden pa platsen,

TRE NIVAER PA CYKELVAGNATET MED HOIDA STAN DARDNIVAER

Stockholms cykelvignit har inventerats och klassificerats i tre olika slags strak: pendlingsstrak, huvudstrak och
lokalstrak. Aven saknade linkar har identifierats. Straken har olika funktion och standard. Straken ska forbinda
samtliga bostadsenklaver med de storre arbetsplatsom-
radena s& att cykelpendiing kan ske pé ett effektivt och
sikert sitt, inte bara for Stockholms stads invanare utan
ocks4 for regionala cykelpendiare. | bilaga B2 finns mer
information kring inventeringen samt hur prioriteringen
har gjorts mellan de olika lankarna.

| arbetet med cykelstriken har de stimts av med skolor-
nas 4ge for att koppla skolorna till straken. En god kopp-
ling mbjliggdr fér vuxna att 1dmna barn pé cykel vid sko-
lan och sedan fortsitta sin arbetsresa pa ett pendlings-
strak.

Med klassificeringen som grund har standardnivaer tagits
fram for de tre olika typerna av strak. Dessa nivéer inne-
bar, framfor allt fér pendlingsstréken, en standardhdjning
jamfart med idag vitket kommer att leda till en vésentlig
kvalitetshdjning for nytillkomna och nuvarande anvénda-
re. Standardnivaerna beskrivs pa foljande sidor. Handbo-
ken "Cykeln i staden” haller p att omarbetas efter férutséttningarna och standardkraven i cykelplanen. Hand-
boken kan ge ytterligare stbd i olika utformningsfragor.

UTVECKLING AV NYA PENDLINGSSTRAK

For att eykling ska kunna ske enkelt och sikert forutsatts att det finns en vi fungerande infrastruktur, Priorite-
rade strak har pekats ut och en standardniva for strdken har tagits fram. Nésta steg har varit att beddma stra-
ken lank f8r link med tillhérande Stgardsforslag dér s& beddmts nddvindigt, Aven cykelbanor eller félt som
nyligen anlagts pekas ut om de inte uppndr angiven standardniva, men har inte lika héig prioritet som de delar
av nétet som har {3gre standard.
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Straken |6per | huvudsak lings med stdrre bilstrak och ansluter i huvudsak tilt priméra kollektivtrafikknutpunk-
ter. Straken leder i de flesta fall till city men dven tvarforbindelser med hog potential for dkad cykling mellan
olika stadsdelar finns utpekade. De dtgérder som foreslas pa de utpekade striken varierar beroende pa var den
aktuella kinken ligger geografiskt. Det & till exempel inte mojligt att generellt halla samma dnskade bredd i
innerstaden som kan skapas | miljder dir utrymmet inte &r Itka begrénsat. En prioritering melian transportslag
kommer att behdva gbras i manga fall. Det kan bland annat innebéra att kantstensparkeringar eller kérfilt for
bilar tas i ansprak for nya, breddade eller sékrade cykelstrak.

Detaljerade kartor for strakens placering och vitka dtgérder som forests pa de olika strdken finns i bilaga B3.

Stockhelms stad
Pendlings- och huvudstrék

¢ Teckenforklaring
——— Pendtingsitrdk
e Hipvudste b

Cykelplan 2012

Karta éver pendlings- och huvudstréken genom Stockholms stad. Strdken bestdr av redan befintlig cykelinfra-
struktur men ndgra nya kopplingar dr ocksG markerade. Over hela pendiingsniitet féreslas standardférbdttring-
ar som bidrar till en ékad framkomiighet och trafiksiikerhet for de oskyddade trafikanterna.
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PENDLINGSSTRAK

Pendlingsstraken anvénds av cyklister som har mélpunkter i olika kommuner eller flera stadsdelar, resiéng-
den &r ofta fem kilometer eller langre. Pendlingsstraken ingdr ofta i regionala cykelstrak och har hiyga cykel-
flsden eller potential for hoga cykelfidden. For att uppnd hog kapacitet och trafiksdkerhet ska straken vara
tillriickligt breda s att omeykling och cykling i bredd medges. De ska vara uppdelade 1 tva félt - for att han-
tera eyklister med olika hastigheter.

Bredd:

Enkelriktad cykelbana 2,25 m (3,25m vid héga fléden >15 000 ¢/d)

pubbelriktad cykelbana 3,25 m (4,5 m vid hoga fidden >10 000 c/d)

Dubbelriktad GC-bana/-vig 5 m (7 m vid hdga gang- och cykel fléden >10 006 c/d ex-
empelvis Gotgatshacken och Sodermalmstorg}

Cykelfalt i innerstaden 1,75 m {3 m vid héga flsden > 15 000 ¢/d)

Bilden ovan visar cykeltrafiken pd Gotgatsbacken I héjd med Sodermalmstorg.

Pa vissa sirskilda strickor s& som Skanstullshren, Vasterbron och strombron skulle det behdvas dn storre
breddmatt for att ta hand om dagens och morgondagens stora gang- och cykelfidden. Broarna &r i flera fall
begrénsande snitt for alla resor dar dven kollektivirafiken kan behova hogre prioritet och dér potentialen att
ta plats fran till exempel parkerade fordon inte finns.




Rev 121001

Exempel pd hastighetsséikrade passager:

1. En avsmalnad och upphéjd géng- och cykeldverfart pd
lokalgator utan buss | linjetrafik

2. En géng- och cykeldverfart med “busskuddar”, dvs has-
tighetsddmpande gupp limpliga for gator med busstrafik
eller

3. En genomgdende gang- och cykelbana, dvs gdng- och
cykelstrak som fortsditter obrutet genom korsningen.
Limpligt ddr pendlingsstrak passerar mindre gator.

 princip alla icke signaireglerade gc-passager pé pend-

lingsstraken forestas hastighetssakras. Skisserna intill visar
principer f&r utformning av dessa korsningar men utform-
ningen maste alltid anpassas efter platsen. Utformningen
enligt skisserna férutsitter att de storsta gang- och cykel-
flddena ar pa det tvargiende straket. Mer detaljerade

utformningsdirektiv finns i stans typritning for dvergangs-
stalien.

i N
Principritning 2. Pendlingsstrak — hastighetsddmpning
(lamplig pa gator med busstrafik)

Principritning 3. Genomgaende géng- och cykelbana
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Detaljutformning

Ett pendlingsstrak ska vara bekvamt och sikert att cykia pa. Detta innebér tillracklig bredd for att medge omkdrning,
generdsa kurvradier, bra sikt och god framkomlighet. P4 pendlingsstraken ska cyklisterna vara separerade fran gang-
trafiken med linje, materiatskilinad, tridrad och/eller kantsten, Utformningen mste anpassas till platsen och vilka
som anvinder straken. Det efterstrivas att eykelbanan och gangbanan utformas i olika material om de inte skiljs t av
tridrad eller pa ett annat tydligt sitt. Kantstensseparering ar inte l&mpligt dér det sker manga leveranser. Gangpas-
sager ska utformas sé att det finns frutsittningar for ett bra samspel mellan cyklister och fotgangare.

Bilderna ovan visar exempel pé bra separering melian olika transportsiag och trafikanter

Materialval

Markmaterialet pa pendlingsstraket ska vara hardgjort och slitt — i forsta hand asfalt. Anvénds annat materiaf ska det
vara s3 slatt som mailigt, med smala fogar.

Trafiksignaler

Signalanliggningarna pa pendlingsstrak ska dir s &r majligt vara val anpassade till cyklisters forutséttningar och
tillgodose en hog framkomlighet och god kapacitet genom tillrdckliga magasin och bredder, Sarskild detektering for
cykeltrafiken ska finnas liksom i normalfallet dveranmalan (att nér bilsignalen &r gron sa gar blir ocksé cykelsignalen
det). Exempel p& andra atgirder som kan bii aktuella &r forgront (att cyklister far gront strax fore hiltrafiken) och gron

vag.
Vigvisning och service

Vigvisningen pa pendlingsstrak ska ha speciell firg och form som &r att jimfora med bilvagvisningen. Végvisningstav-
lorna kan vara mirkta med stréknumrering och utmed straken kan kompletterande strakkartor finnas vid storre kors-
ningar/cykelstationer. Dessa strakkartor innehaller fetanmalningsinformation och avstandsinformation.

’UTVECKUNG AV HUVUDSTRAK OCH LOKALSTRAK

En dversyn och klassificering har genomférts pa hela cykelvigniétet, men en detaljerad inventering och atgards-
forslag har endast tagits fram for pendlingsstraken. En férbittring av hela cykelvignatet &r nddvindig, sarskilt
vad giller att bygga bort trafikfarliga korsningspunkter och att &tgérda saknade {dnkar, En genomgang av vilka
atgarder som behdver genomfodras for att pendlingsstraken ska uppnd dnskad standard har genomforts och
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redovisas pa kommande sidor och kartbilagor, men ytterligare inventering av huvudnét och lokala cykelstrak
behdver goras for att férbittra for cyklister dven i dessa delar av nétet.

HUVUDSTRAK

Huvudstraken anvinds av cykeltrafik som har mélpunkter i olika stadsdelar {2-5 ki resléngd). Straken &r till
for trafik till/fran stadsdelen/omradet och mellan nirliggande stadsdelar och dess knutpunkter, Stréken &r
dven fdnkar tilt pendlingsstraken.

Enkelriktad bana: 1,5 m (2,25 m vid hégre fléden)
Dubbelriktad bana: 2,5 m (3,25 m vid hdgre floden}
Dubbelriktad g/c-bana 4 m {4,5 m vid hogre fldden)
Detaljutformning

Utformningen av huvudstraken ska i princip félja de rad och riktlinjer sam finns i handboken "Cykeln i sta-
den, Utformning av cykelstrak | Stockholms stad”,

Materialval

Markmaterialet pa huvudstraket ska vara hardgjort och sttt — i forsta hand asfalt. Anvénds annat material
ska det vara s3 slitt som mdjligt, med smala fogar.

Traflksignaler

P4 huvudstraken ska trafiksignalerna vara vil fungerande och utformade dven med tanke pa cyklisters
framkomlighet dir s& ar majligt. Detektering ska finnas, och normait dven dveranmalan,

LOKALSTRAK

Lokalstraken anvinds av cykiister som har malpunkter inom den egna stadsdelen/omradet (<2 kmi res-
lingd). Lokalgatunitet &r hastighetsbegrinsat till 30 km/h. P4 dessa gator kan cyklisterna cykla i blandtrafik

Detaljutformning

Den utformningsstandard som slas fast i handboken ”Cykeln i staden, Utformning av cykelstrak i Stock-
holms stad” bor féljas.

Trafiksignaler

Sarskilda signaler f8r eykeltrafik finns sallan p& lokalstrak. | de Fall det finns utfdrs ingen sérskild atgérd for
cykeltrafiken. Detekteringen ska fungera &ven for cykeltrafiken,
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VAD HAR GJORTS?

@ Cykelvagndtet har inventerats,

@ En klassificering av cykelviignitet 1 pendlings- och huvudstradk har tagits fram.
@ Standardnivaer for de klassificerade straken har arbetats fram,

@ Forslag pa atgdrder for att uppnd dnskade standardnivder har tagits fram.

@ E£n grov prioritering av pendlingsstrakens utbyggnadsordning har arbetats fram.

@ Cykelstraken har stamts av med skolornas lage.

VAD BEHOVER GORAS?

Q En detaljerad &tgédrdsiista for utbyggnadsordningen av pendlingsstriken ska tas fram och uppdateras arligen.
:) Uthyggnaden av pendiingsstraken ska synkas med andra projekt som pagar 1 staden fir samordningsvinster,

3 Pendlingsstraken ska detaliprojekteras och byggas ut enligt forslaget i planen,

:) Handboken "cykeln | staden” ska uppdateras for att ge ett Skat detaljplaneringsstéd vid utbygganden av stadens cykel-
vagnit.

| FRAMKOMLIGHET PA PENDLINGSSTRAKEN

For att hoja standarden pa cykelvdgnitet dr det viktigt ait arbeta med framkomligheten for cyklisterna, Ett

matt pd dkad framkomlighet & medelhastigheten. Den kan héjas genom dtgérder som bredare cykelbanor eller
falt, minskat antal konflikipunkter med andra trafikanter, minskade kurvradier pa strdken, hog beldggnings-
standard, beskéring av viixtlighet osv. Att 8ka medelhastigheten innebdr inte att cyklisterna nddvandigtvis kér
snabbare utan att inbromsningarna och antalet stopp blir farre eller kortare. Det &r framfér allt i korsnings-
punkter som framkomligheten dr lag. Det finns en hel del atgdrder som kan genomféras i korsningar for att
framkomligheten pa cykelviignitet ska forbattras. Atgérderna avser bl a trafiksignaler som ger cykel hiigre
prioritet, cykelvigar och -félt som dras dnda fram till korsningen eller att cykelvdgar dras utanfdér t-korsningar
och busshallplatser. Korsningspunkier som ingdr | pendlingsstraken ska utformas pa ett sddant satt att fram-
komfigheten for cyklister framjas.

Inventeringen av pendlingsstraken visar pa vilka korsningspunkter som behéver atgdrdas | det foreslagna pend-
lingsnitet fér att uppna angiven standardnivd enligt tidigare beskrivning.
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CYKEL OCH TRAFIKSIGNALER

| Stockholm stad finns det Idag ca 550 trafiksignalaniiggningar som bland annat fungerar som ett verktyg for att
fordela framkomlighet mellan olika trafikantgrupper. { befintliga signalanlaggningar kan tidsvinster for cyklister

uppnds genom tekniska forbattringar av utrust-
ningen till exempel forindrad styrteknik och
andrad detektc)ruppséittning.7 Storleken pa
tidsvinsten {antal sekunder f8riingd grontid)
beror pa forutsattningarna i respektive signalan-
ldggning.

Andra atgarder som kan ge forbéttrad framkom-
lighet for cyklister &r: gron vag anpassad for
cykelns hastighet, fdrgront och dveranmilan.

I Stockholm finns grén vég for cyklister pa tvd
platser — Gétgatan och Skeppsbron. | Képen- '
hamn anvinds en grén vig pa 20 km/h pa de
storre pendlingsstraken och det &r troligen en
[amplig hastighet dven for cyklister i Stockholm.
£n analys kring hastighetsnivaer for gron vag for
cyklister ska dock genomforas for att se vilken
hastighetsniva som &r lampligast i Stockholm.

Férindringar i signalerna kan gdras genom att
signalerna programmeras om, genom ombygg-
nation eller enklare forbittringar av detekte-
ringen av cyklister. En studie av hur Stockholms
stads trafiksignaler kan ge 6kad framkomfiighet
far cyklister finns framtagen och kan ge stdd i
planeringen.s

Principerna for prioritering vid trafiksignaler ska

spegla Framkomlighetsstrategins mai om att prioritera de transportsiag som &r kapacitetsstarka, det vill saga
kollektivtrafik, gang och cykel. Trafiksystemet i Stockholms stad bygger till stor del pa en prioritering av kollek-
tivtrafik i trafiksignaler. Detta begriinsar méjligheterna till att prioritera cykeltrafiken pé dessa platser.

| en storstad ar det oundvikligt att cyklister behdver stanna vid korsningar. En enkel Atgird for att 6ka bekvdm-
ligheten for cyklister &t att montera récken dér cyklisten kan halta i sig eller vila foten i vantan pa gront.

7 yvigverket Publikation 2008:96: Bittre framkomlighet fér cyklar | trafiksignaler,

® Gatu- och fastighetskontoret Stackholms stad, 2004: Cykeltrafik och trafiksignaler, Trafikteknisk utformningshandbok och

anvisningar for drift och underhall i Stackholms innerstad.
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Cyklister som vintar pé grént ljus i korsningen vid S6dermalmstorg. Réicket till viinster gor att cyklisten inte
behéver kliva av cykeln utan kan sitta kvar pd den och enkelt fortsétta sin férd ndir trafiksignalen slér om.

LAGANDRINGAR FOR ATT FRAMIJA CYKLING

Cykeln &r ett fordon och cyklisten en fordonsforare som ska félja de regler, viigmarken och vagmarkeringar som
giiller enligt Trafikforordningen och Vagmirkesforordningen. Regelverken ar i férsta hand anpassade for att
ordna motorfordonstrafiken och uppfért p& dess villkor, Om cykel tillsammans med gang och kollektivtrafik ska
prioriteras i stadens transportsystem behover ocksa reglementet anpassas efter dessa trafikantgruppers behov.
Nir det galler cykeltrafiken dr en tdnkbar atgérd som skulle ge stora framkomlighetsvinster att tillata motriktad
cykeltrafik i blandtrafik pa enkelriktade gator. Det skulle mdjliggdra fler alternativa fardvagar och genare
strackningar for cyklister utan att angéringsplatser skulle behéva tas bort fran lokalgatorna. Cykel mot enkelrik-
tat &r tilldtet | en rad lander, bland annat i Danmark, Tyskland, Holland, England och Norge. Studier fran de hir
tinderna visar att det okar framkomligheten for cyklister utan att minska trafiksikerheten®. Andra tinkbara
lagéndringar &r att tillta cyklister att kra mot rott vid hdgersvang eller att cyklister far féretréde fére motor-
fordonstrafiken vid cykeloverfart, Slutligen &r en ténkbar atgérd inréttandet av cykelfartsgator, som i s fall
skulle behdva regleras | férordningarna och férses med ett idmpligt vigmirke. Stockholms stad ska ha ett fort-
satt engagermang gillande lagéndringar som frimjar cykling.

? http://www.bikexprt.com/research/contraflow/gegengerichtet.htm

27



Rev 121001

1 manga Tyska och Holléndska stéider dr det tilldtet att cykia mot enkelriktat. Ddr det dr tillGtet markeras det
med en tilliiggstavia under forbudsviigmdrket. Bilden ovan visar ett exempel frén Miinster.

TILLFALLIGA HINDER | CYKELVAGNATET

Tillzlliga hinder i cykelvignitet dr ett stort problem fér cykiister, inte bara for framkomligheten utan ocksa for
sikerheten. Nir cykelfdlten blockeras tvingas cyklister ut i kdrbanan och da cykelbanorna blockeras tvingas
cyklister ofta olovligt in p4 trottoarer vilket & besvirande for gaende. Det kan réra sig om végarbeten, feipar-
kerade bilar, av- och pastigningsplats, containeruppstélining eller séickar for byggmaterial mm. Problemen upp-
Star frimst i innerstaden, men dven for cyklister som cyklar lings med storre trafikleder dar ombyggnationer
pagar.

Olovlig uppstilining i cykelfélt och cykelbana ér ett regelbrott som kontroileras av polisen. Stockholms stad ska
ha ett fortsatt samarbete med polisen och andra aktérer kring dessa fragor.

VAD HAR GJORTS?
Q Korsningspunkter pa pendlingsstriken med framkomlighetsprablem for cykel har pekats ut.
VAD BEHOVER GORAS?

3 Fortsatt samarbete med polisen och andra aktdrer om tillfilliga hinder som minskar framkomligheten.
3 Anpassa trafiksignaterna lings med pendlingsstraken f&r att 6ka framkomligheten fér cykeltrafiken.
3 En analys av hastighetsnivder lampliga fér gron vag fér cyklister ska tas fram.

:) Ett fortsatt engagemang gillande lagéndringar som framjar cykling féreslas,
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UPPDATERING AV CYKELPARKERINGSTAL

Trafikkontoret tog 2008 fram en cykelparkeringshandbok dar typer av cykelstall, lokalisering samt cykelparker-
ingstal togs upp. Parkeringstalen som anges | handboken bor ses dver med tanke pé den kraftigt 6kande cyk-
lingen och Stockholms ambition att vara en cykelstad i varldsklass. Nya parkeringstal bor beslutas av stads-
byggnadsnamnden,

CYKELPARKERINGSPLAN

En ny cykelparkeringsplan ska tas fram. Planen ska innehaila ett uppdaterat parkeringstal for bostdder och
verksamheter, men Zven innehalla riktlinjer for férskolor, biografer/teatrar samt restaurang/hotell mm. Battre
méjligheter fér medborgarna att parkera sin cykel i anslutning till kollektivtrafik ska méjliggtras genom behovs-
studier vid haliplatser/stationer/batlsgen och foresla kompletteringar av cykelparkeringar dar s behovs,

Cykelparkeringsplanen ska som huvudinsats peka ut samtliga platser ddr behovet av parkeringar dr stort och
redovisa hur och till vilken kostnad fler cykelparkeringar kan skapas. Cykelparkering behéver ges tillréckligt med
ytaigaturummet.

De viktigaste egenskaperna for cykelparkering dr narhet till malpunkter, tillgang till lediga cykelparkeringsplat-
ser och att det finns méjlighet att Iasa fast cykeln.

Pd St Eriksgatan har 3 bilparkeringar biivit 32 cykelparkeringsplatser.
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FLER CYKELPARKERINGAR VID MALPUNKTER

| attraktiva lsgen, framst i anslutning till stationer och andra mélpunkter, &r parkeringsbehovet hogre &n vad
som &r méijligt att ordna p4 gatumark. Metoderna for att skapa fler parkeringar ar flera: goda exempel finns
bland annat i Amsterdam dir det i stationsomradet har skapats mer 3n 10 000 cykelparkeringar genom att
bygga cykelpramar, p-hus for cyklar etc. | Stockholm har ett nytt garage byggts i Alvsjd, och flera planeras i
anslutning tili Citybanans stationer, Former fér hur staden ska driva planerade garage behdver beslutas.

BATTRE HANTERING AV OVERGIVNA CYKLAR

Problem uppstar nir cyklar som inte lingre anvénds tdmnas kvar i cykelstalien eller pd andra platser; det ser
skripigt ut och cyklarna tar upp onddig plats i cykelstéllen. Staden har ett utarbetat arbetssatt f6r hantering av
kvarlimnade cyklar; tva ganger per &r gors inventeringar vid betydande cykelparkeringsplatser, cyklarna mirks
upp och de som inte rérts p4 en viss tid samlas in. Kontakt tas med polis och efter tre ménader auktioneras de
ut eller kasseras. Rutinen ska forbittras ytterligare for att f3 en 8kad rotation i stadens cykelstall,

VAD BEHOVER GORAS?

9 Mya parkeringstal for cykel tas fram som ska ligga till grund f6r kravstillande och rekommendationer gentemot fastig-
hetsigare ach exploatdrer.

3 £n cykelparkeringsplan for hela staden tas fram som ska figga tili grund for utbygenaden av cykelparkeringar pa sta-
dens mark.

:> Rutinen for borttagning av dvergivna cyklar férbéttras,

3 Former f8r hur staden ska anldgga och driva cykelparkeringsgarage ska beslutas.

INY CYKELVAGVISNINGSPLAN

Trafikkontoret arbetar med en ny cykelvagvisningsplan f6r hela Stockholm. Arbetet med utséttning av de nya
skyltarna startar under 2013.

CYKELSTATIONER | PENDLINGSSTRAKEN

Anordningar for cykelpumpar, serviceverktyg och cykelkartor foreslas i cykelstationer som kan uppfdras med
j@mna mellanrum lings med pendlingsstraken och erbjuda cyklisterna hjdlp med végvisning och service. Statio-
nerna samordnas med befintliga och kommande platser for fasta métstationer.

VAGVISNING LANGS PENDLINGSSTRAKEN

Viigvisningen pa pendlingsstrak forestas fa speciell férg och/eller form. Det ska vara litt att férstd att man ar pd
ett cykelstrak och l4tt att navigera. Végvisningstaviorna bor vara markta med straknumrering och utmed stra-
ken foreslas kompletterande strakkartor vid limpliga platser, t.ex. vid storre korsningar och cykelstationerna.
Dessa strakkartor bor innehalla felanmalningsinformation och avstandsinformation, Skyktning frén Londons
Cycle Superhighways (se bild) ar ett bra exempel pa en val genomférd skylining enligt stationsprincipen. Den
sérskilda skyltningen av pendlingsstraken ingér | cykelvidgvisningsplanen.
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Cykelviigvisningen tr viktig fér orfenterborheten. Exemplet ovan iir frén Landon och deras Cycle Superhighway. Tavian ger
en god uppfattning om vart cyklisten ér pé viig och var de befinner stg™.

VAD BEHOVER GORAS?

3 En ny cykelvigvisningsplan for hefa Stockholm ska tas fram.
9 Pendlingsstraken ska vigvisas med enhetlig vigvisning och erbjuda gad igenkénnbarhet.

3 Cykelstationer med luftpumpar, kartor och annan information uppférs pa lampliga platser kings med cykelstraken.

[vAGHALLNENG FORBATTRAS

Cyklisters framkomiighet under vintern har studerats | Stockholmsregionens cykelviignét. Cykling ar mer tids-
och energikravande under vintertid. Resultaten frén studien visar att restiden under vintrar med mycket sno
&kar med 30-60 procent samt att medelhastigheten sjunker fran ca 22 km/h under sommarhalvéaret till ¢a 15
km/h vintertid pa de studerade straken, Forbdttrad snéréjning kan mojliggora for fler cyklister att cykia hela
eller storsta delen av sasongen.

Cykelplanen pekar ut pendlingsstraken som de strak som ska prioriteras for forbéttrad vintervighallning. Vin-
tern 2011-2012 pabirjades ett pilotprojekt dédr négra av de utvalda pendlingsstraken vintervaghdlls med hajd

10 cycle Superhighway — Photo by Gareth Williams on Flickr
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ambitionsnivi. De utvalda straken i pilotprojektet & Spanga-, Hisselby-, Botkyrka-, Nyné&s- och Lidingfstraket
samt Norr malarstrand, Stadsgardsleden, St Eriksgatan, Birger Jarlsgatan och Valhallavégen, Den dkade ambi-
tionen fér vinterviighallning ska utokas till att omfatta hela pendlingscykelnétet genom att successivt tagga till
strak i vintervighaliningsplanen.

£tt annat omrade att forbittra dr varens sandupptagning. Normalt ska den vara avklarad 1 maj i innerstaden
och 15 maj i ytterstaden, men om sndn har forsvunnit tidigt p& varen kan det 16sa gruset ligga kvar ménga
veckor och orsaka problem for cyklister.

Glaskross och andra hinder kommer att bli mojliga att felanméla via en app till telefoner, Det dkar mbjligheter-
na for staden att forbéttra driften av vagnitet.

UNDERHALLET FORBATTRAS

En studle av framkomligheten och problem for cyklister i Stockholmsomradet visar att cykelbanor och -vigar i
ytterstaden generellt &r daligt underhéilna. Haligheter och bristfalliga lagningar &r vanligt forkommande vilket
paverkar cyklisternas framkomlighet. | studien beddms att bittre rutiner och insatser fér drift och underhallet
pa cykelvignitet behdvs i hela cykelvagnitet. Insatser for att forbattra drift och underhall pa stadens cykelvag-
nit &r nddvandiga for att dka framkomligheten,

Den vanligaste orsaken till singelolyckor med cykel &r ojimnheter, 18st grus, 1ag vatfriktion och sné eller is. Det
4r angeliget att oka sikerheten genom foréndringar av drift och underhall. Forbéttrad sopning, plogning och
halkbek#mpning 3r viktiga &tgarder for att minska antalet singelolyckor. For att minska antalet svéra olyckor
behbver staden arbeta med dkat beliggningsunderhall mot farliga ojamnheter och gupp. Béttre mojligheter fér
medborgarna att rapportera fel via appar till mobiltelefonen ska ocksa tas fram.

EN HUVUDMAN FOR DRIFTEN AV PENDLINGSSTRAKEN

Ett problem som dentifierats 4r att det inom kommunen &r olika férvaltningar som ansvarar for drift och un-
derh3ll av cykelbanor och strak. De cykelbanor som gér pé& parkmark &r stadsdelsndmndernas ansvar inom
respektive stadsdelsomrade och pa gatumark &r Trafik- och renhaliningsndmnden ansvarig. Det leder till att
standard p& exempelvis snérojning langs med ett strak som passerar flera stadsdelar kan variera kraftigt. Darfor
ar det dnskvirt att en forvaltning har ansvaret for hela det foreslagna pendlingsnatet. Det innebér en ansvarig
bestallare med ett antal entreprendrer till sitt férfogande, men med samma standardkrav och mijlighet till
inspektion och uppféijning.

RIKTLINJER FOR DRIFT OCH UNDERHALL AV CYKELVAGNATET

Riktlinjer for vintervighaliningen skiljer sig idag at mellan ytter- och innerstad och med hur pass prioriterat
straket dr. Uppdelningen mellan olika entreprendrer kan ocks& innebira ett problem; det kan tilt exempel utef-
ter ett strak vara sndréjt en bit medan en annan del av samma vég inte blir det. Forslag pé riktlinjer for drift ach
underhall av cykelvigsnitet presenteras p niista sida. Stockholm stad ska arbeta med att férbattra cykelvég-
haliningen s& att olyckorna kan minska och cyKlister ska kunna cykla en storre del av dret. Drift och vighalining
stéms av mot klassificeringen av cykelviignitet. Kérkomforten pa frimst pendlingsstraken ska forbattras. Rikt-
linjer for cykelvagarnas drift och underhall skirps och tydliggérs i kommande upphandlingar. Gérs inte konti-
nuerligt underhal riskerar man att férstora vagkroppen sa att storre ombyggnader till en storre kostnad behdvs
t framtiden.
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VAD HAR GJORTS?

@ De viktigaste striken att drifta och underhalla har identifierats.
@ Konkreta riktfinjer och kriterier for drift och underhali av de olika nivderna pa cykelstrdken har tagits fram.
@ Battre mdjligheter f6r medborgarna att rapportera driftsproblem t.ex. via appar til mobiltelefonen &r under framta-

gante.

VAD BEHOVER GORAS?

:) Implementera och skapa rutiner fér att forbattra drift och underhall enligt rekommendationerna i cykelplanen,
:) Utveckia arbetet med vintervighdliningen sé att standarden pa hela pendlingsvignitet fér cyket dr god dret om.
3 En utredning om ifall driften av pendlingsndtet for cykel kan tverlatas pa en huvudman féreslas.

:) Riktlinjer fir cykelvdgarnas drift och underhall skdrps och tydliggtrs i kommande upphandlingar,

3 Fortsatt utveckling av ofika tekniska system som kan underlitta fér medborgarna att rapportera driftsproblem och ge
direkt input till stadens driftservice,
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