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Sammanfattning

Denna rapport redovisar upplagget for, samt resultaten fran remissen av
Framkomlighetsstrategin som genomfordes av trafikkontoret under perioden december
2011 — mars 2012. Remissen bestod av tva stora delar, en formell remissrunda med
berorda organisationer och myndigheter samt en webbdialog och enkitundersokning
bland medborgare bade inom och utanfor Stockholms stad.

Formella remissvar har kommit in fran 60 instanser. Remissinstanserna &r i stort sétt
positiva till inriktningen i strategin och att Staden tar fram en strategi som visar behovet
av att ta ett helhetsgrepp pé prioriteringar i trafiksystemet. Ménga konstruktiva
forbattringsforslag har kommit in och flera av dessa har inarbetats i strategin. Ménga
instanser har uttryck en vilja att upprétthalla ett ndrmare samarbete for att uppna malen i
strategin. Trafikkontoret har &ven tagit emot manga forslag till atgarder som kan bidra
till att uppnd malen och dessa kommer att tas med i det vidare arbetet med
atgirdsplaner. Remissvaren sammanfattas i bilaga A.

Webbdialogen och den parallella enkétundersokningen visar att Stockholmare redan
idag véljer yteffektiva fairdmedel i stor utstrackning for deras dagliga resor. Mer 4n
hilften gar eller aker kollektivt minst fyra dagar i veckan medan endast var fjarde aker
bil s& ofta. Majoriteten inser att tringsel i kollektivtrafiken och végnétet blir framtida
utmaningar och delar Framkomlighetsstrategins inriktning att 16sningen ligger i att fler
viljer kollektivtrafik, cykel och gang. Manga kan ténka sig byta firdmedel givna bittre
forutsittningar for snabba och palitliga resor. Resultat av webbdialogen redovisas i
bilaga B, och fran enkédtundersékningen i bilaga C.
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|. Bakgrund

Vid Trafik- och renhallningsnimndens sammantride den 15 december 2011 fick
trafikkontoret i uppdrag att skicka forslaget till Framkomlighetsstrategi pa remiss.
Strategin innehéller ett forslag till planeringsinriktningar f6r hur Stockholm ska
prioritera mellan olika viktiga funktioner i gatunitet for att stodja en ckad befolkning
och en titare stad. Strategin bestar av ett antal mal for trafiksystemet, tillsammans med
ett forslag till handlingsplan for aren 2012-2016.

2. Remissprocessen

Remissperioden borjade med namndbeslutet den 15 december 2011 och slutade 23 mars
2012, en period pé cirka tre manader inklusive julledigheten.

2a) Remissinstanser
Remissen skickades till ett 70-tal remissinstanser.

Stadens nimnder och bolag:
e Exploateringsndmnden
e Stadsbyggnadsnimnden
e Milj6- och hilsoskyddsndmnden
e Samtliga 14 Stadsdelsndmnder
e Stockholm Business Region
e Stockholm Parkering

Ovriga myndigheter i linet:
e Samtliga 25 6vriga kommuner
o Liansstyrelsen
e Polismyndigheten
o Storstockholms Lokaltrafik
e Landstinget
e Storstockholms Brandférsvar
o Trafikverket

Ovriga intresseorganisationer:
e Bussbranschféreningen
e Cykelframjandet
e FOT
e Handelskammaren
e NTF



e Naturskyddsféreningen

e Npyttotrafikkommittén

e PRO

e Taxiférbundet

o Foretagarforeningar i Stockholm

Under remissperioden visades sig att ytterligare ndgra viktiga instanser inte hade
kommit med pa remisslistan. Dessa fick remissmaterialet under januari/februari 2012:

e Stockholms Hamnar

e ABC-Akarna

e Kollektivtrafikant Stockholm

e Motorméinnen

e Sveriges Akeriforetag

e Foretagarna

En serie informationsméten for remissinstanserna dgde rum 19/1, 27/1 och 31/1, med
totalt ca 30 deltagande. P4 motena presenterades forslaget och deltagarna fick mojlighet
att stélla fragor till projektledaren. 17:e februari holls ett frukostméte tillsammans med
Stockholm Business Region.

Allt remissmaterial har funnits tillgdnglig pa Stadens hemsida via
www.stockholm.se/trafiken.

Ca 60 remissvar togs emot fran remissinstanserna, plus fran Sveriges MotorCyklister,
Jernhusen och fran konsultforetag. En analys av svaren fran remissinstanserna och
trafikkontorets respons till remissynpunkterna finns i bilaga A .

2b) Kommunikation

Det 6vergripande malet med kommunikationen &r att stodja inriktningen i
Framkomlighetsstrategin. Det gors genom att langsiktigt uppna en fordndrad attityd till
trafiksituationen i Stockholm och, i férléingningen, en forédndring av det egna
trafikbeteendet.

For detta kriavs en grundlaggande forstaelse och insikt hos stockholmarna om att:
e Stockholm vixer. Det paverkar den enskilda individen och dennes vardag.
e Alla paverkas av trafiken — och vi ér alla en del av den.
e Alla maste gora ett eget aktivt val nér det giller resandet.

For att uppna detta krivs att staden har en levande dialog med stockholmarna. Det kan
ske pa flera sitt. Under remisstiden fangades allménhetens synpunkter om trafiken
primirt in via en webbdialog och en postenkiit.



Webbdialog

En enkit om Stockholmstrafiken fanns under remisstiden pa
www.stockholm.se/trafiken. Hér fick stockholmarna mojlighet att ta stéllning till olika
fragor om trafiken, lamna sina synpunkter samt berétta om sitt eget resande. Under tiden
17 januari — 12 februari 2012 fanns dven tre datorer med enkéten i Kulturhuset, i lokalen
for Stockholm Bygger.

Webbadressen hade totalt 4 212 besok under perioden. Av dessa besok var 3 471 via
mobiltelefoner.

Annonskampanj

En annonskampanj informerade stockholmarna om mgjligheten att medverka i
webbdialogen. Den pagick i princip under februari méanad och upprepades i mindre
skala i slutet av remissperioden. Kampanjen inneholl en bred internetannonsering
(Webtraffic, Facebook) men dven tryckt media; DN, Metro, Mitti. Annons fanns ocksa i
”Halla stockholmare”. Kampanjen syntes dven utomhus via NTFs infartstavlor,
stadsinformationstavlorna och p-automaterna

Folder

En folder med huvuddragen i strategin spreds bl.a. i Tekniska Namndhuset entré, i
Kulturhuset, i samband med informationsméten for remissinstanserna med borjan 19
januari samt vid frukostméoten med néringslivet.

Webb

Pa stockholm.se/trafiken aterfanns forutom enkiten allt remissmaterial, liksom
information om trafiken i férhallande till Vision 2030 och Promenadstaden, hallbart
resande m.m.

Enkiitundersokning

En webbdialog kan endast ge en bild av beteende eller attityder bland de som har sokt
sig till undersokningen och valt att besvara fragorna. Slutsatserna kan endast dras for de
som har svarat. For att kunna dra slutsatser som kan antas géller for populationen i stort
behovs en statistiskt sékerstdlld undersokning.

Enkdten skickades till ett representativt urval av befolkningen och svaren har viktats for
att korrigera for bortfall. Postenkiten inkluderade dven nagra ytterligare fragor da
antalet fragor i webbenkdten skulle hallas nere for att ge en hanterlig svarstid.



Enkétunders6kningen som har genomf6rts av konsultféretaget Trivector pa uppdrag av
trafikkontoret skickades ut till drygt 2 000 personer i Stockholm och de tio angrdnsande
kommunerna under vecka 6 2012.

Resultaten fran enkdtundersokningen redovisas i bilaga B och fran webbdialogen i
bilaga C.
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Sammanfattning per remissinstans

Stockholms stad

Exploateringsnamnden

Exploateringsndmnden besvarar remissen med Exploateringskontorets tjansteutlatande.
Exploateringskontoret vilkomnar en trafikstrategi som pekar ut en riktning f6r hur staden ska
klara framtidens utmaningar med ett vixande Stockholm dér fler ménniskor ska nyttja det
begriansade gatuutrymmet. Strategin kan i viss utstrdckning ses som ett paradigmskifte till synen
pa trafiken i Stockholms stad och Exploateringskontoret stéller sig bakom denna inriktning.

Exploateringskontoret ifragasitter dock valet att bendmna forslaget till trafikstrategi som
”framkomlighetsstrategi”” och papekar att begreppet framkomlighet i allt hogre utstrickning har
frangétts till forman for tillgdnglighet. Kontoret konstaterar ocksa att det i strategin framgér att
rorlighet och framkomlighet i sig inte dr ndgot sjdlvindamal, utan att det viktiga istéillet r
tillgénglighet. Mot bakgrund av detta anser darfor kontoret att begreppet framkomlighetsstrategi
ar en aning missvisande.

Kontoret konstaterar att vattenvagarna och deras potential inte har belysts i strategin och menar
att vattenvigarna sannolikt kan nyttjas i hogre utstrickning bade géllande person- och
godstransporter.

Exploateringskontoret efterlyser beskrivningar av hur dagens fardmedelsférdelning ser ut i
detalj, samt en redogorelse §ver hur firdmedelsval férdelar sig mellan olika aldersgrupper.
Kontoret poédngterar att det trafiksystem som planeras idag bor syfta till att uppfylla kommande
generationers behov och syn pé trafiksystemet. Kontoret anser &ven att ett vergripande
dokument som framkomlighetsstrategin maste foljas av mer detaljerade handlingsplaner dér
konkreta atgérder anges for att mélen ska kunna uppnas. Dessa handlingsplaner bor utarbetas i
samrad for att nd en bredare samsyn och kontoret betonar vikten av en bred férankring for att
strategin ska né framgéng.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsndmnden dverlamnar stadsbyggnadskontorets tjédnsteutlatande som svar pa
remissen. Stadsbyggnadskontoret anser att framkomlighetsstrategin &r tydlig med sin stéllning i
forhéllande till andra styrdokument likt Vision 2030 och Promenadstaden och tilldgger att en
framkomlighetsstrategi 4r en forutsittning for att kunna realisera Promenadstadens
stadsbyggnadsstrategier. Kontoret anser vidare att strategin skapar goda forutséttningar for ett
mer pragmatiskt och férstaende arbetssitt mellan trafik- och bebyggelseplanering.

Stadsbyggnadskontoret konstaterar att Promenadstaden tar sin utgangspunkt i ett vixande
Stockholm och att den lyfter fram storstadens fordelar for att astadkomma ett hallbart resande.



Att bygga och utveckla stadsdelar dér kapacitetstaket for vagar och spar &r néra eller redan har
natts dr en stor utmaning och stadsbyggnadskontoret anser att prioritering av yteffektiva och
kapacitetsstarka trafikslag kommer att vara en framgangsfaktor.

Utover triangselskatt konstaterar stadsbyggnadskontoret att parkering r ett av de viktigaste
ekonomiska styrmedlen for att styra trafiken. Kontoret betonar att en modern parkeringsstrategi
dven kan astadkomma en rimligare situation f6r bostadsmarknadens aktorer. I dagsldget har
manga byggherrar svart att forsta logiken 1 varfor de ar skyldiga att uppfora kostsamma
parkeringar samtidigt som staden upplater billig eller i ménga fall gratis gatuparkering.

Bilagd handlingsplan dr omfattande och innehéller atgérder som speglar strategins foresatser.
Stadsbyggnadskontoret stiller sig dock frdgande till om den hoga ambitionen dr mojlig att
realisera pa fyra ar. Ambitionerna kan vara realistiska i nya och pagéende
stadsutvecklingsprojekt, men handlingsplanen dr méjligen for yvig for att kunna fungera som
generell atgirdsplan. Stadsbyggnadskontoret tror att en tydligare malbild behéver formuleras
kring atgirdsplanen, inte minst i kommunikationssyfte.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Niamnden 6verldmnar Milj6forvaltningens tjansteutldtande som svar pa remissen.
Miljoforvaltningen anser att framkomlighetsstrategin bestar av intressanta och bra forslag.
Forvaltningen tycker det dr positivt att strategin pekar ut planeringsinriktningar som kan
vigleda langsiktiga beslut fram till 2030. Forvaltningen podngterar de stora likheterna mellan
dagens situation och av staden tidigare framtagna strategier och program', och menar att
dokumenten bor kunna utnyttjas i det framtida trafikplaneringsarbetet.

Miljoforvaltningen ser positivt pa strategins “’styrande principer” att prioritera géng-, cykel- och
kollektivtrafik samt kapacitetsstark och nyttig fordonstrafik.

Forvaltningen tycker dock att dessa principer bor lyftas fram och fortydligas ytterligare och
beskriva hur ofta, var och pa vilket sitt gang ska prioriteras fore cykel, kollektivtrafik fére bil,
godstransporter fore persontransporter.

Forvaltningen anser att framkomlighetsstrategin tydligare bor kopplas till vriga mél som har
satts upp av staden och att diskussionerna f6rs med utgangspunkt i dessa. Till exempel bor
strategin innehalla en ambition att de foreslagna planeringsstrategierna, mélen och atgérderna
ska bidra till att uppfylla stadens miljomal och motverka konflikter som kan forsdmra miljon
och hélsan i staden. Forvaltningen saknar dven en koppling till stadens mal om en
fossilbrénslefri stad 2050 och riksdagens mal om en fossiloberoende fordonsflotta 2030, samt
till Stockholms miljoprogram 2012-2015 som nyligen beslutades av kommunfullméktige. Flera
av de delmal som har satts upp i miljoprogrammet beror till stor del pa trafikens utveckling.

! Bl.a Diskussionsunderlag till strategisk trafikplan (1999) och Trafikmiljoprogram for Stockholm (1997)



Forvaltningen anser att diskussionen om mgjligheterna att minska resbehovet genom smarta val-
atgirder bor utvecklas och tydligare redogora hur denna typ av atgérder kan bidra till att 6ka
kapaciteten pa stadens végar och gator. Framkomlighetsstrategin bér ocksé kopplas till stadens
satsning pa ICT, informations- och kommunikationsteknologi, da det kan bidra till att minska
trafiken och 6ka framkomligheten. Det dr viktigt att gangtrafik lyfts fram som ett eget
transportslag men foreslar att strategin kompletteras med ett mal om att frimja en framtida
gang- och cykelkultur.

Gillande biltrafiken betonar forvaltningen att det i strategin saknas en diskussion kring vilka
sorts bilresor och vilken typ av bilar som ska prioriteras i staden. Mot bakgrund av att strategin
ska gélla till 2030 &r det dven viktigt att diskutera framtidens bilar, resor och transporter.

Det dr angeléget att mer kunskap inhdmtas om godstrafiken i staden och miljéforvaltningen
anser att strategin bor kompletteras med en analys av niringslivets olika transportbehov i staden
och behovet av godstransporter i staden relaterat till den snabbt viixande befolkningen. Aven om
strategin fokuserar pa stadens egna gator och vigar podngterar férvaltningen att den &ven bor ta
hénsyn till hur dessa relaterar till trafikflodena i det regionala trafiknétet. Det ar av vikt att
strategin dven bidrar till att 6ka effektiviteten i de andra trafikniten.

Bromma stadsdelsnamnd

Namnden dverlimnar Bromma stadsdelsforvaltnings tjénsteutldtande som svar pa remissen.
Forvaltningen stéller sig i huvudsak positiv till den foreslagna strategin, vilken bedéms kunna
framja en robust och hallbar framkomlighet i vagnitet. Det dr av hogsta vikt att
kollektivtrafikens framkomlighet prioriteras och utdkas genom fler direktbussar, sparvagnar i
city och nérfororter samt en utbyggd tunnelbana.

Forvaltningen anser det dock angeléget att inte i onddan stlla trafikantgrupper mot varandra da
strategin kréver stockholmarnas stéd och forstaelse. Ddmpad efterfragan pa
motorfordonsrorelser bar, i forsta hand, kopplas till goda alternativ hellre &n ekonomiska
styrmedel. H6jd trangselskatt forbéttrar framkomligheten men det 4r viktigt att pengarna gar till
en utbyggd vaginfrastruktur och bittre kollektivtrafik. Med Stockholms utbyggnadstakt anser
forvaltningen att nya avlastande leder maste tillkomma.

Forvaltningen tycker att det i strategin 4r daligt kartlagt vilken betydelse olika atgérder, t.ex.
utbyggd kollektivtrafik, kan ha for att 6verféra resande och transporter fran vagtrafik till andra
transportslag. Aven férutsittningar for att bygga ut sjétrafiken och forbittra kopplingen mellan
batar och ovrig kollektivtrafik bor utredas. Fler fotgéngare och cyklister som strategin anger &r
positivt men medfor ocksa att fler exponeras for olycksrisker, det 4r dirfor angelédget att skapa
trygga overgangar och minska barridreffekterna genom t.ex. 6verddckning av storre trafikleder.



For att en minskning av antalet parkeringsplatser i innerstaden inte ska resultera i 6kad trafik for
att hitta ledig plats bor antalet parkeringshus, langtids- och infartsparkeringar 6ka kraftigt.
Forvaltningen menar ocksa att det i dagslaget sker en omfattande parkering i omraden nira
Brommas tunnelbanestationer vilket riskerar att 6ka med farre parkeringsplatser i innerstaden.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd

Néamnden 6verldmnar forvaltningens tjansteutldtande som remissyttrande. Forvaltningen anser
att forslaget till framkomlighetsstrategin pa ett tydligt sdtt kopplar till stadens dvergripande
styrdokument och pa ett strukturerat sétt visar hur planeringsinriktningarna &r kopplade till
malen.

Forvaltningen uppfattar att det i stadsdelsomradet finns problem med genomfartstrafik, brist pa
parkeringsplatser och higa hastigheter. Samtidigt planeras nya stadsdelar i Enskede-Arsta-
Vantér. Mot denna bakgrund betonar forvaltningen vikten av att inkludera strategins mal i tidiga
skeden for att skapa sa attraktiva och fungerande stadsdelar som mojligt.

En utmaning ir att 6ka kollektivtrafiken och gangtrafiken till en nivé i balans med innerstaden.
Forvaltningen anser att en mycket viktig del i arbetet inom strategin dr att stombussar och -linjer
ges tillrdcklig framkomlighet. Det &r positivt att strategin betonar att gang ska betraktas som
eget trafikslag vilket ger forutsittningar for en langsiktig prioritering av trygga och sékra
promenadstrak som kan koppla samman ytterstadens stadsdelar. I vissa strak anser
forvaltningen att gdng och cykel kan separeras. Det &r dven av vikt att det tillkommer fler
cykelparkeringar i anslutning till kollektivtrafiken.

Farsta stadsdelsnamnd

Stadsdelsndmnden dverldmnar forvaltningens tjénsteutlatande som svar pa remissen.
Férvaltningen anser forslaget till framkomlighetsstrategi vara vil genomarbetat och ambitist,
malnivéerna dr hogt satta men inte omdjliga att uppnd. Att storsta fokus ligger pa innerstaden ar
forstaeligt da trangsel och bristfillig tillgdnglighet dér &r storst.

Egna kollektivtrafikk6rfilt anses nodvindigt for att buss som firdmedel ska bli mer attraktivt.
Forvaltningen menar att detta &ven kan omfatta stombussarna i ytterstaden dar problem med
restidspalitlighet ocksa uppstar. Forvaltningen pépekar att den stora utmaningen, sérskilt i
ytterstaden, blir att fa ménniskor att dndra sina resvanor. For att kollektivtrafiken ska utgora ett
bittre alternativ maste den géras mer bekviam, frekvent och pélitlig. Férvaltningen pekar dven
pa att tvirforbindelserna maste forbéttras i sddra ytterstaden.

Gaéngvinligheten ser forvaltningen som mycket viktigt och det upplevs positivt att gdng beaktas
som ett eget trafikslag i strategin. Forvaltningen utgér fran att kommande cykelplan i s hog
utstrackning som mgjligt separerar gdende och cyklister. Forvaltningen delar synen pa att
gangstrak inte endast ska vara en transportstricka utan ocksa fyllas med socialt innehéll. Mer



attraktiva gdendemiljoer och mindre barridrer skulle 6ka méjligheten till att minska korta
bilresor mellan stadsdelarna.

Hagersten-Lilieholmens stadsdelsnamnd

Stadsdelsndmnden 6verldmnar forvaltningens tjénsteutlatande som svar pa remissen.
Forvaltningen anser att forslaget till framkomlighetsstrategi verensstimmer vél med stadens
miljoprogram och klimatstrategin for Stockholms lan. Dartill forefaller mal och strategier vara
rimliga och vil avvigda for att komma till ratta med framkomligheten.

Att utveckla géng- och cykelstrak och samtidigt lyfta gangtrafik till ett eget trafikslag anser
forvaltningen vara viktigt dir separerade trafikomraden och storre tydlighet dr betydelsefulla
atgirder. Forvaltningen anser vidare att underhallna cykelvigar vintertid 4r positivt och bidrar
till att fler véljer att cykla under vinterhalvaret.

Forvaltningen menar att boendeparkering kan vara ett sitt att komma till rdtta med
trafikproblem i omradet. For att forhindra infartsparkering i stadsdelar néra innerstaden kan
dven avgiftsbelagda parkeringar eller p-skiva vara en 16sning.

Att bygga ut och forbattra kollektivtrafiken &r en av de viktigaste dtgdrderna for att minska
biltrafiken. Forvaltningen menar att Sparvig Syd skulle fa stor betydelse for att fa resenérer in
mot staden att aka kollektivt. Forvaltningen finner det nédvandigt att en prioritering i
gaturummet méaste ske som ger plats ar andra firdmedel 4n bilen, 4ven om det &r viktigt att det i
de lagen ddr det krdvs kunna prioritera biltrafiken.

Hasselby-Villingby stadsdelsnamnd

Stadsdelsndmnden 6verldmnar forvaltningens tjénsteutlatande som svar pa remissen. Hésselby-
Villingby stadsdelsforvaltning &r i all vasentlighet positiv till framkomlighetsstrategins innehall
och menar att den pa ett ambitiost sétt lyfter fram de utmaningar staden maste finna 16sningar
till for att uppna ett yteffektivt och kapacitetsstarkt trafiksystem.

Forvaltningen anser att milj6- och hélsoeffekter bor prigla strategins innehall pa ett tydligare
sitt och saknar dérfor en direkt koppling till Stockholms klimatmal i framkomlighetsstrategin.
Forvaltningen papekar vikten av att stadens miljomal, om bl.a. miljoeffektiva transporter och
vilka trafikslag som ska prioriteras, lyfts in redan i strategin. Forvaltning vill 4ven betona vikten
av tydliga och langsiktiga forandringar i tidigt planeringsskede for att Stockholms mal om en
fossilbrénslefri stad ar 2050 och stadens och Riksdagens mél om en fossiloberoende
fordonsflotta 4t 2030 ska kunna uppfyllas.



Parkmiljogruppen Norra innerstad
Kungsholmens, Norrmalms och Ostermalms stadsdelsniamnder har alla beslutat att Gverlimna
ett tjansteutlatande forfattat av Parkmiljégruppen Norra innerstaden som svar pa remissen.

Forvaltningen &r positiv till att en strategi for hur stadens vig- och gatunit ska utvecklas har
tagits fram och anser att den stodjer malen i Vision 2030, Oversiktsplanen och Stockholms
miljéprogram 2012-2015. Strategin kommer att bli ett viktigt policydokument, men den bér
tydligare redogora for méalkonflikter och hur staden ska prioritera i vissa lagen. Det &r av vikt att
atgirds- och handlingsplan samordnas med stadens férvaltningar och nimnder. Férvaltningen
betonar dértill att framtagandet av strategin maste samordnas med ndrliggande kommuner for att
sikerstilla att hela regionen arbetar mot samma mal.

Forvaltningen &r positiv till att strategin fokuserar pa en attraktiv kollektivtrafik for att attrahera
resande fran biltrafik, samtidigt som mdjligheterna for gdng- och cykeltrafik utvecklas och ser
fram emot kommande cykelplan och géngtrafikplan. Férvaltningen &r ocksa positiv till
kommande utredning av samlastningscentral for godstrafik, samt att handlingsplanen berér
mojlighet till resplanering och tekniska 16sningar for att underlitta for resenérer att gora
miljoméssiga val. Daremot bor majligheterna for kollektivtrafik pé vatten utredas och listas i
handlingsplanen.

Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd

Stadsdelsndmnden 6verlamnar forvaltningens tjénsteutldtande som svar pa remissen.
Férvaltningen tillstyrker samtliga principer, mal och atgérder som foreslas i
framkomlighetsstrategin. Forvaltningen avstar fran att kommentera de forslag som enbart beror
stadens och regionens centrum och fokuserar istillet pa de delar som kan férvintas berora
Rinkeby-Kista.

Forvaltningen anser att trafiksystemet skulle kunna utnyttjas mer effektivt om arbetstiderna blev
mer spridda 6ver dygnet. Férvaltningen saknar ett mal om fler sammanhingande
kollektivtrafikkorfalt i anslutning till storre méalpunkter for kollektivtrafiken. I
framkomlighetsstrategin bér dven olika incitament for att stimulera till 6kad samakning med bil
kunna inga.

Forvaltningen finner det onskvért att sékra mojligheterna for cykelpendling till omradets
arbetsplatsomraden. Ett nira samarbete behévs mellan Stockholms stad och grannkommunerna
for att exempelvis nya cykelvdgar mellan innerstaden och Kista, via Solna och Sundbyberg ska
kunna anldggas och underhéllas. Forvaltningen anser att det redan nu foreligger stora behov av
sdkra och skyddade cykelparkeringar, samt lanecykelsystem i stadsdelsomréadet.

Forvaltningen &r positiv till att staden ska borja arbeta med géngtrafikgranskningar och deltar
girna i utformningen av dessa. Malet om 15 % lediga parkeringsplatser anser férvaltningen vara
véalmotiverat men ocksé svart att na i stadsdelen. Forvaltningen betonar att det krivs att alla



trafikanter respekterar varandras olika villkor for att trafiken ska kunna l6pa smidigt — detta
giller dock inte enbart fordonstrafiken i forhallande till 6vriga trafikantslag utan dven gaende
och cyklister i relation §vriga.

Skarpnacks stadsdelsnamnd

Stadsdelsndmnden 6verlamnar forvaltningens tjénsteutlatande som svar pa remissen.
Skarpnicks stadsdelsforvaltning tycker att framkomlighetsstrategin dr ambitios och innehéaller
en mingd utmaningar som staden maste ta itu med for att na de foreslagna mélen.

Forvaltningen anser att stombussnétet i ytterstaden maste utvecklas for att uppna en acceptabel
restidspalitlighet. Aven om strategin frimst beror vig- och gatunitet menar forvaltning att
kollektivtrafik pa vatten bor ingd. Forvaltningen anser att ndgon form av
gatuparkeringsreglering dr nodvandig for att mélet om 15 % lediga platser. Redan i dagslédget ar
det problem att hitta parkeringsplats i vissa ytterstadsomraden, bl.a. till foljd av nybyggnation
pé parkeringsytor, viaxande befolkning och att gatorna anvands for infartsparkering dé de ar
gratis att parkera pa.

Forvaltningen vilkomnar atgérder for att forbéttra cyklisterna sdkerhet och framkomlighet. En
viktig &tgdrd, vilket skulle forbattra sékerheten for bade cyklister och gaende, ar att 6ka
cykelstrakens kapacitet eftersom det i nuldget 4r mycket trang pa vissa strickor. Foérvaltningar
tycker att det ar positivt att en separat gangtrafikplan tas fram och att gdngtrafik behandlas som
ett eget trafikslag.

Skarholmen stadsdelsnimnd

Stadsdelsndmnden ¢verldmnar forvaltningens tjénsteutldtande som svar pa remissen.
Skidrholmens stadsdelsfoérvaltning vilkomnar att staden tar fram en framkomlighetsstrategi och
anser forslaget vara mycket bra med konkreta mél och strategier. Forvaltningen tycker att
strategierna som presenteras 4r en forutsittning for att kunna realisera ”Promenadstaden”.

Férvaltningen &r positiv till att andelen lokala resor med géng ska 6ka men poédngterar att
andelen géende, enligt mélnivéerna, procentuellt ska 6ka mer i ytterstaden an i innerstaden.
Detta stéller stora krav pa att forbéttra gangvénligheten i ytterstaden, bl.a. genom att skapa
béttre samband och att hoja attraktiviteten och tryggheten i ytterstadsomradena.

Ytterstadens kollektivtrafikandel, av de mekaniserade resorna i hogtrafik, ska procentuellt 6ka
mer #n i innerstaden. Forvaltningen papekar att detta kommer att kridva forbéttrade
tvéarférbindelser och att det pa ett enkelt sitt ska gé att byta fran ett trafikslag till ett annat, t.ex.
fran cykel till tunnelbana vilket kréver sikra cykelparkeringar vid bytespunkten.



Forvaltningen &r positiv till att parkeringssituationen i ytterstaden ses dver med ett samlat grepp,
i nulédget star stora parkeringsgarage outnyttjade pa grund av att det &r gratis att parkera pa
gatan. Forvaltningen papekar att det i omradet finns breda gator, vilket uppmanar till att kora
fort, som bor smalnas av eller forses med hastighetssdankande atgérder for att prioritera gang-
och cykeltrafik.

Spanga-Tensta stadsdelsniamnd

Stadsdelsndmnden 6verlamnar forvaltningens tjansteutldtande som svar pa remissen. Spanga-
Tensta stadsdelsférvaltning anser att strategin och delmélen &r led i att uppna ett mer
framkomligt Stockholm. Forvaltningen anser att en dkad satsning pa forbéttrad kollektivtrafik &r
positiv.

Vid utveckling av Spanga maste fokus ligga pa att samtliga trafikslag ska kunna samsas,
sdrskild vikt bor dock ges cyklisters och gdendes mojlighet att ta sig fram pa ett sdkert sétt.
Forvaltningen betonar vikten av att stadsdelen utvecklas i linje med Promenadstadsvisionen,
med géngvanliga och sikra strék som knyter samman omrédets olika stadsdelar. Detta mot
bakgrund av att manga i omradet upplever otrygghet samt att tillgingligheten for
funktionshindrade och barn méste tillgodoses. Attraktiva gang- och cykelstrak med god
belysning och skyltning 4r av sérskild vikt for att béttre kunna koppla samman Tensta och Kista.

Forvaltningen férordar att gangtrafikanter, cyklister och mopedister separeras. Forvaltningen
belyser sérskilt olycksrisken med mopedkorning da det omradet forekommer vardslos korning
pé gang- och cykelbanor. Férutom en upprustning av gangvigar och cykelstrdk menar
forvaltningen att attitydforandringskampanjer kommer att krévas for att andelen lokala resor
med géng ska kunna uppga till 50 % och att 15 % av alla resor i hogtrafik ska vara ske med
cykel, inte minst i invandrartéta omréden dér cykeltradition saknas.

Soédermalms stadsdelsnamnd

Stadsdelsndmnden 6verldmnar forvaltningens tjénsteutlatande som svar pa remissen.
Sodermalms stadsdelsforvaltning anser att framkomlighetsstrategin ar ett forndmligt férslag som
belyser komplexa samband och strukturer i vig- och gatutrafiksystemet pa ett ambitiost och
heltidckande sitt.

Forvaltningen tycker det dr positivt att gangtrafikens betydelse ges stort utrymme och att
strategin innehar en planeringsinriktning om att forbéttra gdngvénligheten for att forstirka
végarnas och gatornas roll som attraktiva platser. Forvaltningen betonar vikten av att en
gangvinlig stad, likt strategin anger, innebér att allas tillgénglighet och rorlighet mojliggérs och
att det dven innefattar barns ritt till rorlighet.

Att med olika atgérder stimulera till bl.a. arbetspendling med cykel menar forvaltningen &r en
viktig del i utvecklingen mot en mer miljovénlig stad och ddrmed en béttre boendemilj. For att
cykelpendling ska vara ett alternativ aret runt anser dock forvaltningen att mer resurser kommer



att behova tillforas till vintervighallning av cykelstrak. Sikra cykelparkeringar, t.ex. i garage,
vid strategiska punkter &r vésentligt for cyklisterna. Det dr ocksa viktigt att komma tillrdtta med
de problem som parkerade cyklar pa utgér da de stélls pa platser som inte dr avsedda fér
andamalet. Forvaltningen podngterar de konflikter som uppstar mellan gaende och cyklister da
de maéste samsas pa begransade utrymmen och anser att helt skyddade géngstrak &r en viktig
trygghetsfraga att beakta.

Alvsjo stadsdelsnimnd

Stadsdelsndmnden dverlimnar forvaltningens tjdnsteutlatande som svar pa remissen. Alvsjo
stadsdelsforvaltning anser att framkomlighetsstrategin &r bra i sin helhet med ambitiésa men
inte ouppnéeliga mal. Strategin kan bli ett viktigt policydokument for stadens forvaltningar och
ndmnder da den pa fler punkter tydliggor hur staden ska prioritera.

Forvaltningen betonar det stora behovet av béttre kollektiva tvirforbindelser i Soderort, dér
stombussforbindelser i dagsldget saknas mellan flera av dversiktsplanens utpekade
tyngdpunkter. For kollektivtrafikresandet i Soderort &r det av stor betydelse att en snabb
tvarforbindelse mellan dessa etableras.

Forvaltningen tycker det &r positivt att gdngtrafik pekas ut som ett eget trafikslag och anser att
detta dr en forutsittning for en langsiktig prioritering av trygga och sikra promenadstrak som
kan koppla samman stadsdelarna i ytterstaden enligt 6versiktsplanens intentioner. Forvaltningen
delar uppfattningen att gaturummet maste fyllas med socialt innehall for att bli attraktiva och
trygga for gdende och cyklister.

Forvaltningen poédngterar vikten av att gdngvagar och cykelbanor utformas sa att de ar sékra och
framkomliga for bada trafikslagen och menar att det i vissa strak kan ske genom att separera
dem at. Forvaltningen &r mycket positiv till byggandet av cykelbanan genom Solberga och det
nya cykelgaraget vid Alvsjo station.

Forvaltningen ifrigasitter att Alvsjovigen ska tillhora det priméra vignitet. Vigen ir idag den
minst attraktiva trafikmiljon i stadsdelen och utgor en barridr. Ifall vigen ska utgora en del av
det priméra vignitet anser forvaltningen att den bér forlédggas i tunnel alternativt att atgérder
infors for att begrédnsa genomfartstrafiken, och skapa en positiv offentlig miljo i form av en
stadsgata. Forvaltningen poédngterar att strategin, utover det priméra vignétet, inte tar upp olika
kategorier av gator och végar. Tidigare policy har varit att undvika gatuanslutningar till
huvudgator da ny bebyggelse uppfors. Forvaltningen papekar risken av att genomfartsleder och
inte attraktiva gaturum da skapas, pa huvudgatorna dr det dven problem med
hastighetsgvertridelser, hur denna méalkonflikt ska hanteras anser forvaltningen behgver
fortydligas i strategin.



Det dr redan i dag svart att hitta parkeringsplats i manga av ytterstadens stadsdelar. Manga bilar
ar dven felparkerade pa grund av svérigheten att hitta en plats. Forvaltningen stodjer forslaget
om att avgiftsbeldgga gatuparkeringen i de stadsdelar dar parkeringsproblemen é&r stora.
Forvaltningen tilldgger att problem &ven uppstar i villaomradena till f6ljd av 6kat bilinnehav.
Parkeringsforbud behdvs en dag i veckan sa att inte parkerade utmed gatan forsvarar
snorojningen.

Danderyds kommun

Danderyds kommun stiller sig positiv till framkomlighetsstrategin och dess mélformuleringar,
forslaget anses vél genomfort och har nya angreppsvinklar pa hur dagens system kan
effektiviseras och mota framtida krav. Danderyd anser dock att Stockholms stad ska véaga sitta
hérda/tuffa” mal for att driva pa utvecklingen i rétt riktning f6r de mal dér procentandelar
saknas, vilket oftast beror pa avsaknad av ingangsvérden.

Kommunen framhaller att atgérder inom trafiksystemet i Stockholms stad ocksa far effekter for
nérliggande kommuner likt Danderyd, t.ex. kommer satsningar pa cykel- och kollektivtrafik att
gynna Danderyds invanare i att fa mer attraktiva alternativ till bilresor. En utveckling av de
kollektiva fardmedlen skulle dven avlasta E18, dir kobildning uppstar, och forbéttra miljon i
kommunen avsevirt.

Kommunen anser att ytterligare kollektivtrafiksatsningar i form av spéar och stombussar, samt
direktbussar till bl.a. Stockholm city frén kringliggande kommuner méste finnas med bland
Stockholms stads prioriteringar f6r gaturummet och eventuella spartunnlar. Géllande strategier
for stomnétets utveckling ar det dven av stor vikt att kringliggande kommuners behov av resor
inkluderas. Kommunen anser vidare att mélnivaerna vad géller kollektivtrafikandel i
maxtimmen bor sittas tuffare.

Danderyd &r en av sex kommuner i samarbetet Stockholm Nordost vilka planerar att utreda en
rad kollektivtrafikalternativ® det kommande éret, dessa utbyggnadsplaner méste Stockholms
stad ha med i sin planering.

Ekeré kommun

Eker6é kommun har sett en kraftig befolkningsékning de senaste decennierna samtidigt som
néringslivstillvixten dr omfattande. Kommen anser att Eker6s och andra, néra regioncentrum
beldgna, kommuners behov snarast bor integreras i en strategi med tydligare regionalt fokus.

2 - Utbyggd Roslagsbana till Odenplan fran Ostra Station alternativt via Virtabanan till Odenplan

- Utbyggd Roslagsbana till Centralen fran Ostra Station alternativt via Virtabanan till Centralen

- Forldngning av Tvérbanan fran Solna via Bergshamra till Danderyds sjukhus/Morby

- Gron tunnelbanelinje fran Odenplan via Hagastaden via Danderyds sjukhus, Téby centrum till Arninge
- Rod tunnelbana via Taby centrum till Arninge



Eker6 menar att ett fjarde korfilt pa Ekerdvidgen/Drottningholmsvigen med reserverade korfilt
for kollektivtrafik i bada riktningar vid hogtrafik maste komma till stand. Ekerd anser dven att
atgérder bor vidtas vid Brommaplan for att fraimja framkomlighet, tillgdnglighet och
trafiksdkerhet for gdng-, cykel- och fordonstrafikanter. Utveckling av bytespunkten
Brommaplan bor dven genomforas snarast for att hoja attraktiviteten och framja en effektiv
arbetspendling mellan Ekerd och Stockholm.

Eker6 ser dven att en spartrafiklosning bér komma till stand, framf6rallt for det stora
turistresandet till Drottningholm. Kommunen 6nskar dven forbéttrad pendelbatstrafik mellan
Ekero centrum och Stockholms innerstad.

Huddinge kommun

Huddinge kommun ér positiv till framkomlighetsstrategins vergripande inriktning och
poéngterar att en forbattrad framkomlighet i Stockholm dven gynnar Huddinges
kommuninvénare och néringsliv. Ménga Huddingebor &r dock beroende av vilfungerande
infrastrukturkopplingar via statliga végar till Stockholms innerstad, kommunen anser dérfor att
strategin inte enbart bor fokusera p& Stockholms kommunala vagnit.

Huddinge anser att en brist i framkomlighetsstrategin &r att de regionala stadskirnorna inte
dgnas nagon tanke. Genom att satsa pa dessa omraden skulle Stockholms innerstad kunna
avlastas och framkomligheten 6ka.

I strategin framgar att genomfartstrafiken ska ledas bort till kringfartslederna. Huddinge betonar
att det bade bor och vistas midngder med ménniskor kring dessa kringfartsleder, inte minst i
Huddinge kommun.

Jarfilla kommun

Kommunstyrelsen ¢verlamnar kommunledningskontorets tjdnsteskrivelse som svar pa remissen.
Jéarfalla kommun papekar att en storstad som Stockholm har en betydande inverkan pa
angrdnsande kommuner och pa regionen i dvrigt och att stadens planering méste dverensstimma
med RUFS 2010. Behovet av framkomlighet i innerstaden ar en angelédgenhet for hela regionen.
Kommunen poingterar att huvudparten av malformuleringar och atgirdsforslag i strategin
handlar om innerstaden. Attraktiva tyngdpunkter i ytterstaden och att koppla samman stadens
delar &r tva strategier i oversiktsplanen vilka Jérfilla inte anser har fatt ndgot genomslag i
framkomlighetsstrategin.

Framkomlighetsstrategin berdr mer prioritering av trafikslag och effektiv anvindning &n om
utokning, samtidigt som inriktningen pa ett minskat bilresande ar tydlig. Jérfilla menar att
kollektivtrafikandelen i innerstaden tillater bortprioriterande av biltrafik men att biltransporter
fortsatt kommer att vara en viktig del i regionens forsérjningssystem. Fér dvriga regionen &r det



ocksa mycket viktigt med utbyggnad av kollektivtrafiken med bittre turtéithet och tillganglighet.
Jarfélla anser att det &r genom atgérder lingre ut i regionen som de stora Gvergéngarna till
kollektivt resande kan ske, vidare krivs en utokad kollektivtrafik med nya sparforbindelser for
den i RUFS utpekade kédrnan Barkarby-Jakobsberg.

Lidingo stad

Liding6 stad anser att framkomlighetsstrategin tar ett bra grepp om vad som behdver goras for
att 16sa framtidens trafikproblem. Lidingo tycker det &r positivt att framkomlighetsstrategin
fokuserar pa gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Liding6 tror att kommunens paverkan pa Stockholms stads gatunit kommer att minska avsevirt
i och med Norra Lankens 6ppnande. Liding6 betonar vikten av att Stockholms stads cykelnét
integreras med kranskommunernas for att skapa en sammanhingande helhet med goda
forbindelser 6ver kommungrinser.

For att oka kollektivtrafikresandet mellan Liding6 och Stockholm ar det viktigt att anslutningen
till hallplatser férenklas. Bittre hallplatser maste byggas som &r smidiga att ta sig till och fran, i
nérheten av dessa méste det dven skapas bra mojligheter att parkera sin bil eller cykel.

Nacka kommun

Nacka vilkomnar att Stockholm tar fram en framkomlighetsstrategi. Nacka podngterar att
strategin dven ska ses som en pusselbit i det regionala trafiksystemet. Kommunen papekar
dirmed betydelsen av att Stockholm samarbetar med Nacka for alternativ framkomlighet for
Ostsektorns regionala trafik.

Nacka anser att Varmdoleden med dess anslutningar till Sédra Lanken och Danviksbron tillhor
det priméra vignitet med regional funktion, och att strategin kommer att innebéra restriktioner
for den regionala trafiken till och fran Ostsektorn. Det dr &ven av vikt att Stockholm samordnar
cykelstrak fran Ostsektorn fér snabba och smidiga végar in till staden.

Strategin stéller stora krav pa en utbyggd kollektivtrafik. Nacka anser det mycket viktigt att
SLL:s/SL:s utbyggnadsplaner &r koordinerade med framkomlighetsstrategin.

Nacka finner det olyckligt att det i strategin anges att kapacitet kan definieras pa olika sitt. De
anser att antalet resendrer per tidsenhet i ett visst snitt bor vara definitionen av kapacitet.

Sigtuna kommun

Sigtuna kommun anser att det ar viktigt att framkomlighetsstrategin integreras i det
regionala samarbetet med trafikfragor. Kommunen podngterar att drygt 20 % av sina
invanare har sin arbetsplats i Stockholms stad och att den pagéende regionforstoringen
innebdr att arbetsresandet kommer att 6ka — bade inom lénet och Gver lansgransen. Det
ar darfor visentligt att strategin kan bidra till att fysiskt koppla samman viktiga



knutpunkter i trafiksystemet med varandra, med den centrala staden och med regionen i
stort. Detta for att framja rorligheten i regionen och samtidigt underlitta och forstirka
mojligheten att resa med kollektivtrafik, gdng och cykel.

Kommunen instimmer i strategins mél om att 6ka kollektivtrafikandelen. Sigtuna anser
att en mer attraktiv kollektivtrafik, som kan locka fler resenirer och bidra till
tillganglighet och valfrihet, behovs for en fungerande arbetsmarknad och en bra
livskvalitet i hela regionen.

Med avseende pa niringslivets transporter betonar Sigtuna vikten av att Stockholms
stad samarbetar med &vriga vaghallare och andra planeringsorgan samt kommuner i
lanet. Kommunen papekar dven behovet av att hantera fragor kring godstransporter i ett
tidigt skede av all planering och att omlastningscentraler maste lokaliseras i strategiska
lagen for att bidra till effektiv godstrafik pa bade spar och vigar.

Solna stad

Solna stad anser att det saknas mal om att komplettera nuvarande végstruktur med nya
strategiska utbyggnader. Det &r av vikt att framkomligheten pé gatunitet i Stockholm forbéttras
eller bibehélls eftersom en stor del av de boende och sysselsatta i Solna nyttjar Stockholms
gatundt for sina dagliga resor.

Solna stad ar positiv till flera av framkomlighetsstrategins forslag, sasom forbéttringar for gang-
och cykeltrafiken, prioritering av den rorliga trafiken, en handlingsplan for att 6ka
restidspalitligheten i vignatet med hjélp av tekniska 16sningar och dynamisk styrning, forbéttrad
samordning av storande vagarbeten samt en plan for smarta val-atgérder.

Solna anser dock att konsekvenserna av de foreslagna dtgdrderna maste analyseras noggrant, sa
att nyttan dvervéger de negativa konsekvenserna som sannolikt kommer att uppsta. Da en
utbyggnad av stomnatet for kollektivtrafiken i ménga fall innebér att gatuutrymme tas i ansprak
anser Solna stad att det &r viktigt att belysa konsekvenserna for 6vrig trafik, sa att nyttan for
samtliga trafikanter kan optimeras.

Studier av en utvecklad tréngselskatt maste ske tillsammans med 6vriga aktorer i regionen
eftersom den paverkar trafikflodena i hela linet. Overlag maste foriandringarna som planeras
belysas ur ett regionalt perspektiv sé att framkomlighetsforbattringar pa Stockholms végnit inte
ger negativa konsekvenser pa 6vriga kommuners vig- och gatunit.

Sundbybergs stad
Sundbybergs stad anser att framkomlighetsstrategin 6verensstimmer med Sundbybergs
framtidsvision vad giller ldnets transportsystem. Intressant dr att strategin inriktar sig pa



forflyttning av ménniskor och gods istéllet for fordon. Kommunen tycker dock att diskussionen
kring att Stockholms stads vdgar och gator &r en integrerad del av det regionala trafiksystemet
bor utvecklas och tydliggéras. Sundbybergs stad har flera strategiska punkter och fysiska
forbindelser gemensamma med Stockholm, och dr med sitt strategiska ldge i detta perspektiv en
viktig aktor.

Kommunen delar strategins inriktning om ett regionalt samarbete om tekniska 16sningar for att
andra resebeteenden mot kapacitetsstarka fardmedel och betydelsen av géng- och cykeltrafik.
Kopplingar av gang- och cykelviagar mellan Sundbyberg och Stockholm &r viktigt, inte minst
mot bakgrund av genomford och planerad bebyggelse.

Miljopartiet och Vénsterpartiet har skrivit ett sarskilt yttrande som bifogas remissvaret. MP och
V haller med om strategins inriktning ddr minskad biltrafik samt en prioritering av gang-, cykel-
och kollektivtrafik ar viktiga dtgdrder for Stockholms léns framtida planering i frdga om
transportsystemet. MP och V anser det dérfor hogst oroande att Forbifart Stockholm fastslas
som en del av losningen i strategin. Forbifart Stockholm menar partierna inte kommer att 16sa
trafikproblemen utan istillet leda till 6kad trafik och 6kade utslépp, samtidigt som
kollektivtrafikandelen kommer att minska. Fler motorvagar leder till att fler tar bilen, detta
menar MP och V gar rakt emot framkomlighetsstrategins malséttning. Dessutom ska en stor del
av finansieringen ske genom triangselskatt vilket bygger pa en okning av biltrafiken.

Viarmdo kommun

Virmd6 kommun ér positiv till att Stockholms stad har tagit fram en strategi som beskriver hur
utvecklingen av stadens vag- och gatunit ska prioriteras. Kommunen anser dock att Stockholm,
parallellt med arbetet att fortita staden till en promenadstad, behdver svara upp mot funktionen
som regioncentra och dven utforma Stockholm som en pendlarstad. Fér Varmdos befolkning ar
en snabb och smidig koppling till Stockholm viktig. Varmdé menar ocksa att
framkomlighetsstrategin saknar en visionér del dar den framtida transportinfrastrukturen pekas
ut som behdvs for regionens funktionalitet om 20 ar.

Virmdsé tycker att de fyra planeringsinriktningarna maste satsas pa parallellt. Kommunen delar
malséttningen att fler ska forflyttas med kapacitetsstarka fairdmedel och anser att en 6kad
satsning pa att reservera gatunitet for gng-, cykel-, och kollektivtrafik &r bra. Fler malpunkter
an Slussen for snabba transporter fran Varmdd menar kommunen skulle underlétta denna
utveckling.

Restid och palitlighet prioriteras hégt bland kommunens invanare. Varmdo delar uppfattningen
att stomtrafiken bor ha en medelhastighet om minst 20 km/h. Fragan ar s pass viktig att den bor
ges sérskild prioritet och kommunen menar att egna korfilt och signalprioritering formodligen
ar en forutsittning for detta. Utbudet av parkeringsplatser bor underordnas behovet av
framkomlighet f6r kapacitetsstark trafik. Varmdo vilkomnar en fortsatt satsning pa cykeltrafik
och poéngterar att det vid knutpunkter som Slussen bor vara mgjligt att byta till cykel, egen eller



hyrcykel, pd samma effektiva séitt som man skiftar till buss eller tunnelbana. Malséttningen att
hoja andelen lokala resor som sker till fots dr bra, malet kraver dock att mer ytor reserveras for
snabba promenader.

Viarmdo anser att en fortsatt planering och utbyggnad av genomfarter &r viktigt. Fér ménga av
Viarmd6s invéanare dr bilen nodvindig for att arbetet ligger i en annan del av regionen. Enligt
Viarmdo &r en kraftfull nationell satsning pa framtida trafiksystem i kombination med regionala
och lokala satsningar nddviandigt for att sékerstélla regionens, och ddrmed Sveriges, tillvixt.

Sveriges akeriféretag ABC akarna

ABC-&karna representerar riksorganisationen Sveriges Akeriforetag i Stockholm och Uppsala
lan. Organisationen stéller sig positiv till att prioritera kollektivtrafiken 6ver andra trafikanter
och stillastaende trafik — en vil fungerande kollektivtrafik dr en forutséttning for att
godstransportsystemet kan fungera. Malen som specificeras i strategin 4r relativt konkreta med
behover fordjupas och prioriteras.

Organisationen menar att strategin inte bor bortse fran en utbyggd battrafik som skulle bidra till
att avlasta ovrig kollektivtrafik och tar tydligt avstand fran inforande av spéarvigstrafik i
gatumiljon. Istéllet framhalls utvecklade bussystem som dppnar upp for flexibel anvéndning av
korfilt for godstrafiken, och att utbyggnad av tunnelbanan bor utredas. Att dppna
kollektivtrafikkorfélten for godstrafik vissa tider skulle patagligt forbattra yrkesforarnas
arbetsmiljo

Organisationen &r positiv till att en ny strategi fér godstrafiken tas fram som bygger pa storre
samverkan mellan staden och nédringslivet. En sddan strategi bor komma hogt upp i
prioriteringsordningen. Olyckor mellan cyklist och lastbil 4r idag ett stort orosmoment bland
ABC-akarnas medlemmar och organisationen tillstyrker framtagandet av en cykelplan for hogre
prioritet och sékerhet.

Bil Sweden

Bil Sweden &r den svenska branchorganisationen for tillverkare och importérer av personbilar,
lastbilar och bussar. Bil Sweden véljer att begrénsa sina synpunkter till avsnittet om
malséttningar samt till handlingsplanen for 2012-2016. Organisationen tycker att 4r det positivt
att Stockholm har identifierat kostnadseffektiva atgirder for kollektivtrafiken ovan jord, men
anser att stadens stombussar bor utvecklas i riktning mot BRT-system (Bus Rapid Transit). Pa
s vis menar organisationen att kapaciteten, medelhastigheten och attraktiviteten skulle dkas
betydligt till relativt 1dga kostnader.

Bil Sweden instdmmer i att ett smart sétt att avhjilpa tringselproblemen skulle vara att flytta
parkering fran gatan till platser under jord. Organisationen betonar dock vikten av att



parkeringsnormen inte urholkas och menar att bostadsomraden ibland byggs med alldeles for fa
parkeringsplatser vilket skapar problem for de boende. Organisationen motsétter sig att ritten
till boendeparkering for nybyggda fastigheter med egna parkeringsgarage ska omprovas,
parkeringsnormen bor istéllet ange krav pa att anldgga parkeringsgarage vid nybyggnation.

Den handlingsplan for biltrafiken som anges i strategin bor kompletteras med vilka
kapacitetshdjande atgirder som &r méjliga. Aven om biltrafiken inta kan ta hand om hela den
framtida resandedkningen &r det vanskligt att tro att en stor del av bilresorna ¢j dr nodvéndiga.

Cykelframjandet

Cykelframjandet instimmer i de flesta fall nir det giller framkomlighetsstrategins vision och
mal. Cykelfraimjandet anser dock att gangbana och cykelvig konsekvent bor skiljas at i all text
dér strategin ber6r de olika trafikslagen.

Cykelframjandet uppskattar att SL har beslutat att de nya tunnelbanetag som kops in ska vara
utrustade for att kunna transportera cyklar, men tilldgger att det maste bli enklare att ta cykeln
genom spirrarna. Dagens tunnelbanespérrar utgor ett nirmast odverstigligt hinder for att
medfora cykel, vilket inte &r linje med att cykel ska kunna ingd i ett hela resan-perspektiv.
Organisationen anser att resonemangen kring kollektiva distributionssitt fér gods behdver
utvecklas i framkomlighetsstrategin. Samlastningssystem for lastbilar anpassade till tétortstrafik
och ett seridst utnyttjande av transportcyklar bor beaktas. Cykelframjandet poédngterar att
omlastningsnoder kan ske i flera led och dven innebéra omlastning till cykeltransport.
Battransporter, i SL:s savil som varutransportforetagens regi, anses vara en atgird som kan héja
framkomligheten i vagnitet.

Cykelframjandet framhaller att antalet parkerade bilar pd gatorna méste minska for att fler ska
vilja att cykla. Kommunala initiativ bor tas for att minska det totala antalet bilar i staden,
exempelvis genom att det inréttas fler bilpooler. I framkomlighetsstrategin bor dven fler
atgirder som direkt syftar till att reducera bilens attraktivitet inga; t.ex. hogre
parkeringsavgifter, farre parkeringsplatser, ldgre hastigheter, begrédnsad framkomlighet och
eventuella anpassningar av parkeringsnorm vid nybyggnation.

Fotgidngarnas forening - FOT

FOT vilkomnar att Stockholms stad tar fram en framkomlighetsstrategi och anser det véardefullt
att det finns en strategi dir staden tydligt anger de styrande principerna for prioriteringen av
viigar och gator. Onskvirt hade varit om strategin hade kopplats till andra dvergripande mal,
sasom transportpolitiska mal och miljokvalitetsnormer. FOT 6nskar dven att strategin pa ett
tydligt sétt ska ta hdansyn till hela resan-perspektivet. Behandlas varje trafikslag separat forbises
helhetsbilden samtidigt som resor sillan dr knutna till ett trafikslag.

Foreningen anser att uppfoljningsmal dven bor finnas med for gangtrafiken. FOT poingterar att
sambandet mellan géngtrafik och kollektivtrafik saknas i savél Sparvigs- och Stomnétsstrategi,



etapp 1, som i Framkomlighetsstrategin och betonar att det bor bestimmas var gangtrafik
kopplat till kollektivtrafik ska tas upp.

FOT tycker att det dr positivt att strategin betonar vikten av att borja behandla gangtrafik som
ett eget trafikslag, men tilldgger att det hade varit intressant att ta del av pa vilket satt
Stockholms stad kommer att arbeta for att tydliggora detta. Det dr ocksé positivt att strategin
némner att hastighetssankningar kan gynna trafiksdkerheten for gdngtrafikanter, FOT anser att
alla gator bor goras om for lagfart (max ca: 30 km/h) — med undantag for helt separerade gator
och végar.

Foreningen ser positivt pa framtagandet av en gangtrafikplan, men att det likt for cykeltrafiken
behovs en gangtrafikplan for arbetspendling (kopplat till kollektivtrafik), vinterunderhall av
gangviagar etc. Om gangtrafiken ska borja ses som ett eget trafikslag behovs en egen budget,
utpekad ansvarig person samt en 6vergripande plan — vilket vriga trafikslag har. FOT anser det
angelaget att géngtrafikplanen tas fram parallellt med cykelplanen och stomnétsstrategin sd att
gangtrafiken och dess koppling till andra trafikslag inte gloms bort.

Foretagarna Stockholms stad

Foretagarna anser att framkomlighetsstrategin dgnar foretagsperspektivet allt for lite utrymme
och tanke. Organisationen stéller sig bakom att fler persontransporter maste ske med
kapacitetsstarka trafikslag som géng, cykel och kollektivtrafik, men menar att bilden dr mer
problematisk for godstransporter. Strategin bor i storre utstrickning beakta de skilda kraven for
person- och godstransporter. I strategin ndmns t.ex. att den rorliga trafikens krav gér fore
angoring/parkering”, foretagarna finner det orimligt att likstélla parkering med angoring for
lastning och lossning av gods.

En komplett ringled med tillricklig kapacitet snarast maste byggas runt Stockholm for att 6ka
framkomligheten. For att innerstaden ska kunna avlastas behvs béttre forbindelser som knyter
samman den sddra och norra delen av regionen, dessutom finns behov av ytterligare
utbyggnader av tvirgaende forbindelser.

Foretagarna anser att en helt ny parkeringsstrategi behdver arbetas fram som gor att de boende
kan parkera i garage och pa andra platser diar framkomligheten for gods och ménniskor inte
hindras. Det beh6vs dessutom en dversyn av reglerna for lastplatser i Stockholm da felparkerade
bilar &r ett problem for foretagstransporterna.

I framkomlighetsstrategin behvs mer analyser av ndmnda ekonomiska styrmedel likt
trangselskatt och dyra parkeringsavgifter. Om ett avgiftssystem ska bli framgangsrikt maste det
finnas alternativ och acceptans, anvinds exempelvis tringselskatt &r det av vikt att alternativa
fardviagar och resesitt finns.



Foretagsgrupperna Stockholm - Hammarby Sjostad (FHS), Norra
Djurgardsstaden (NDS), Norra station, Hégdalsgruppen, Lunda féretagsgrupp,
Bromma foretagsgrupp, Sitra-Segeltorp foretagsgrupp

Foretagsgrupperna har till stora delar valt att limna 6verensstimmande svar pa remissen.
Specifik foretagsgrupp bendmns endast i de fall skiljaktig synpunkt framfors.

Foretagsgrupperna tycker att grunderna i forslaget med en utokad kollektivtrafik &dr bra da det ar
enda 16sningen for att kunna transporterna fler personer pa samma gatuutrymme som idag. Mer
transporter bor dock kunna ske pa vattnet, darutover skulle tunnelbanan kunna utnyttjas nattetid
for godstransporter. Sitra-Segeltorp anser att vinteruthyrning av cyklar bor 6vervégas. Sitra-
Segeltorp saknar ocksé nya infartsparkeringar och papekar att flera har forsvunnit d& bostéder
har uppforts.

Persontransporterna dr mycket vil kartlagda i forslaget. Daremot maste godstransporterna
analyseras ndrmare och mal for godsdistributionen behover ingé i strategin. Det &r av stor vikt
att trafiken till Stockholms foretagsomraden fungerar och nér nya leder planeras maste pa- och
avfarter nira omrddena inga liksom en bra kollektivtrafik. For en yteffektiv parkering vid
foretagsomradena anses att nya parkeringshus kan vara nédvindigt. Lunda poédngterar att
bostadsbebyggelsen riskerar att flytta foretagsomradena ldngre ut fran staden, vilket ger upphov
till okat transportbehov.

Foretagsgrupperna betonar att dagens godsterminaler for omlastning till mindre fordon inte far
trdngas ut langre frén staden for att minimera korstrackan. I niarhet av terminalerna finns dven
behov av fler kvalitativa lastbilsparkeringar. For distributionen i city skulle utvidgade
kollektivtrafikkorfalt och minskad parkering utgéra problem. Ett stirkt regionalt samarbete
anses vara en absolut nédvindighet, med tanke pé att bade ménniskor och gods pendlar 6ver
kommungrénser i stor utstrickning.

IBM
IBM avgrinsar sitt remissvar till utvalda delar av Framkomlighetsstrategin och framfér inga
synpunkter kring malformuleringar eller mélnivéer.

IBM finner det beklagligt att teknikens mdjligheter inte presenteras i ndgon storre omfattning.
Ratt tillampad teknik skulle underldtta samarbetet mellan de olika huvudménnen och
operatérerna genom informationsdelning, utan att gora ansprak pa respektive ansvarsomrade.
Tekniken kan vara verktyget for att folja upp strategins mél samt for att studera huruvida
atgardsforslagen far den effekt som &r planerad. IBM anser vidare att tekniken skulle ge ett
verkligt beslutsunderlag for framtida beslut kring Stockholms transportsystem, istéllet for de
berdkningsmodeller som anvinds idag.



IBM poéngterar att intelligenta transportsystem inte dr isolerade fran 6vriga delar av samhéllet i
en smartare stad. Med ett smartare samhélle kommer medborgarna erbjudas béttre information
och bespara dem tid och méda samtidigt som myndigheter far en béttre inblick i de vardagliga
operationella verksamheterna. Informationen kan sedan anvéndas till att planera forebyggande
och for att oka effektiviteten i staden som helhet. IBM patalar erfarenheter fran Singapore dér
hela trafikflédet och beteenden 6vervakas och beslut sedan kan fattas omgéende dar effekten
registreras. Pa sa sitt blir ekonomiska styrmedel ett effektivt sitt att styra transportsystemet med
staden och invanarna i centrum.

Stockholms unika infrastruktur av Fiber hjdlper stockholmaren att kunna arbeta var som helst,
men IBM pépekar att effekterna skulle kunna bli mycket storre med rétt angreppssatt. Manga
resor skulle kunna undvikas, vilket gynnar stadens miljomal. IBM anser att Stockholms stad bor
inleda ett samarbete med foretagen gor att astadkomma policyforandringar dér de anstéllda
uppmuntras att inte dka till kontoret varje dag. IBM tycker ocksa att staden och regionen i storre
utstriackning bor dra fordel av forskning och internationella erfarenheter som finns genom
realisering som skapar verklig fordndring — exempelvis genom att realisera det forskningsarbete
som pdgar inom Norra Djurgardsstaden.

Jernhusen

Jernhusen betonar att framkomlighetsstrategin maste involvera och berora kopplingen till
kranskommunerna, Mélardalsregionen och Mellansverige. Stadsutvecklingsomradet Vistra City
bor uttryckligen pekas ut i strategin som ett omrade for att utveckla och forbéttra
framkomligheten i bdde Stockholm och for hela Mellansverige.

Jernhusen anser att en fortdtning maste ske kring samtliga kommunikationsnoder for att
Stockholm ska kunna upplevas som en framkomlig stad ar 2030. Denna stadsutvecklingsprincip
bor betonas i framkomlighetsstrategin. Jernhusen anser dven att
fardmedelsférdelningsmalsittningarna (A2-A3) for kollektivtrafiken respektive cykel borde
kunna hojas.

Biltrafiken och parkeringsplatser bor begrinsas och yta upplétas for cyklister och
cykelparkeringar. Jernhusen menar att nya kommersiella modeller for att anordna
cykelparkeringar i centrala knutpunkter bor utredas. Dértill behdvs en bittre forstéelse och
samarbete mellan fastighetsigare och Stockholms stad for att mojliggéra nya cykelparkeringar
och cykelstrdk i innerstaden.

Nya bytespunkter for busstomnitet bor skapas och kopplingen mellan Centralstationen och
stomnétet maste forbittras. Jernhusen tycker generellt att staden bor se 6ver kopplingen mellan
jarnvdgen och busstomnitet. Bolaget anser att det ska vara létt att hitta parkeringsplats vid



kollektiva knutpunkter, tillskott av platser bor dock snarare ske genom nya modeller for
prisséttning dn genom att tillféra mer utbud.

Kista Science City - KSC

Parterna for Kista Science City ser positivt pa den foreslagna framkomlighetsstrategin och
betonar behovet av ett kraftfullt och proaktivt agerande fran staden for att sékra snabba och
lattillgéingliga floden for ménniskor och gods.

KSC patalar att fler och fler elektroniska prylar i framtiden kommer att vara uppkopplade och
Ericsson beddmer att transportsystemet kommer att vara ett av de viktigaste omrédena for denna
utveckling. KSC papekar att Stockholm har en fantastisk mojlighet att attrahera utvecklarkraft
for att positionera sig och for att skapa framtidens exportsuccéer.

Genom att endast studera hur vagbredden disponeras i olika filt och hur de olika trafikslagen
ska prioriteras menar KSC att de forutsittningar som ny teknologi kan erbjuda missas. Redan
etablerade trafiksignalsystem erbjuder stora frihetsgrader i att styra och leda trafik savil efter
koldngder som stopp- och kotider som i prioritering av trafikslag savil som efter vigtrafikens
emissioner. KSC menar att ett sddant system kan integreras med trangselskattesystemet
samtidigt som en 6versyn gors for hur det skulle kunna utvecklas. KSC patalar ytterligare IT-
16sningar likt s.k. ”fordonstag” dér fordonens hastighet och inbérdes avstand kan styras och
dvervakas automatiskt for att lindra trdngseln och minimera olycksrisken.

For Kista-omradet anser KSC att det dr av stor vikt att de infrastrukturella kopplingarna i
regionen utvecklas for att 6ka omrédets attraktivitet. KSC poédngterar att de noteringar som
framf6rs f6r omradet i RUFS méste tas med i framkomlighetsstrategin. Exempelvis &r
kopplingarna mellan Kista-Husby-Akalla bristfilliga och KSC anser att en ny trafikplan bor tas
fram i samband med utbyggnad av omréadena, dértill menar KSC att Kistas tunnelbanestation
och bussterminal dr eftersatt och att de konkreta planer som finns bor tas tillvara. Likasd bor
omradets gang- och cykelvigar utvecklas och KSC betonar vikten av sammanhéngande
regionala strak 6ver kommungranser. Inom visionen for Kista Science City ligger dven stort
fokus pa gestaltning for att utveckla omréadets stadskaraktir, KSC anser att sadana virden boér
inkluderas i framkomlighetsstrategin.

Kollektivtrafikant Sthim

Foreningen Kollektivtrafikant Sthlm &r positiv till de tankar som lyfts i framkomlighetsstrategin
och menar att det tidigare har saknats en strategi som tydligt anger vilka prioriteringar i
gaturummet som 4r nédvindiga. Foreningen anser dock att det i strategin tydligare bor
beskrivas hur denna omprioritering ska ske samt att hinsyn bar tas till de miljomal som
redovisas i Stockholmsdverenskommelsen.

Kollektivtrafikant Sthim saknar ett uttalat mal i strategin om att biltrafiken maste minska.
Foreningen anser dven att det &r viktigt att fokus inte bara ligger pa ett minskat bilakande utan



dven pa ett minskat bilinnehav. Foreningen konstaterar att tringselskatt har varit ett mycket
effektivt styrmedel for att minska och omfordela privatbilismen. Tringselavgiften maste dock
hojas och snarast inforas pa Essingeleden for att 6ka framkomligheten for de prioriterade
fardmedlen. Féreningen tycker dven att parkeringsavgifterna bor hgjas samt att det totala antalet
parkeringsplatser borde reduceras.

Kollektivtrafikant Sthim &r mycket kritisk till flera av de stora stadsmotorvagsprojekt som
planeras, sarskilt kritisk dr féreningen mot Forbifart Stockholm som de anser vara en
felprioritering av det slag som framkomlighetsstrategin séger sig vilja undvika.

Foreningen &r positiv till att arbetet med ett prioriterat stomnét snarast inleds, men menar att det
ar mycket viktigt att redan nu atgirda de framkomlighetsproblem som finns. Reserverade och
sammanhangande nét av kollektivtrafikkorfilt med fullstdndig signalprioritet maste komma till.
Foreningen papekar att reserverade korfilt bor anldggas for samtliga stomlinjer, i bade inner-
och ytterstaden.

Magnus Nilsson Produktion

Magnus Nilsson Produktion &r ett privat konsultféretag med inriktning pa miljofragor
miljopolitik. Magnus Nilsson Produktion podngterar att alternativ till vigtransporter i manga
fall helt saknas for yrkestrafiken, inte minst varutransporterna. I framkomlighetsstrategin bor en
prioritering av yrkestrafiken, for att sikra snabba och tillforlitliga leveranser, ses som minst lika
viktigt som att sékra framkomligheten f6r kollektivtrafik och cykel.

Magnus Nilsson Produktion anser det problematiskt att frigan om tringselskattens utveckling
endast har getts en marginell roll i strategin. Utan en aktiv och genomténkt forvaltning och
utveckling av tringselskattesystemet &r det helt uteslutet att de mal som sitts i
framkomlighetsstrategin ska kunna nas. En hogt prioriterad dtgérd bor dven vara att driva fram
en lokal kontroll 6ver tringselskatten.

Magnus Nilsson Produktion dr emot de foreslagna busskorfélten och menar att dessa garanterat
skulle forsdmra framkomligheten i de aterstdende korfilten, vilket inte minst skulle drabba
varutransporter som ytterst séllan kan utféras pa annat sétt 4n med lastbil. Det &r istillet béttre
att ddmpa trafikflodena i strategiska delar av vdgnitet genom ett flexibelt utnyttjande av
trangselskattesystemet.

Parkeringsfrigan ir motsigelsefullt behandlad i strategin. A ena sidan diskuteras hojda
parkeringsavgifter for att sikra tillgdngen till desamma, & andra sidan pekar forslaget om att
etablera fler parkeringsgarage i annan riktning. Magnus Nilsson Produktion anser snarare att
staden bor arbeta for att gynna bilpooler och biluthyrning for att frimja en urban bilism.



Motormainnens riksférbund

Motorménnen &dr emot trangselskatterna och att de ska hojas dnnu mer. Inforande av
ekonomiska styrmedel innebér att mojligheten att forflytta sig med bil riskerar att bli en
klassfrdga. Samhillet riskerar att stagnera och hela regionens ekonomiska utveckling hotas da
myndigheterna begréinsar den personliga mobiliteten.

Motorménnen saknar berdkningar i framkomlighetsstrategin for hur stor andel av privatbilismen
som kan flyttas over till kollektivtrafiken. Det behovs en plan for hur
kollektivtrafikforsorjningen ska klaras nér inflyttning och regionforstoringen dkar kraven och
efterfrdgan pé ett redan anstringt och svarutbyggt kollektivtrafiksystem. Motorménnen menar
att kollektivtrafikférsorjningen maste utredas ytterligare innan ekonomiska styrmedel infors for
att flytta trafik till ett system som kanske inte har mojlighet att ta emot den 6kning som kommer
att ske.

Det saknas en tydlig koppling mellan framkomlighetsstrategin och RUFS 2010. Motorménnen
betonar dven vikten av 6kad samordning mellan de regionala aktdrerna for att strategin ska fa
avsedd effekt. Organisationen tycker att det i strategin ocksa bor tydliggoras vilka smarta val-
atgédrder som anses bést for olika behov och for vilket syfte — det &r stor skillnad pa en
informationskampanj och en patvingad skattehdjning.

Nya underjordiska parkeringsgarage maste planeras for att ersitta de gatuparkeringar som
foreslas tas bort. Det dr dven angelédget att lagstiftningen ses 6ver sa att planeringsprocessen kan
ske snabbare och enklare.

NTF Stockholm - Gotland

NTF anser att forslaget till framkomlighetsstrategi och handlingsplan som helhet &r bra med
uppdelningen i olika mal. Aven om det i strategin betonas att det #r stadens egna viigar och
gator som berdrs anser NTF att staden méste arbeta gemensamt med 6vriga kommuner for att fa
fram en 6vergripande plan for hur trafikfloden kan styras. I dessa planer maste det vidare finnas
en samsyn pé att minska risken for konfrontationspunkter mellan olika trafikslag.

Med malet att 6ka andelen gang- och cykeltrafik kommer stérre prioritering av sékerheten och
den upplevda tryggheten for oskyddade trafikanter att krdvas. Redan dagens gang- och
cykelbanor dr planerade f6r mindre trafikfloden. Att hoja upp géngtrafik till ett eget trafikslag
ses som mycket positivt. NTF anser dock att méalet om antalet dédade eller svart skadade inte
enkom bor baseras pa polisrapporterade olyckor, utan dven pé andra kéllor som t.ex. sjukvards-
rapporterade olyckor.

Polismyndigheten i Stockholms lan
Myndigheten menar att bristen pa framkomlighet i véig- och gatunétet kombinerat med brister i
kollektivtrafiken innebdr att trafikanterna nyttjar firdmedel och vigytor pa ett sétt som



forsamrar framkomligheten ytterligare. Framkomlighetsproblemen innebér ocksé att trafikanter
bryter mot géllande lagstiftning.

Polismyndigheten anser att det arbete som pagar for att ge polisen rétt forutsittningar for att
overvaka efterlevnaden av trafikregler bor intensifieras och inga i all planering av végnét och
framkomlighet, exempelvis genom att bygga fler kontrollplatser. Myndigheten konstaterar att
det finns olika metoder for att né en 6kad framkomlighet sdsom trangselskatt, att reducera
antalet parkeringsplatser etc., men betonar att det krivs attraktiva alternativ for att fa till stand
ett andrat beteende. Detta kan vara infartsparkeringar, cykeluthyrningssystem vintertid m.m.
Polismyndigheten betonar &ven att det finns enskilda behov att nyttja eget fordon.

Polismyndigheten delar uppfattningen att det finns potential att 6ka resandet med géng-, cykel
och kollektivtrafik. Detta kraver dock att kollektivtrafiken 4r tillgénglig och att underhallet av
géng- och cykelbanor prioriteras. Myndigheten menar att transporter pa vatten i storre
utstrackning borde kunna nyttjas for att transportera ménniskor och gods. Godstransporterna in
till staden behdver utredas vidare for att se om de kan ske pa annat sitt eller pa mindre
trafikerade tider. Handlingsplanen anser myndigheten verkar vara genomarbetad och ambitids
men poéngterar vikten av att en kommunikationsplan tas fram for att fa en okad forstaelse for de
atgdrder som kan komma att krévas.

Stockholm Business Region
Stockholm Business Region ér positiv till framtagandet av en framkomlighetsstrategi och
betonar att det dr nodvandigt for att kunna ligga steget fore i planeringen da staden véxer.

Stockholm Business Region framhaller vikten av att undersoka foretagens behov att nyttja
stadens vig- och gatunit i samarbete med néringslivet. Att godsterminaler far finnas kvar inom
stadens gréanser 4r betydande. I jakten pa ny mark for bostadsbyggande anser Stockholm
Business Region att foretagsomraden med stort logistikinnehéll méste inneha en sérstéllning.

Samlastning bér ocksa kunna utnyttjas i stérre omfattning for att minska antalet bilar pa
végarna. Fler inhégnade lastbilsparkeringar bor inréttas, for att skydda bade gods och
chaufforer, vid féretagsomradena. I dagsldget uppstar problem da lastbilarna parkeras i
bostadsomréadena kring foretagsomréadena Gver natten.

Stockholms ldns Bussbranschforening

Stockholms lins BF &r positiv till att en framkomlighetsstrategi och en handlingsplan tas fram
och anser dven forslaget till stora delar vara lampligt. Féreningen &r dock kritisk mot att den nya
kollektivtrafiklagen, som triddde i kraft 1 januari 2012, inte ndmns. Det &r ytterst angeléget att
Stockholms stad tar sitt ansvar for att all linjetrafik med buss, bade upphandlad och
kommersiell, behandlas lika nir det giller tillgang till infrastruktur.



I och med den nya kollektivtrafiklagens intride bor “Regionala Kollektivtrafikmyndigheten”
omndmnas i strategin istéllet for SL. Stockholms lédns BF anser ocksé att det i strategin bor
tydliggoras vilken typ av kollektivtrafik med buss som dsyftas. Exempelvis dr bestéllningstrafik
med buss, inte minst turisttrafiken, mycket omfattande och dess framkomlighet maste ocksa
sékerstillas och fungera pd samma villkor som 6vrig kollektivtrafik. I handlingsplanen bor dven
atgarder for att forstarka barigheten pé vissa broar och andra vitala delar i gatunitet inga.

AB Storstockholms lokaltrafik (SL) — Stockholms ldns landsting

SL &r mycket positiv till Stockholms stads forslag till framkomlighetsstrategi och anser att den
stdder SL:s planer pa hur kollektivtrafiken ska utvecklas pa béde regional och lokal niva. SL
tycker det &r bra att strategin ger styrande principer for hur stadens gator ska kunna transportera
fler resendrer istillet for fler fordon eftersom det framjar utvecklingen av kollektivtrafiken som
ar yt- och transporteffektiv.

Att yta ska tas fran parkeringsplatser eller biltrafik for att 6ka framkomligheten for 6vriga
trafikanter anser SL vara ett mycket positivt stillningstagande. Hur detta ska gé till i praktiken
och i vilket takt det ska genomforas bor dock beskrivas narmare. Att stomnétet foreslas egna
korfilt dr positivt och bor 4ven genomsyra planeringen av nya bostadsomraden for att skapa en
héllbar infrastruktur.

SL betonar sérskilt vikten av egna kollektivtrafikkorfélt och en vil fungerande signalprioritering
for att malet om en medelhastighet om 20 km/h ska kunna uppnas. Busstrafikens stérsta
framkomlighetsproblem idag ar att komma fram till korsningarna for att ddrmed kunna paverka
prioriteringen i signalanldggningen. SL podngterar att mélséttningar for den kollektivtrafik som
inte definieras som stomtrafik saknas och tilligger att &ven manga direktbussar pa infartslederna
behover 6kad framkomlighet, framforallt i hogtrafik, for att kunna konkurrera med biltrafiken.
SL anser att kollektivtrafiken bor fa mojlighet att utnyttja den okade framkomligheten da
regionala leder blir avlastade, t.ex. genom inforande av busskorfilt pa Essingeleden nir
Forbifart Stockholm star klar.

SL konstaterar att kollektivtrafiken méste fungera i hela ldnet. Innerstadsresan &r for manga en
del av reskedjan som pabdérjas eller avslutas ldngre ut i systemet och lénet, Stockholms stad har
saledes ett stort ansvar da man i stor utstrdckning kan paverka forutsittningarna dven for
forortstrafiken. SL betonar ocksé vikten av samordnad framkomlighet 6ver kommungréinserna
sa att stomtrafiken far lika god framkomlighet oavsett i vilken kommun den trafikerar.

For att fler resendrer med funktionsnedsittning ska uppleva kollektivtrafiken som det mest
attraktiva resealternativet menar SL att flera av de strategier och méal som beskrivs i
framkomlighetsstrategin maste realiseras. SL bedémer att det finns en stor potential att locka
dldre och personer med funktionsnedsittning for att na malet om ett 6kat kollektivtrafikresande,



detta innebir dock krav pa okat utrymme for tillgingliga och attraktiva hallplatser och
bytespunkter samt korta gangavstand.

Stockholms Hamn AB

Stockholms Hamn AB stéder i huvudsak framkomlighetsstrategins forlag och inriktningar och
anser att det kan bli ett bra verktyg i prioriteringsarbetet pa forvaltningar och bolag i arbetet med
trafikfragor, vagar och gator samt bidra till ett effektivt, tryggt och mer miljéanpassat
Stockholm.

Stockholms Hamn AB tycker att det &r bra att behovet av Forbifart Stockholm och andra
nodvindiga védg- och spérinvesteringar for att klara den regionala tillgéngligheten tydligt
beskrivs i strategin. Stockholms Hamn AB betonar vikten av att motverka framkomlighets- och
tillgdnglighetsproblem, tills de stora infrastrukturprojekten har fardigstillts, med andra atgirder
likt 6kad prioritering av busstomnitet, minskad genomfartstrafik genom innerstaden, 6kade
trafiksékerhetsinvesteringar och en optimering av tringselskatterna. Det &r dven av betydelse att
de vig- och sparinvesteringar som beslutas kan visa pa god samhéllsekonomisk nytta.

Stockholms Hamn AB menar att nidringslivets problem och behovet av varutransporter bor
analyseras battre. Till exempel saknas kunskap om hur stor andel av trafiken i innerstaden som
utgérs av niringslivstransporter. Onskvirt vore dven om niringslivstransporternas start- och
malpunkter bittre kunde klargoras. Mer fakta kring omfattningen och betydelsen av
varutransporter, tjdnsteresor for hantverkare etc. 4r nédvindigt for att kunna ta fram en
handlingsplan for &keribranschens ndjdhet.

Okad mojlighet till samlastning och fler godsterminaler i centrala ligen vore mycket positivt.
Stockholms Hamn AB vill, mot bakgrund av malet om att efterfragan pa parkeringsplatser inte
ska Overstiga 85 %, framhalla betydelsen av att god tillgdnglighet for lastning och lossning
sikerstills och att nya bostadsomraden far rimliga parkerings- och angéringsméjligheter.

Stockholms Hamn AB betonar vikten av att terminalerna, med en mycket omfattande person-
och godshantering, bade far god kollektivtrafikforsérjning och tillgénglighet for den tunga
trafiken. Turistbussarnas méjlighet till angéring och tillgang till uppstillningsplatser &r av
vixande betydelse.

Stockholms handelskammare

Handelskammaren anser att grundtankarna i framkomlighetsstrategin &r riktiga. Strategin
behover dock kompletteras med noggranna konsekvensanalyser som visar hur framkomligheten
for ovrig trafik paverkas, innan strategin har brutits ner pa gatuniva 4r det svart att bedéma vilka
konsekvenser den far. Det dr ocksa utomordentligt viktigt att varje atgard analyseras for sig.



Strategin maste samordnas med savil Stomnétsstrategin som Cykelplanen sa att de totala
trafikeffekterna av de olika planerna kan redovisas. Det dr ocksa 6nskvért med en mer
dvergripande trafikstrategi dar Stockholms stad, SL och Trafikverket tillsammans utarbetar en
langsiktig plan for hur trafikstrukturen ska byggas ut i hela regionen efter 2021.

Handelskammaren betonar att framkomlighetsstrategin inte far bli en erséttning f6r nodvéandiga
nyinvesteringar i transportinfrastrukturen. Stockholm maste ges en komplett ringled genom att
binda ihop Norra och Sodra Lanken. Den viktigaste dtgdrden for att avlasta gatunétet, frdn sdvil
bilar som bussar, dr dock att bygga ut och hoja kapaciteten i tunnelbanan. Genom en
forlangning av bla linjen till Nacka skulle kapaciteten kunna okas i de mest belastade delarna av
tunnelbanenitet. Att forldgga tunnelbana och ostlig forbindelse i samma tunnel under Saltsjon
bor utredas ndrmare - forst med en fullbordad ringled kan innerstaden avlastas fran biltrafik i
néagon storre utstrackning.

Handelskammaren tycker att det &r viktigt att parkeringsplatserna behalls pa de gator som inte
paverkas av kollektivtrafikprioriteringarna. Parkeringsavgifterna borde i hogre utstrickning
kunna differentieras efter efterfragan och trafiksituation. Cykeltrafiken bor styras till andra ytor
an huvudgatorna i sa stor utstrackning som méjligt. Handelskammaren betonar ocksa att staden
borde utveckla bilpoolskonceptet tillsammans med kommersiella aktorer.

Stockholms Naturskyddsforening

Naturskyddsforening anser att framkomlighetsstrategin pd ménga sétt ar en strategi i rétt
riktning for att né en hallbar stadsutveckling. Foreningen tycker dock att tringselskatten bor ges
en betydligt storre roll. Trangselskatten i kombination med satsningar pa yteffektiva transporter
ger goda mojligheter att hantera dagens framkomlighetsproblem. Forening betonar dven att
makten dver trangselskatten bor flyttas till landstinget for att fa en lokal hantering och
inflytande 6ver avgiftsnivaer och intdktsfordelning.

Naturskyddsforeningen betonar att klimatfragan maste tas pa storsta allvar och att detta innebér
nya tankemonster, detta behover foras in i1 diskussionen kring framkomlighet och leda till
miljésmarta 16sningar samt omkullkasta foreslagna planer. Féreningen anser t.ex. att Forbifart
Stockholm &r en av de planer som maste rivas upp da den inte bidrar till 6kad framkomlighet
och med stdrsta sannolikhet kommer att leda till att Stockholms klimatmal inte kommer att
kunna nés.

Foreningen anser att strategins inriktning ser lovande ut géllande att ge géng-, cykel- och
kollektivtrafik bista mojliga forutséttningar. Framkomlighetsstrategin skulle dock behéva
kompletteras med atgarder for kollektivtrafik pa vatten. Féreningen anser att strategin borde ge
cykeltrafik och cyklisternas framkomlighet storre utrymme. Aven yrkestrafikens
framkomlighet, vars valmgjligheter att vilja andra transportslag &r ringa, behdver belysas
ytterligare i strategin. Géllande parkeringsfragan tycker Naturskyddsfoérening att



parkeringsnormen bor sénkas, i synnerhet i innerstaden dar den bor vara under 0,4
bilar/ldgenhet.

Foreningen ér positiv till en 6kad gdngvinlighet i staden men anser att konkreta atgirdsforslag
saknas. Fler gator bor prévas som gagator och permanenteras som sadana ifall forsoket faller vil
ut. Foreningen anser dven att strategin bor kompletteras med en handlingsplan for hur stadens
kajer som idag anvénds som trafikleder och parkeringsplatser ska utformas for att 6ka
framkomligheten f6r gaende, cyklister, kollektivtrafik och varutransporter.

Stockholms Nyttotrafikkommitté

Stockholms Nyttotrafikkommitté anser att framkomlighets- och trafiksakerhetsfridgan har
beaktats i strategin. Nyttotrafiken maste ges prioritet for att staden ska kunna fungera.
Organisationen betonar att leveranser kan ske pa ett trafiksékert sétt s att oskyddade trafikanter
inte kommer i konflikt med levererande fordon.

Framkomlighetsstrategin bor kopplas samman med bl.a. Stomnétsstrategin och Vision City.
Organisationen dr for att kollektivtrafiken byggs ut for att kunna attrahera bilister vilket skulle
frigéra vilbehovligt gatuutrymme till yrkestrafiken. Daremot anser organisationen det olampligt
att bygga ut kollektivtrafiken med sparvigstrafik pd grund av den trafiksékerhetsrisk det innebar
da gaende maste ta sig over gatan for att na hallplatsen. En viktig aspekt som bor belysas i
strategin 4r den omfattande busstrafiken som dagligen forsorjer besoksnéringen.

Utformningen av stadsrummet dr en viktig faktor som staden maste beakta for att alla
trafikantgrupper ska kunna forflytta sig pa ett sakert sdtt. Stockholms Nyttotrafikkommitté
poingterar att leveransmottagning i stérsta mojliga man bor forliggas pa sido- eller bakgator for
att undvika att ovrig trafik stoppas upp.

Stockholm Parkering

Stockholm Parkering 4r positiv till framkomlighetsstrategin i sin helhet. Att minska antalet
parkeringsplatser kan uppfattas som negativt bland de som nyttjar platserna idag. Stockholm
Parkering foreslér att en analys genomfors vid de platser dér staden avser att ta bort
parkeringsplatser som bland annat bor belysa; hur manga parkeringsplatser som ska tas bort, hur
beldggningen ser ut i omkringliggande gatu-/tomtmark och garage, mojligheten att skapa
erséttningsplatser i omradet med mera.

Stockholm Parkerings erfarenhet &r att bilister oftare viljer gatuparkering framfor att parkera i
garage om bada mojligheterna finns, detta forstirks dessutom av att gatuparkering i regel 4r
billigare. Att justera priset pa gatuparkering och samtidigt finna en modell som ger rimliga
priser for att parkera i garage anser Stockholm Parkering &r en biéttre 16sning &n att investera i
ett dynamiskt prissattningssystem.



Foretagarnas syn pé parkering och framkomlighet varierar kraftigt. Stockholm Parkering anser
att en studie, liknande den som gjorts for stombussarna, bor genomforas for att identifiera strak
dér lastbilar ofta tvingas att dubbelparkera for att kunna lossa gods. Insatser for att forbéttra for
godstransporter i staden bor dérefter koncentreras till dessa strak.

Stockholm Parkering tycker att infartsparkeringens betydelse bor fé ett stérre genomslag i
framkomlighetsstrategin — inte minst med tanke pa den viktiga avvigningen som maste goras
mot §vriga intressen i goda kollektivtrafikldgen. Ett 6kat intresse for infartsparkering mérks
bland béde bilister och exploatorer, som vill nyttja marken till andra 4andamél. Stockholm
Parkering anser att staden i samband med exploatering aktivt bor arbeta med att forbattra, utéka
och framtidssikra infartsparkeringarna. I de fall infartsparkeringar, med god beldggning,
ianspraktas for andra dandamal bor de ersittas. Till foljd av regionforstoringen kommer en storre
andel av infartsparkeringarna i framtiden att behdva anlédggas utanfoér Stockholm stads granser —
Stockholm Parkering anser det darfér onskvért med ett storre regionalt ansvar, rimligen genom
SL.

Storstockholms brandférsvar — SSBF

SSBF:s synpunkter avser trafikinfrastrukturens betydelse for stadens riskbild och hur den
péaverkas av framkomlighetsstrategin. SBFF vilkomnar att strategin framhaller att samarbetet
mellan de insatser som gors for att lindra effekten av en incident ska utvecklas och forbittras.

SSBF poingterar att om stora forandringar sker vid befintliga brandstationer med avseende pa
trafiksituation och framkomlighet kan stationernas placering pa sikt behova ses 6ver. Detta for
att organisationen fortsattningsvis ska kunna uppfylla de tidskrav som samhillet stéller pa den
utryckande verksamheten i hindelse av olycka.

Organisationen framhéller att en 6kad andel géang- och cykelstrak kan medféra konflikt i
samband med en utryckning da biltrafik kan fa svarigheter att véja at sidan. En utbyggd
sparvigstrafik kan likasé innebéra inskrénkningar i utryckningsfordonens mojlighet att anvéinda
sig av kollektivtrafikkorfalt. For att raiddningstjénsten ska kunna genomfora utrymningar via
fonster behover framkomligheten till byggnader och méjligheten att stilla upp fordon och annan
utrustning sikerstillas”.

SSBF anser att transporter av och olycksrisker kopplade till farligt gods bor ges storre utrymme
i strategin. Ett viktigt verktyg for att minimera riskerna, pa ytviagnétet som i tunnlar, av farligt
gods &r vigvalsstyrning.

* I enlighet med Boverkets byggregler utgér riddningstjénst en forutsittning for brandskydd i vissa
byggnader — detta genom att utrymning fran fonster med hjélp av rdddningstjénst far tillgodordknas som
en av utrymningsvigarna for vissa bostdder och verksamheter.



Svenska Taxiforbundet

Svenska Taxiférbundet anser, likt framkomlighetsstrategin, att fler behover vilja andra fardsitt
dn bilen och att framkomligheten for kollektivtrafiken behdver prioriteras. Forbundet tycker
dock inte att strategin i onskvérd utstrackning har beaktat taxi som ett strategiskt viktigt verktyg
for att minska andelen privatbilism. Forbundet betonar att taxi 4r en naturlig och viktig del av
kollektivtrafiken. Om privatbilister och tjanstebilsresenérer ska lockas over till kollektivtrafiken
bor flexibla 16sningar dér olika stora fordon, pa konkurrensneutrala villkor, kan nyttja systemet
beroende pa efterfragan anvindas. Langsiktig planering fran staden behovs for att taxi
fortsattningsvis ska vara en flexibel del av kollektivtrafiken.

For att undvika konflikter mellan taxiférare och andra trafikanter méste Stockholms stad finna
16sningar utifrédn taxikundernas behov att bli hamtade dér de &r och lamnade dér de ska ga av.
Att infora parkeringsférbud utanfor portar och entréer s att utrymme frigors for taxi att hdmta
och ldmna kunder menar Taxiférbundet dr en mojlig 16sning pa problemet. Ett utékat samarbete
mellan tdg- och bussoperatorer skulle kunna bidra till att taxi blir en mer naturlig del av
kollektivtrafiken och gora hela resan smidigare. Detta kraver dock att taxi far tillgang till
offentligt &gd infrastruktur likt héllplatser, bytespunkter och kollektivtrafikkorfélt. Forbundet
papekar att det i dagslédget ofta &r sa fullt vid ménga knutpunkter att nya trafikoperatorer har
svart att fa plats, vilket riskerar att infrastrukturen inte blir tillgénglig for alla pa lika villkor.

Taxiforbundet &r positiv till Stockholms stads ambition om att 5ka andelen elbilar. Det krévs
dock ett vilutbyggt nit av snabbladdningsstationer for att elbil ska bli ett fungerande alternativ
for taxi och dess omfattande trafik. Forbundet tycker att taxi, som en del av kollektivtrafiken,
missgynnas i lagen om trangselskatt. Férbundet anser att staden bér ga tillbaka till upplagget
som géllde under Stockholmsforsdket 2007, d4 taxi i likhet med ovrig kollektivtrafik var befriad
fran trangselskatt. Ett mojligt alternativ, eller komplement, &r att aterinfora skattebefrielse for
miljofordon.

Sveriges Motorcyklister - SMC

Remissvaret 1dmnas av riksorganisationen Sveriges Motorcyklister, SMC, och lokaldistriktet
SMC Stockholm. SMC beklagar att trafikanter som kor ett tvahjuligt motorfordon helt har
glémts bort eller negligerats i framkomlighetsstrategin. SMC uppmanar Stockholms stad att se
motorcyklister och mopedister som en del av 16sningen pa triangselproblematiken och forutsatter
att motorcyklar och mopeder beaktas i det fortsatta arbetet med strategin.

SMC ér forvanade dver att tvahjuliga motorfordon inte ndmns i framkomlighetsstratgin
eftersom utredningen konstaterar att kapacitetsbrister inte kan byggas bort. En femdubbling av
antalet resor till 2030 som strategin pekar ut menar SMC inte skulle vara nagot problem om
6kningen sker med motorcyklar och mopeder. En 6kad anvéndning av MC och moped skulle



bidra till minskad tringsel. SMC konstaterar att motorcyklar och mopeder inte heller bendmns
bland de kapacitetsstarka fairdmedlen.

SMC papekar att cykelvégar ofta dr den enda plats dir moped klass II far fardas lagligt och att
detta bor namnas i diskussionen kring utbyggd cykelinfrastruktur. SMC patalar tidigare studier
som visar att det 4r béttre att moped klass I far firdas p4 GCM-végar pa strickor mellan tétorter,
da det minskar olycksrisken — denna mgjlighet bor dven utredas av Stockholms stad.

Motorcyklar och mopeder menar SMC pa manga sitt dr 6verldgsna bilen, framst i storstdder. De
kan rora sig i en stillastdende ko medan bilarna stér still pa tomgang. Motorcyklar och mopeder
ar dven Gverldgsna gang- och cykeltrafik pa en langre stricka. De enda nackdelarna anser SMC
vara lagre sikerhetsgrad och vaderkdnslighet. SMC pekar pé studier frdn Belgien och Frankrike
dar det framgar att samhiéllet tjanar pengar pa att ménniskor viljer att firdas med motorcykel
eller moped for lokala transporter. For att fa till stdnd en 6kad anvéndning av motorcykel och
moped anser SMC att MC-fordon bér bli tillatna i alla bussfiler, att antalet MC-parkeringar
utokas och att sérskilda uppméirksamhetskampanjer genomférs mot andra trafikanter.

Trafikverket

Trafikverket ser positivt pa forslaget till framkomlighetsstrategi och menar att det &r ett steg i
ratt riktning 1 en stad som véxer och dar det dr nddvéndigt att transportsystemet utnyttjas sé
effektivt som mojligt. Trafikverket konstaterar den stora utmaningen i att klara mélen for klimat
och energi, men tilldgger att ett klimat- och energieffektivt transportsystem ocksa &r helt
nodvindigt for att klara tillgingligheten i ldnet. Trafikverket tycker att strategins mal &r vél
stdllda och ambitidst utformade, men saknar dock etappmal for &r 2020.

Trafikverket anser att framkomlighetsstrategins effekter pa 6vrig trafik maste beaktas och
utredas vidare. Trafikverket betonar betydelsen av kapaciteten 6ver Saltsjomélarsnittet for
regionen. Kollektivtrafiken méste fa prioritet 6ver snittet, men dven ovrig trafik, inte minst
néringslivets transporter, behdver rimlig framkomlighet. Om strategin innebdr minskad
kapacitet for ovrig trafik pa Stockholms stads broar kan effekten bli att fler véljer Essingeleden
for lokala resor. Trafikverket menar att ett kat flode pa Essingeleden kan ge konsekvenser for
framkomligheten och koldngder som fortplantar sig. Pa liknande sitt &r det viktigt att
kapaciteten for véigtrafiken inte paverkas negativt sa att flodet ut fran Trafikverkets tunnlar
hindras, méste tunnlarna sténgas paverkas framkomligheten och den lokala miljon pa
ytvignitet.

Trafikverket menar att strategin primért fokuserar pa innerstaden och poéngterar vikten av de
stora stréken i ytterstaden som tillsammans utgér ett nav i regionens transportsystem och anser
att strakens regionala relevans tydligare bor framgi i strategin. Andras dessa straks funktion kan
den regionala framkomligheten paverkas, framkomligheten pa straken i ytterstaden ér saledes en
regional fraga. Trafikverket betonar att flera av de stérre kommunala végarna dven utgér
funktion som omledningsvégar och att framkomlighet och kapacitet vid det utpekade



omledningsnitet maste uppritthallas. Det finns dven ett rekommenderat véignét for transport av
farligt gods i Stockholms ldn vilket maste beaktas.

Trafikverket betonar vikten av att Mobility Management-atgérder, bendmns i strategin Smarta
val-atgérder, inte ses som ett separat paket utan som en del i en helhet. Mobility Management
har storst effekt om det kombineras med forbéttrade forutsittningar att gora smarta val, t.ex.
forbiattrade cykelstrak eller utokat kollektivtrafikutbud. Trafikverket tycker dven att begreppet
Smarta val-atgirder skulle kunna bendmnas Smarta resval-atgérder for att fortydliga
inneborden.

Trivector Traffic AB

Trivector Traffic AB &r ett privat konsultforetag med inriktning pa transportsystem for en
héllbar utveckling. Trivector Traffic anser att framkomlighetsstrategin 4r modern och ett steg i
rédtt riktning mot ett trafiksystem for en attraktiv och héllbar stad. Mindre biltrafik och en 6kad
satsning pa kapacitetsstarka och ytsnala fairdmedel likt gdng, cykel och kollektivtrafik ar
vilkommet och stimmer vl 6verens med hur andra attraktiva stdder planerar och agerar.
Framkomlighetsstrategin innehéller ocksa manga bra pedagogiska beskrivningar av kapacitet,
inducerad trafik etc., vilket underlittar forstaelsen for de mél och strategier som foreslas.

Definitionen av framkomlighet, som ett sitt att skapa ett system med palitlighet, 4r bra. Namnet
Framkomlighetsstrategi speglar emellertid daligt det som strategin handlar om, ndmligen att
skapa ett transportsystem i virldsklass. Trivector Traffic menar att strategin borde diskutera
begreppet tillgdnglighet som &r funktionsmalet i de nationella transportpolitiska malen.
Dirut6ver saknas mal och strategier for hur transportsystemet skall medverka till att nd andra
angeldgna samhéllsmél som klimat, hilsa etc.

Trivector Traffic anser att fyrstegsprincipen skulle ha gett ett tydligare arbetssétt for att uppna
malen. Mobility Management, bendmns i strategin Smarta val, 4r endast beskrivet som en atgird
bland andra, men skulle med fordel kunna inkorporeras i néstan alla foreslagna strategier.

Trivector Traffic tycker att handlingsplanen, med 20 atgérdsforslag, ger trovardighet och
forstaelse for vad som behover goras for att uppna malen. Till atgardsforslagen saknas dock
forslag pa uppfoljning, t.ex. i form av lampliga indikatorer. En tydlig koppling till vilka mal
som paverkas dr ocksa onskvirt, likasa en kostnadsuppskattning, finansieringsforslag och vem
som har genomférandeansvar for atgiarderna.






Sammanfattning av remissyttranden per kapitel och svar.

I. Inledning

Instans

Yttrande

Svar

Exploateringskontor
et, Trivector Traffic
AB

Namnet Framkomlighetsstrategi speglar daligt vad
strategin handlar om. Begreppet framkomlighet
har i hog utstrackning frangatts till forman for
tillgénglighet, vilket ocksa &r funktionsmalet i de
nationella transportpolitiska malen.

Trafikkontoret &r medveten om hur
begreppet tillganglighet tilldmpas i
transportsammanhang men inom
staden anvands ordet "tillganglighet”
framst i betydelsen tillganglighet fér
personer med funktionsnedséttning,
vilket kan leda till missforstand.
Framkomlighet ska har tolkas som
"mojlighet att komma fram”, som i ett
storstadsperspektiv handlar det till stor
del om funktionsmalet tillganglighet.
Strategins engelska 6verséttning
foreslas bli Urban Accessibility
Strategy.

Ekerdé kommun,
Huddinge kommun,
Jarfalla kommun,
Nacka kommun,
Sigtuna kommun,
Sundbybergs
kommun,
Parkmiljégruppen
Norra Innerstaden,
Jernhusen,
Motormannen, NTF

Flera remissinstanser anser att Stockholms stads
Framkomlighetsstrategi maste samordnas och
berdra kopplingen till fler aktorer i regionen sasom
kranskommunerna, Stockholms lans landsting,
Mélardalsregionen etc.

Trafikkontoret &r mycket positiva till
detta och ser fram emot ett utvecklat
samarbete i regionen.

Trafikverket, Solna
stad, Huddinge
kommun, Nacka
kommun,
Stockholms
Handelskammare

Flera remissinstanser, daribland Trafikverket,
anser att strategins effekter pa 6vrig trafik maste
beaktas och utredas vidare. Solna och Nacka
framfér liknande synpunkt och betonar att
strategin maste belysas ur ett regionalt perspektiv
sa att framkomlighetsforbattringar pa Stockholms
vagnat inte ger negativa konsekvenser pa 6vriga
kommuners gator och vagar. Huddinge tillagger
att &ven framkomligheten pa de statliga
infartsvagarna bor beaktas i strategin.

Trafikkontoret instdmmer i detta. Detta
ar en strategi, varje enskild atgard
maste sedan utredas avseende
effekter lokalt och regionalt.




Jarfalla kommun,
Motormannen, Kista
Science City

Flera remissinstanser anser att
Framkomlighetsstrategin maste 6verensstéamma
och beakta den regionala utvecklingsplanen for
Stockholm (RUFS)

Framkomlighetsstrategin utgar fran
Stockholms 6versiktsplan,
Promenadstaden som i sig beaktar
RUFS. Néar respektive atgard utformas
ar det viktigt att hénsyn tas till stadens
Ovriga mal sa att dessa inte
motverkas.

Hasselby-Vallingby
stadsdels-
foérvaltning,
Miljéférvaltningen,
Trivector Traffic AB,
Kollektivtrafikant
Sthim, FOT

Flera remissinstanser anser att miljé- och
hélsoeffekter tydligare bér pragla strategins
innehall samt att strategin bér kopplas till andra
angelagna mal sasom transportpolitiska mal,
miljdmal och miljénormer. Miljcférvaltningen och
FOT saknar aven en koppling till saknar malet om
en fossilbrénslefri stad 2050 och en
fossiloberoende fordonsflotta 2030.
Miljoforvaltningen anser &ven att strategin maste
beakta Stockholms miljéprogram 2012-2015.

Texten har uppdaterats med en
tydligare koppling till malet om en
fossilbranslefri stad 2050 och andra
relevanta mal.

Miljéférvaltningen

Miljéférvaltningen anser att det tydligt bor anges
om nagra av strategins mal eller atgarder
motverkar eller ar i konflikt med stadens milj6-
eller klimatmal.

Malen i strategin bedéms inte std i
konflikt med stadens milj6- och klimat

Kollektivtrafikant
Sthim

Kollektivtrafikant Sthim anser att strategin
tydligare bor beskriva hur omprioriteringen i
gaturummet ska ske.

Strategin anger spelregler och
styrande principer som ska stodja
avvéagningar och politiska beslut —
men den kan inte ersatta behovet av
att dessa avvagningar sker utifran
lokala behov och férutséattningar. Hur
prioriteringar sker i praktiken kommer
att hanteras i framtida utredningar.

Exploateringskontor
et

Exploateringskontoret efterfragar hur dagens
fardmedelsfordelning ser ut i detalj, samt hur den
fordelar sig per alderskategori.

Fardmedelsfordelningar utifran
resvaneundersodkningar redovisas i
detalj i andra rapporter. En ny
resvaneundersdkning kommer inom
kort.

2. Overgripande struktur och prioriteringar

Instans

Yttrande

Svar

ABC-Akarna,
Foretagarna

Flera remissinstanser ar kritiska till att
féretagsperspektivet och naringslivets problem

Trafikkontoret instdmmer i att mer
kunskap behdvs om




Stockholms Stad,
Foretagsgrupperna,
Magnus Nilsson
Produktion,
Stockholm Business
Region, Stockholms
Hamn, Stockholms
Nyttotrafikkommitté.

och varutransporter inte har beaktats i tillrécklig
omfattning. Flera menar ocksa att mer kunskap
behdvs om godstransporterna i staden.
Foretagarna motsatter sig principen att "den
rorliga trafikens krav gar fore parkering/angéring”
da det inte ar majligt att likstalla de tva.

godstransporterna i staden och har
darfor féreslagit att en handlingsplan
for godstrafik ska tas fram.

Strategin har kompletterats for att
fortydliga de funktionella skillnaderna
mellan olika typer av angoéring och
parkering

Trafikverket, Jarfalla
kommun, Huddinge
kommun

Jarfalla anser att huvudparten av strategins
malformuleringar och atgardsplaner handlar om
innerstaden och att ytterstadens utveckling inte
har getts samma utrymme. Trafikverket tycker att
det bor tydliggoras vilken strategi Stockholms stad
anser ska rada i ytterstaden.

Detta ar en missuppfattning, malen
som beskrivs i strategin géller hela
staden. Trafikkontoret ser 6ver
formuleringarna i strategin sa att detta
framgar tydligare.

Miljéférvaltningen,
Stockholms
Handelskammare,

Miljéférvaltningen menar att det bor fértydligas hur
strategin forhaller sig till t.ex. Cykelplanen, Spar-
och stomnétsstrategin, parkeringsstrategi och

Trafikkontoret instdammer i att detta &r
viktigt och har uppdaterat texten med
en beskrivning av hur strategin

Stockholms andra befintliga eller planerade planer som rér férhaller sig till andra strategiska

Nyttotrafikkommitté trafik och transporter. Flera remissinstanser dokument i staden.
betonar just vikten av att framkomlighetsstrategin
maste vara koordinerad med Stomnétsstrategin.

FOT FOT anser att aldre bor laggas till som en Trafikkontoret tycker att det &r en bra
prioriterad malgrupp jamte personer med synpunkt och ser éver hur detta kan
funktionsnedséattning och barn i fraga infogas i strategin.
tillgénglighet.

Cykelframjandet, Flera remissinstanser anser att vattenvagarna bér | Trafikkontoret instdammer i att

Exploateringskontor
et, Ekeré6 kommun,
Parkmiljégruppen i
Norra Innerstaden,
Bromma SDF,
Skarpnacks SDF,
Polismyndigheten,
Stockholms
Naturskyddsférening
n, AMC-Akarna,
Foretagsgrupperna,
Stockholms Hamn

utredas narmare for bade person- och
godstransporter.

vattenvégarna kan bli ett bra
komplement till andra transporter.
Strategin géller for stadens gator, ej
vattenvagar. Ddremot &r det viktigt att
pa stadens gator kunna ta sig till och
fran kajer etc. framst med gang, cykel
och kollektivtrafik, detta har
fortydligats i strategin.




3. Planeringsinriktning for storstadsgator i vdrldsklass

Sveriges
Motorcyklister

Sveriges Motorcyklister &r kritiska till att
Framkomlighetsstrategin inte diskuterar
motorcykel eller moped.

Trafikkontoret har uppdaterat strategin
med MC och moped.

Svenska Svenska Taxiférbundet anser inte att strategin har | Trafikkontoret ser 6ver

Taxiférbundet beaktat taxi som ett strategiskt viktigt verktyg for formuleringarna i strategin for att
att minska andelen privatbilism i tillracklig fortydliga taxis roll som en del av
utstréckning. kollektivtrafiken.

Trafikverket Trafikverket saknar etappmal for 2020. Trafikkontoret haller med om att det

kan vara lampligt att ta fram etappmal
och évervager detta som néasta steg.
Strategin maste blicka langt framat,
men i genomférandet kan delmal
behdva tas fram.

Planeringsinriktning A: Fler mdnniskor och mer gods ska kunna forflyttas genom att fler anvinder

kapacitetsstarka fdardmedel; dvs. kollektivtrafik, cykel och gang.

Instans

Yttrande

Svar

FOT

FOT ifragasatter varfor inget uppféljningsmal for
gangtrafiken finns med under planeringsinriktning
A. FOT saknar &ven ett hela resan-perspektiv och
menar att helheten férbises om varje tranportlag
behandlas separat.

Gangtrafiken hanteras i en egen
planeringsinriktning, C, dar ett
uppfoljningsmal anges. Ordningen i
vilken malen redovisas i strategin ska
inte tolkas som en prioritetsordning.
Trafikkontoret haller med om att det &r
viktigt att ha ett hela resan perspektiv,
strategin har uppdaterats for att
fortydliga detta.

Kollektivtrafikant
Sthim

Kollektivtrafikant Sthim saknar ett uttryckligt mal
om att minska biltrafiken.

Mal D2 innebar att biltrafiken inom
staden inte ska véxa under
hégtrafiken. Nar befolkningen véntas
O6ka med ca 25 % &r detta ett ambitidst
mal.

Trivector Traffic AB, Trivector Traffic och Trafikverket anser att smarta | Trafikkontoret instdmmer i detta och

Trafikverket val-atgarder, el. Mobility Management, inte bor ser 6ver hur detta kan fortydligas i
ses som ett separat paket utan som en del av en strategin. Det &r viktigt att papeka att
helhet som med férdel skulle kunna inkorporeras i | Smarta val och Mobility Management
nastan alla féreslagna strategier. inte &r exakt samma sak.

Motormannen Motormannen anser att innan ekonomiska En noggrann konsekvensanalys

styrmedel inférs maste det noga utredas hur stor

kommer att férega eventuell




andel av privatbilismen som kan flyttas over till
kollektivtrafiken.

inférande/justering av ekonomiska
styrmedel for att inte ge o6nskade
negativa effekter. Ekonomiska
styrmedel ska dven kompletteras med
ett forbattrat kollektivtrafikutbud.

Handelskammaren

Handelskammaren poangterar att det inte far bli
ett mal i sig att géra det omgjligt att bo i
innerstaden med bil.

Trafikkontoret har inte for avsikt att
gora det svarare att dga en bil for de
som vill, daremot att paverka nar och
hur bilar anvénds. Det ska vara
mdjligt att bo i innerstaden med bil.

Miljéférvaltningen

Miljéférvaltningen anser att biltrafikens start- och
malpunkter behoéver klargdras, for att forsta vilka
punkter som alstrar trafik.

Trafikkontoret har relativt god kunskap
i fragan genom information fran
resvaneundersokningar och
trafikmodeller. Trafikkontoret
instdmmer dock i att mer forstaelse for
trafikalstrande punkter i staden ar
viktigt.

Miljéférvaltningen

Miljéférvaltningen tycker att de "styrande
principerna” bor lyftas fram och fértydligas i
strategin, d.v.s. beskrivningar av hur ofta, var och
pa vilket satt gang ska prioriteras fore cykel,
kollektivtrafik fore bil, godstransporter fére
persontransporter.

Strategin anger spelregler och
styrande principer som ska stddja
avvéagningar och politiska beslut —
men den kan inte ersatta behovet av
att dessa avvagningar sker utifran
lokal behov och férutsattningar.

Stockholms Hamn
AB

Stockholms Hamn betonar att de vag- och
sparinvesteringar som gérs maste visa pa god
samhallsekonomisk nytta.

Trafikkontoret instdmmer i att detta ar
en viktig aspekt att beakta. Vid nya
utvecklingsprojekt tar
trafikhuvudméannen fram en rad
utredningsalternativ vilka sedan
utvarderas utifran samhallsekonomisk

nytta.

IBM och Rinkeby-
Kista
stadsdelsférvaltning

IBM och Rinkeby-Kista anser att flexibel arbetstid
borde beaktas. Spridda arbetstider eller mgjlighet
till att arbeta hemma skulle kunna innebéra ett
mer effektivt utnyttjande av transportsystemet.

Trafikkontoret instammer i att flexibel
arbetstid och/eller mojlighet att arbeta
hemifran kan avlasta
transportsystemet. Stockholms stad
kan bidra med informationsinsatser,
men det &r upp till varje arbetsgivare
att utforma sina arbetstider.

IBM, Kista Science
City,
Exploateringskontor

Flera remissinstanser anser att innovativa
tekniklosningar for att avhjalpa
framkomlighetsproblem bér beaktas i hogre

Trafikkontoret instammer att
tekniklésningar kommer att ha en
viktig roll i att uppna malen i




et

utstrackning.

framkomlighetsstrategin. Vilka
I6sningar som blir aktuella i olika delar
av staden kommer framtida
utredningar att svara pa.

Mal Al: Transportkapaciteten i personer per timme i hdgtrafik pa vig-

procentuella befolkni

ngsokningen 2030.

och gatunitet ska 6ka mer dn den

Trafikverket

Trafikverket anser att det &r ett svarkommunicerat
matt och staller sig fragande till hur mycket
transportkapaciteten ska 6ka.

Malet &r att det ska bli lite battre &n
idag, darfor behéver kapaciteten 6ka
lite mer &n efterfragan. Hur mycket
mer kapacitet som behdvs beror av
hur stor befolknings6kningen blir.

Jarfalla kommun

Jérfalla anser att Framkomlighetsstrategin beror
mer prioritering av trafikslag och effektiv
anvandning &n om utdkning

Genom att effektivisera anvandningen
av stadens gator och prioritera
kapacitetsstarka trafikslag kar
transportkapaciteten. Trafikkontoret
forutsatter att atgarderna i
Stockholmséverenskommelsen
kommer att fullféljas.

Miljéférvaltningen

Miljoforvaltningen saknar atgarder i
handlingsplanen for att 6ka antalet personer per
bil.

Detta kan inga i smarta-val atgarder.

SL

SL tycker det &r positivt att yta ska tas fran
parkeringar eller biltrafik, men hur detta ska ga till
i praktiken och i vilket takt det ska genomféras bor
beskrivas nédrmare.

Framkomlighetsstrategin anger
Onskvérd riktning. | kommande
handlingsplaner kommer atgéarder att
konkretiseras och beskrivas nédrmare.

Varmdé kommun

Varmdo anser att denna malsattning inte endast
bér gélla Stockholms stad utan hela regionen.

Trafikkontoret ser garna att strategin
kan anvandas som ett avstamp for
utdkat samarbete i regionen.

Mal A2: Kollektivtrafi

hogtrafiken ska vara 80 % i innerstaden och 50 % i ytterstaden ar 2030.

kens andel av de mekaniserade resorna (dvs. resor

med bil eller kollektivtrafik) i

Jernhusen,
Danderyds kommun

Jernhusen och Danderyd tycker att malen bor
héjas

Malet har justerats till 80 % for hela
staden.

Stockholms léns
bussbranschférening
Miljéférvaltningen,
SL

Stockholms l&ns BF anser att den nya
kollektivtrafiklagen maste ndmnas, dessutom bor
den regionala kollektivtrafikmyndigheten némnas
istallet for SL. Miljéférvaltningen menar att
strategin kan behdva kompletteras med en
sarskild utredning angaende hur Stockholm ska
hantera den nya situationen med fri
etableringsratt. SL anser ocksa att det tydligare
b&r beskrivas hur staden stéller sig till tilltrade for
kommersiella aktérer till infrastruktur.

Strategin har kompletterats med en
beskrivning av den nya
kollektivtrafiklagen. Trafikkontoret
haller pa att utveckla riktlinjer for
hantering av nya kollektivtrafiklinjer
utifran den nya lagen.

Texten har justerats for att fortydliga
dér det ar den regionala
kollektivtrafikmyndigheten som anses.




Stockholms lans
bussbranschférening
Stockholms Hamn
AB, Stockholms
Nyttotrafikkommitté

Stockholms 1&ns BF tycker att det &r ytterst
angelaget att Stockholms stad tar sitt ansvar foér
att all linjetrafik med buss, bade upphandlad och
kommersiell, behandlas lika nar det géller tillgang
till infrastruktur. Flera remissinstanser betonar
ocksa vikten av att framkomligheten for
turistbussarna sakerstalls.

Trafikkontoret haller pa att utveckla
riktlinjer fér hantering av nya
kollektivtrafiklinjer utifran den nya
lagen. Stomtrafiken kommer alltid att
vara prioriterad oavsett huvudman.
Samarbetet med huvudmén for
turistbussar kommer att fortsatta.

Skarholmens
stadsdelsforvaltning,
Jarfalla kommun

Skarholmen anser att de flesta forslag pa
strategier handlar om innerstaden, trots att
ytterstaden procentuellt ska 6ka mer. Jarfalla
menar att den stora 6verflyttningspotentialen finns
langre ut i regionen.

Det &r en missuppfattning att malen
framst ror innerstaden, strategin
handlar om hela staden, formuleringar
i strategin har setts 6ver for att
fortydliga detta.

SL

SL saknar malséttningar for den trafik som inte
benédmns stomtrafik.

Malen om kollektivtrafikandel galler for
all typ av kollektivtrafik, forutom malet
om hastighet som géller endast for
stomnétet. Trafikkontoret haller pa att
utveckla riktlinjer fér hantering av nya
kollektivtrafiklinjer utifran den nya
lagen

Trafikverket

Trafikverket ifragasatter om det &r resor med start
eller mal i innerstad respektive ytterstad eller inom
respektive som avses.

Malet géller resor med start och mal
inom Stockholms stad, men
naturligtvis &r malsattningen att
andelen &ven ska oka for évriga resor.

Exploateringskontor
et

Exploateringskontoret anser att visionen om
Stockholm som den stad i vérlden dér
kollektivtrafiken anvands mest &r otydlig. Det gar
att mata antingen som antalet totala
kollektivtrafikresor eller som kollektivtrafikens
marknadsandel.

Formuleringen &r hamtad fran Vision
2030. For att konkretisera detta i
strategin har Trafikkontoret satt malet
att 80 % av alla motoriserade resor i
hégtrafik ska ske med kollektivtrafik.

Mal A3: Andelen av al

lla resor i hogtrafik som sker med cykel ska vara minst 15 %.

Nacka kommun,
Sundbybergs stad,
Lidingd stad,
Rinkeby-Kista
stadsdelsforvaltning,
Kista Science City,
m.fl

Flera remissinstanser poangterar vikten av att
Stockholm samordnar sitt cykelnat med
kranskommunernas for att skapa en
sammanhangande helhet.

Det pagar ett projekt om regionala
cykelstrak inom ramen fér SATSA-
projektet.

Miljéférvaltningen

Miljeforvaltningen undrar vilket malar som galler

Malaret ar 2030 vilket har




och om malet avser cykelresor i hela staden, dvs.
bade i inner- och ytterstad.

kompletterats i strategin.

Ja, allt som star i strategin géller hela
staden om det inte tydligt framgar
nagot annat.

Storstockholms
brandférsvar

Storstockholms brandférsvar poéngterar att 6kad
andel gang- och cykelstrak kan innebara
svarigheter for utryckning da biltrafiken far svarare
att vaja at sidan och slappa forbi
utryckningsfordon.

All gatuutformning behéver ta hdnsyn
till utryckningsfordonens behov — detta
ar inte specifikt for gang och cykel.

Handelskammaren

Handelskammaren anser att cykeltrafiken ska
styras till andra ytor an huvudgatorna i sa stor
utstrackning som mgjligt. Att leda cykelstrak i
bostadsgator och parker skulle ge ett béattre
utnyttjiande av gaturummet och minska
konflikterna mellan cyklister och 6vrig trafik.

Cyklisterna har samma malpunkter
som alla andra, dessa ligger ofta vid
huvudgatorna, det ar darfor flest cyklar
dar.

Huvudgator maste utformas for att
undvika onddiga konflikter med mellan
trafikslagen.

Jernhusen Jernhusen anser att malséattningen borde kunna Malet bedéms i dagslaget som
héjas. ambitids, men strategin ska vara ett
levande dokument och malnivan kan
héjas om det skulle visa sig vara
angeléget.
Sveriges Sveriges Motorcyklister anser att Stockholms stad | Detta ar framst en fraga for

Motorcyklister

bér utreda majligheten for moped klass | att fardas
pa GCM-végar.

Transportstyrelsen. Trafikkontoret
anser att gang och cykel bor hanteras
for sig utifran deras sarskilda behov
och att s.k. GC(M)-végar ska undvikas
sa mycket som mgjligt.

Miljéférvaltningen

Miljéférvaltningen anser att strategin bor
kompletteras med ett mal att frémja framtida
gang- och cykelkultur, med sarskilt fokus pa barn
och ungdomar for att I1agga grunden till de
framtida vuxnas gang- och cykelvanor. Déartill bor
mdjligheten till stomn&t med renodlade cykelgator
genom staden utredas.

Detta ar inget mal i sig men ett séatt att
uppna malet och ingar i smarta-val
atgarder.

| cykelplanen som &r ute pa remiss
finns forslag till nya pendlingsstrak for
cykel.

Spanga-Tensta
stadsdelsférvaltning

Spanga-Tensta papekar att
attitydféréandringskampanjer kommer att krévas for
att malet ska kunna uppnas, inte minst i
invandrartata omraden déar cykeltradition saknas.

Attitydférandringskampanijer ingar i
smarta val-atgarder. Vilka atgarder
som ska genomféras i respektive
omrade behdver utredas vidare och
ingar inte i strategin.




Mal A4: Andelen foretagare som upplever att stadens gator och vigar tillgodoser deras behov ska vara XX %

procent ar 2030.

Foretagarna
Stockholm

Foretagarna anser att det behdvs en éversyn av
reglerna for lastplatser, att vissa endast géller
under vissa tider forsvarar for féretag som annars
skulle kunna ta emot leveranser nar trangseln &r
mindre. Dessutom &r de idag alltfér ofta upptagna
av felparkerade bilar.

Detta kommer att inga i
handlingsplanen for godstrafik.

Trafikverket

Trafikverket podngterar att naringslivstransporter,
liksom persontransporter, sker éver bade statligt
och kommunalt vagnat och att hela
resan/transporten behéver beaktas for att forsta
flodena och upplevelsen av behovsuppfyllelse.

Detta kommer att inga i
handlingsplanen for godstrafik.

Miljéférvaltningen

Miljoférvaltningen anser att malet ar otydligt och
behover preciseras med bl.a. vilka féretagare eller
branscher som avses och vilken typ av behov
som avses

Detta kommer att fortydligas i
handlingsplanen for godstrafik.




Planeringsinriktning B: Framkomligheten i vdg- och gatundtet ska forbdttras genom att 6ka

reshastigheten for de kapacitetsstarka fardmedlen och 6ka restidspdlitligheten for alla

trafikanter.

Instans

Yttrande

Svar

Cykelframjandet

Cykelframjandet anser att det i strategin boér inga
fler atgarder som syftar till att reducera bilens
attraktivitet.

Inriktningen syftar till att héja de
kapacitetsstarka fardmedlens
attraktivitet i restid, och palitlighet i
relation till resor med egen bil. Det
foljer att bilens relativa attraktivitet, i
vissa delar av transportsystemet, kan
minska.

Handelskammaren,
Magnus Nilsson

Flera remissinstanser anser att staden bor ta
initiativ for att det ska inréattas fler bilpooler.

Strategin har kompletterats med text
om bilpooler.

Produktion, Handelskammaren betonar ocksa att staden
Cykelframjandet borde utveckla bilpoolskonceptet tillsammans med
kommersiella aktérer
Foretagarna Foéretagarna menar att staden bér 6ppna upp En &versyn av avstangningar och

Stockholms stad

manga av de gator som idag &r avstédngda och att
trafikregler som tvingar till langa omvagar bor tas
bort.

genomfartsférbud har genomforts och
flera avstangningar har tagits bort.
Manga trafikregler ger battre
framkomlighet for stora trafikstrémmar
dven om detta i vissa fall kan upplevas
som samre framkomlighet fér mindre
trafikstrbmmar.

Magnus Nilsson

Magnus Nilsson Produktion och Stockholms

Strategin ska frémst beskriva det som

Produktion, Naturskyddsférening menar att ett stort problem Staden har radighet 6ver. Staden har

Stockholms ar att trangselskattefragan endast ges en idag ingen radighet 6ver

Naturskyddsférening | marginell roll i strategin. Magnus Nilsson anser att | tréngselskatten, men trangselskatten
det utan en aktiv och genomténkt férvaltning och ar den enskilda atgard som kan ha
utveckling av tréngselskattesystemet ar helt storst potential att bidra till att uppna
uteslutet att de mal som satts upp i flera av malen i strategin.
framkomlighetsstrategin ska kunna nas. Trafikkontoret ser 6ver texten for att

fortydliga detta.
Stockholms Stockholms Naturskyddsférening tycker att Detta kommer att studeras i sarskilda

Naturskyddsférening

cyklisternas framkomlighet kommer i skymundan,
aven yrkestrafikens framkomlighet bér ges storre
fokus.

utredningar.

Handelskammaren

Handelskammaren anser inte att det i I1&angden ar
en hallbar strategi att endast fordela om det
begrénsade trafikutrymmet mellan trafikslagen.
Framkomlighetsstrategin far inte bli en ersattning

Trafikkontoret forutsatter att de
investeringar i transportinfrastrukturen
som ingar i Stockholms-
6verenskommelsen kommer att




fér nyinvesteringar i transportinfrastrukturen.

genomfdras, men det racker inte. For
att klara efterfragan fran en 6kad
befolkning kravs en kombination av
atgéarder.

Solna stad, Varmdo
kommun, Bromma
SDF, Bil Sweden

Solna och Bromma SDF saknar mal om att
komplettera nuvarande vagstruktur med nya
strategiska utbyggnader for att framja
framkomligheten. Varmdé och Bil Sweden anser
ocksa att en fortsatt planering och utbyggnad av
genomfarter ar viktigt i en snabbt védxande region
och tillagger att bilen &r en nédvandighet for
manga.

Trafikkontoret forutsatter att
Stockholmsdverenskommelsen
kommer att forvekligas och att darmed
flera kompletteringar till vagnatet
kommer att byggs. Det kan inte vara
ett mal i sig att bygga fler vagar dven
om detta i vissa kan fall bidra till
maluppfyllelse.

Mal Bl: Andelen motorfordonsresor med god restidspalitlighet i hdgtrafik ska vara XX % ar 2030.

Jernhusen Jernhusen tycker att det ar viktigare att skapa god | Kollektivtrafiken ingar bland
restidspalitlighet for kollektivtrafiken an for motorfordonsresor. Trafikkontoret tar
motorfordonstrafiken generellt och att det &r av till sig synpunkten och instdmmer i att
betydelse att det blir en egen malsattning. malet kan behdva brytas ned pa olika

transportslag samtidigt som en
malsiffra fastslas.

Motorméannen Motormannen anser att inférande av ekonomiska | En noggrann konsekvensanalys

styrmedel innebér att méjligheten att forflytta sig
med bil riskerar att bli en klassfraga.

kommer att férega eventuella
justeringar av ekonomiska styrmedel
for att undvika odnskade negativa
effekter.

Studier visar att férdelningseffekterna
av ekonomiska styrmedel beror pa
vilka kompletterande atgarder som
implementeras och hur intdkterna
anvéands.

Mal B2: Stomtrafiken
2030.

i innerstaden ska ha en medelhastighet (inklusive

hallplatsstopp) pa 20 km i timmen ar

Handelskammaren,

Handelskammaren och Solna stad anser att

Detta ska utredas i varje enskilt fall.

Solna stad strategin maste kompletteras med noggranna
konsekvensanalyser fér hur framkomligheten pa
Ovrig trafik paverkas, sa att nyttan fér samtliga
trafikanter kan optimeras.
Trafikverket Trafikverket 6nskar en analys om hur &vrig Detta ska utredas i varje enskilt fall.

busstrafik paverkas av till exempel
kollektivtrafikkorfalt for alla stombussar.




Danderyds kommun

Danderyd poéangterar att Stockholms stad, vid
prioriteringar i gaturummet och eventuella
spartunnlar, maste gora plats for ytterligare
kollektivtrafiksatsningar fran de kringliggande
kommunerna, bl.a. till Stockholm city.

Etapp 2 av SL:s stomnatsstrategi
kommer att utreda behov av resor till
och fran kringliggande kommuner.
Framkomlighetsstrategin kan behéva
justeras utifran resultatet av detta
arbete.

Mal B3: Det ska vara
av utbudet ar 2030.

latt att hitta en parkeringsplats. Efterfragan pa parkeringsplatser ska inte dverstiga 85 %

Bil Sweden, Instanserna anser, pa olika satt, att strategin Trafikkontoret kommer att samarbeta
Jernhusen, maste ha med resonemang kring med Stadsbyggnadskontoret fér att
Stockholms parkeringsnormen. utveckla parkeringsnormerna fér
Naturskyddsférening | - Bil Sweden: parkeringsnormen far inte urholkas, | parkering pa fastighetsmark.
Trafikverket ibland byggs nya bostadsomraden med alldeles En ny cykelparkeringsnorm ska dven

for fa parkeringsplatser tas fram, i den kommer cykelparkering

- Jernhusen: parkeringsnormen vid vid bytespunkter sarskilt att beaktas.

kollektivtrafiknoder bér omarbetas for att framja

gang-, cykel- och kollektivtrafik.

- Naturskyddsféreningen: parkeringsnormen

behdver sjunka, i synnerhet i innerstaden dar den

bér understiga 0,4 bilar per Iagenhet.

- Trafikverket: ett resonemang kring

parkeringsnorm vid nybyggnation bér l&ggas till.
Foretagarna Foretagarna anser att det behdvs en helt ny En strategisk inriktning for parkering

Stockholms stad

parkeringsstrategi i Stockholm som gor att de
boende kan parkera i garage och pa andra stallen
dar framkomligheten fér gods och méanniskor inte
hindras.

finns med i Framkomlighetsstrategin.
Trafikkontoret kommer att ta fram en
atgardsplan for parkering for att bidra
till att uppfylla de mal som anges fér

parkering i strategin.

Magnus Nilsson
Produktion

Magnus Nilsson Produktion anser att
parkeringsfragan ar motsagelsefullt behandlad. A
ena sidan diskuteras hdjda parkeringsavgifter for
att sakra tillgangen till desamma, & andra sidan
pekar forslaget om att etablera fler
parkeringsgarage i annan riktning.

Trafikkontoret har inte for avsikt att gor
det svarare att dga en bil fér de som
vill, ddremot att paverka nar och hur
bilar anvands. Det ska vara mgjligt att
bo i innerstaden med bil. Stadens
gator bér i férsta hand inte anvandas
for langtidsuppstallning.

Exploateringskontor
et

Exploateringskontoret anser att en genomarbetad
och tydlig parkeringsstrategi och -policy bor vara
en inarbetad del i stadens trafikstrategi for att na
framgang i arbetet med att prioritera

kapacitetsstarka fardmedel.

En strategisk inriktning for parkering
finns med i Framkomlighetsstrategin.
Trafikkontoret kommer att ta fram en
atgardsplan for parkering for att bidra
till att uppfylla de mal som anges for




parkering i strategin.

Kollektivtrafikant
Sthim

Kollektivtrafikant Sthim anser att
parkeringsavgifterna bér hdjas samt att det totala
antalet parkeringsplatser maste minska for att
gora bilinnehav mindre attraktivt.

| atgardsplanen kommer avgiftsniva
och antalet parkeringsplatser att ses
over.

Stockholms Hamn
AB

Stockholms Hamn AB stédjer inriktningen men
framhaller betydelsen av att god tillgéanglighet for
lastning och lossning sékerstalls.

En handlingsplan for godstrafiken
kommer att tas fram. En del av syftet
med atgardsplanen for parkering &r att
sakerstélla tillganglighet till kantsten
nér det behdvs fér andra funktioner.

Svenska
Taxiférbundet

Svenska Taxiférbundet anser att parkeringsférbud
utanfér portar och entréer kan vara en |6sning for
att frigra utrymme for taxi att hdmta och 1dmna
kunder.

En del av syftet med atgardsplanen for
parkering ar att sakerstalla
tillganglighet till kantsten nar det
behd&vs fér andra funktioner.

Miljéférvaltningen

Miljéférvaltningen tycker att malet bor fortydligas
med avseende pa om det géller i innerstaden,
ytterstaden, i varje stadsdel eller som ett
genomsnitt dver staden. Forvaltningen anser
ocksa att det bor fortydligas om staden @mnar ta
fram en parkeringsstrategi eller ;.

Malet galler fér bade innerstad och
ytterstad.

Parkeringsstrategin &r inarbetat pa sa
vis att en atgardsplan for parkering
kommer att tas fram utifran
Framkomlighetsstrategin.

Miljéférvaltningen

Miljoférvaltningen undrar om malet dven avser
cykelparkering.

Nej, malet avser bilparkering. En ny
cykelparkeringsplan ska tas fram.

Mal B4: Andelen resel

ndrer pa stadens vagar och gator som dr ndjda med reskvalitet ska vara XX % ar 2030.

Inga synpunkter




Planeringsinriktning C: Vdgarnas och gatornas roll som attraktiva platser ska forstdrkas genom

att forbdttra gdngvdnligheten i promenadstaden.

Instans

Yttrande

Svar

Exploateringskontor
et

Exploateringskontoret menar att malformuleringen
boér vidgas och fértydligas till att omfatta en stad
som inbjuder till interaktion och verkar som en
social moétesplats. Begreppet bor dven innefatta
cyklister.

Trafikkontoret instdmmer och ser éver
formuleringarna.

FOT, Stockholms
Naturskyddsférening

FOT och Naturskyddsféreningen anser att det
skulle vara intressant att ta del pa vilket satt
Stockholms stad ténker arbeta for att tydliggéra
gangtrafik som ett eget trafikslag och konkret visa
vilka atgarder som behovs for att géra staden mer
gangvanlig.

Trafikkontoret vet idag inte exakt hur
detta kommer att ske, en
handlingsplan ska tas fram som
beskriver detta.

Miljsférvaltningen

Miljéférvaltningen anser att strategin bor kunna
belysa vilka méjligheter som finns att i stérre
utstrackning inféra gagator.

Ingér i handlingsplanen for gangtrafik.

Mal CI: Andelen lokala resor (dvs. resor inom 5 kilometer) som sker med gang ska vara minst 70 % i

innerstaden och 50 %

i ytterstaden ar 2030.

Miljsférvaltningen

Miljéférvaltningen anser att det bor fortydligas
varfér resor inom 5 km har valts. Malet behéver
ocksa kompletteras med avseende pa vilka resor
som avses; regelbundna promenader till jobb, till
service eller pa fritiden som motion?

Trafikkontoret har tagit bort angivelsen
om 5 km. Malet ska ses som ett matt
pa attraktivitet oavsett typ av resa och
avser resor med start och mal inom
samma del av staden (innerstaden,
soderort eller vasterort).

FOT

FOT staller sig fragande till hur dagens gangandel
vid lokala resor har tagits fram; avser det resor
dar gang endast utgor en del av resan?
Foreningen anser ocksa att alla gator bor goras
om for lagfart (max ca: 30 km/h) — med undantag
for helt separerade gator och végar.

Gangandelen kommer fran
resvaneundersokningen RES 2005-
2006. En ny resvaneundersdkning
kommer att tas fram inom kort. Det
avser huvudsakligt fardmedel, ej
anslutningsresa till fots.

Manga av stadens gator har redan
30km/h som hastighetsgréns. Staden
har fér avsikt att géra en
hastighetséversyn for stadens gator.

Varmdoé kommun

Varmdo kommun anser att malet kréaver att mer
ytor reserveras fér snabba promenader, sarskilt i
knutpunkter som Slussen. | dessa lagen far inte
ytor fér gdng maébleras.

Ingér i handlingsplanen for gangtrafik.




Mal C2: Andelen minniskor som upplever stadens gaturum som attraktivt ska vara minst XX % ar 2030.

Miljéférvaltningen

Miljoforvaltningen papekar svarigheten i att mata
gaturummens attraktivitet och anser att kriterier
for vad som anses vara attraktivt maste tas fram
om malet ska vara kvar.

Det kommer att géras en
undersokning om detta.

Stockholms
Naturskyddsférening

Stockholms Naturskyddsférening anser att
strategin bér kompletteras med handlingsvégar for
att staden battre kan ta till vara pa sina kajplatser
som i manga fall idag anvénds som trafikleder och
parkeringsplatser.

Trafikkontoret haller med om att detta
ar en prioriterad fraga men det ingar
inte i strategin eftersom kajerna inte &r
gatumark,

Varmdoé kommun

Varmdo kommun tycker att malet maste innefatta
sakerhets- och trygghetsaspekter.

Vad som paverkar attraktiviteten
kommer att inga i den unders6kning
som ska géras.




Planeringsinriktning D: De negativa effekterna av vdg- och gatutrafiken ska minimeras genom

att styra bilanvdndningen till de resor ddr bilen gér mest samhadllsnytta.

Instans

Yttrande

Svar

Storstockholms
brandférsvar

SSBF anser att transporter av och olycksrisker
kopplade till farligt gods bor ges storre utrymme i
strategin. Den framtida férandrade fordonsflottan
kan aven innebara foérandringar i riskbilden, vilket i
sin tur kan leda till ett annat behov av
riskhantering jamfoért med idag.

Trafikkontoret har kompletterat
strategin med information om farligt
gods.

En eventuell riskanalys av nya
fordons- eller bransletyper ar en
nationell fraga som Trafikkontoret
beaktar.

Rinkeby-Kista
stadsdelsforvaltning

Rinkeby-Kista stadsdelsfoérvaltning anser att det
bor dvervagas att lagga till ett mal for incitament
for att stimulera samakning med bil.

Detta ingar i smarta-val atgarder.

SL SL 6nskar fa det tydligare beskrivet hur malet ska | Kommer att beréras i kommande
nas samt vilken bedémning som gors for vilka handlingsplan.
resor som utgdr samhallsnytta.
Stockholms Naturskyddsféreningen och Miljéférvaltningen Strategin har kompletterats for att
Naturskyddsforening | anser att det &r av storsta vikt att klimatfragan och | fortydliga detta.

Miljéférvaltningen

trafikens milj6- och halsoeffekter tas pa allvar och
ges storre utrymme.

Svenska
Taxiforbundet,
Miljéférvaltningen

Svenska Taxiférbundet och

Miljoforvaltningen anser att strategin maste ta
hansyn till infrastruktur for elbilar sasom
laddningsstolpar och sérskilda parkeringsplatser.
Miljéférvaltningen tillagger att
framkomlighetsstrategin generellt bor
kompletteras med diskussioner kring framtidens
bilar, resor och transporter.

Ingar i stadens elbilsstrategi.

Mal DI: Genomfartst

rafiken ska vara hégst 5 % av all trafik pa innerstadens gatunit ar 2030.

Miljéférvaltningen

Miljéférvaltningen anser att malet kan delas i
persontransporter med bil och godstransporter
med tung lastbil. Det bor ocksa anges vilka
transporter som idag ar de vanligaste
genomfartstransporterna.

Trafikkontoret delar inte uppfattningen
att malet behdver delas upp efter
trafikslag.

| dagslaget ar persontransporter med
bil de vanligaste
genomfartstransporterna.

Nacka kommun

Nacka kommun anser det vara mycket angelaget
att Stockholm samarbetar for alternativ
framkomlighet for Ostsektorns regionala trafik.

Trafikkontoret anser att ett regionalt
samarbete &r mycket viktigt.
Trafikkontoret férutsatter att
Stockholmsdverenskommelsen
fullféljs, att tunnelbanan byggs ut till




Nacka och att en &stlig férbindelse
byggs.

Handelskammaren,
Foretagarna
Stockholms stad

Flera remissinstanser menar att avlastande leder
maste komma till mot bakgrund av
befolkningstillvaxten. Handelskammaren och
Foretagarna anser att det snarast maste byggas
en komplett ringled med tillrécklig kapacitet runt
Stockholm for avlasta innerstaden och 6ka
framkomligheten.

Trafikkontoret férutsatter att
Stockholmsdéverenskommelsen f6ljs
och att 6stlig férbindelse byggs.

Huddinge kommun

Huddinge kommun poéngterar att méngder av
manniskor bor och vistas vid de kringfartsleder dit
genomfartstrafiken ar tankt att ledas om.

Det &r en viktig fraga att ta hansyn till.
Kringfartslederna, vilka &r en del av
det statliga vagnatet, fyller bl.a.
funktionen att ta hand om
genomgaende trafik. Stockholms stad
och Trafikverket har ett gott samarbete
och konsekvensanalyser kommer att
goras sa att oonskade effekter
minimeras.

SL

SL anser att kollektivtrafiken bor fa majlighet att
utnyttja den 6kade framkomligheten da regionala
leder blir avlastade, t.ex. genom inférande av
busskorfalt pa Essingeleden nar Forbifart
Stockholm ar fardigstalld.

Trafikkontoret haller med om att detta
bér utredas i samarbete med
Trafikverket som har
vaghallaransvararet fér Essingeleden.

Stockholm Parkering

Stockholm Parkering anser att staden bér arbeta
aktivt med att forbattra, utdka och framtidssakra
infartsparkeringarna i samband med exploatering.

Trafikkontoret haller med om att
infartsparkeringar i vissa lagen &r ett
viktigt komplement till kollektivtrafiken.
Huruvida fler infartsparkeringar
behévs inom Stockholms stad behdver
utredas vidare.

Miljépartiet och
Vénsterpartiet i
Sundbybergs stad,
Kollektivtrafikant
Sthim, Stockholms
Naturskyddsférening

Remissinstanserna finner

det hégst oroande att Forbifart Stockholm namns
som en del i I6sningen. Miljépartiet och
Vansterpartiet i Sundbybergs stad papekar i ett
sarskilt yttrande att fler motorvagar leder till att fler
tar bilen vilket dessutom kommer att minska
kollektivtrafikandelen.

Forbifart Stockholm ingar som en del
av Stockholmsdéverenskommelsen.
Framkomlighetsstrategin syftar delvis
till att bidra till att den och andra
vaginvesteringar resulterar i den
okade tillgangligheten och avlastning
av stadens vagnat som
6verenskommelsen vill uppna.




Mal D2: Den totala kérstrickan med bil eller lastbil pa stadens vigar och gator i hogtrafik ska hallas vid hogst

2008 ars nivaer till ar

2030.

Miljéférvaltningen

Miljéférvaltningen anser att det bér anges varfér
malet utgar fran 2008.

Strategin har kompletterats med en
forklaring till detta.

2008 var det forsta hela aret med
trangselskatt i Stockholm och
representerar en situation med en
valfungerande trafik. Malet utesluter
dock inte att trafiknivaerna kan vara
annu lagre.

Stockholms Hamn
AB

Stockholms Hamn ifragasatter det realistiska i
malet mot bakgrund av den kraftiga
befolkningstillvdxten och nya shoppingménster.

Mégjlighet till maluppfyllelse beror pa
vilka atgarder som vidtas.

Mal D3: Antalet personer dédade eller svart skadade i polisrapporterade trafikolyckor ska minska med minst

40 % till ar 2020. Nya

mal ska tas fram for 2030.

NTF Stockholm-

NTF anser inte att endast polisrapporterade

Trafikkontoret foljer kontinuerligt bade

Gotland olyckor bér anvandas utan férordar att fler kallor polis- och sjukvardsrapporterade
anvands, t.ex. sjukvardsrapporterade olyckor. olyckor. Sjukvardsrapportering
kommer pa sikt arbetas in i
trafiksékerhetsmalet.
Motormannen Mot bakgrund av 6nskan att 6ka antalet gaende | stadens Trafiksékerhetsprogram

och cyklister, samt att olyckorna har 6kat kraftigt
for dessa trafikgrupper anser Motorménnen att en
ny strategi behéver tas fram fér dvervakningen av
de oskyddade trafikanterna i trafikmiljon.
Motormannen énskar &ven att strategin belyser
behovet av dubbdack och konflikten mellan
trafiksékerhetsmalen och miljomalen.

finns strategier fér hur

de olika trafikantgruppernas sékerhet
beaktas for att uppna det 6vergripande
malet.

Spanga-Tensta
stadsdelsforvaltning

Spanga-Tensta stadsdelsférvaltning férordar att
gangtrafikanter, cyklister och mopedister
separeras. Forvaltningen belyser sérskilt
olycksrisken med mopedkdrning da det omradet
férekommer vardslos kérning pa gang- och
cykelbanor.

Trafikkontoret &r medvetet om
problematiken. Kontoret samverkar
med stadsdelsférvaltningen och
polisen.

Mal D4: Andelen invanare som upplever att trafiken inte orsakar allvarl

minst XX % ar 2030.

iga problem i sin stadsdel ska vara

Miljéférvaltningen

Miljoférvaltningen poangterar att det var cirka 20
% av de tillfragade i den senaste
medborgarenkaten som upplevde trafiken som ett
problem i stadsdelen.

Trafikkontoret kanner till detta och har
uppdaterat texten i strategin.




Skérholmens
stadsdelsférvaltning,
Alvsjo
stadsdelsférvaltning

Skéarholmen och Alvsjé anser att de breda gatorna
som finns i ytterstaden boér smalnas av eller férses
med hastighetssankande atgéarder for att prioritera
gang- och cykeltrafik. Dessa gator inbjuder till att
kora fort och férsamrar bade trafiksékerheten och
stadsmiljéns attraktivitet.

Behovet av att hastighetsgranser
respekteras anges i
trafiksdkerhetsprogrammet som en av
de enskilt viktigaste atgarderna for att
uppna malet om farre olyckor som
resulterar i dodsfall eller svara skador.
Trafikkontoret kommer att fortséatta
arbeta for att hastighetsgranserna
respekteras.

Farsta
stadsdelsforvaltning

Farsta stadsdelsférvaltning anser att dver- eller
undergangar for gang- och cykeltrafik ar 6nskvart
foér att minska motortrafikens barrigreffekter.

Trafikkontoret instdmmer att det ar
viktigt att barriareffekter minskar. Hur
detta bast kan ske ska utvecklas i
enskilda projekt.

4. Nadsta steg

y

Instans Yttrande Svar
Inga synpunkter
Bilaga I: Forslag till handlingsplan 2012-2016
Instans Yttrande Svar

Stockholms léns
bussbranschférening

For att uppna god framkomlighet for den tunga
trafiken anser Stockholms léns BF att atgarder for
att forstéarka barigheten pa vissa broar och andra
vitala delar av gatunétet bor inga.

Fragan kan tas med i bl.a.
handlingsplanen foér godstrafik

FOT, Trivector
Traffic AB

FOT och Trivector Traffic framhaller avsaknaden
av kostnader, konsekvensanalyser och férslag till
uppféljning, t.ex. i form av indikatorer i
handlingsplanen. Trivector Traffic saknar ocksa
uppgifter om vem som har genomférandeansvar
for respektive atgard och en tydlig koppling till
vilka mal som paverkas.

Handlingsplanen behéver utvecklas
och ska ses om ett levande dokument.

Sveriges
Motorcyklister

Sveriges Motorcyklister saknar atgarder for en
6kad anvandning av moped och MC. T.ex. bér
MC-fordon bli tillatna i alla bussfiler, 6ka antalet
MC-parkeringar och genomféra séarskilda
uppmarksamhetskampanjer mot andra trafikanter.

Kommentaren ar noterad




Stadsbyggnadskonto | Stadsbyggnadskontoret stéller sig fragande till
ret huruvida den héga ambitionen &r realiserbar pa
fyra ar. Kontoret tycker &ven att en tydligare
malbild bér formuleras kring atgérdsplaneringen,
inte minst i kommunikationssyfte.

Handlingsplanen behéver utvecklas
och ska ses om en levande dokument.

Miljéférvaltningen Miljoférvaltningen anser att effekten av de
planerade atgérderna bor utvarderas med
avseende pa klimat, miljé och halsa pa samma
satt som det gérs med avseende pa exempelvis
tréngsel och restidspalitlighet

Effekten av varje enskilt atgard
kommer att utredas innan den infors.

Kollektivtrafik som dr kapacitetsstark och attraktiv

Atgirdsforslag I: pabérja arbetet med stomnitet

Bromma Bromma stadsdelsférvaltning anser att det ar
stadsdelsforvaltning | daligt kartlagt vilken betydelse t.ex. storre
kollektivtrafikutbyggnader kan ha fér att stimulera
en 6verflyttning fran vagtrafik till andra
transportslag.

Bl.a. stomnéatsstrategin utreder detta.
Etapp 1 tacker stadens centrala delar
och utredning pagar av etapp 2 som
técker resten av léanet.

ABC-akarna, ABC-akarna anser att godstrafiken bor kunna
Féretagsgrupperna nyttja kollektivtrafikkorfalten under vissa tider.
Stockholm Foretagsgrupperna Stockholm anser att fler

kollektivtrafikkorfalt och minskad
kantstensparkering kommer att leda till
férsémringar géllande distributionstrafiken.

Detta kommer att utredas i
handlingsplanen for godstrafik.

ABC-akarna, ABC-akarna tar tydligt avstand fran inférande av
Storstockholms sparvagnstrafik i innerstaden.

brandférsvar, Storstockholms brandférsvar anser att en utbyggd
Stockholms sparvagstrafik kan innebara inskrankningar i

Nyttotrafikkommitté utryckningsfordonens mdjlighet att nyttja
kollektivtrafikkorfalt.

Stockholms Nyttotrafikkommitté tycker att en
utbyggd sparvagstrafik &r olampligt i och med att
det innebar en trafiksdkerhetsrisk da oskyddade
trafikanter maste korsa gatan for att na
hallplatsen.

Synpunkterna noteras och beaktas i
det vidare arbetet med att utveckla
stomnatet.

Bil Sweden Bil Sweden tycker att stadens stombussar bér
utvecklas i riktning mot BRT-system.

Synpunkterna noteras och beaktas i
det vidare arbetet med att utveckla
stomnétet.

Handelskammaren Handelskammaren menar att den viktigaste
atgarden for att avlasta gatunétet ar att bygga ut
och hoja kapaciteten i tunnelbanan och anser att

Trafikkontoret instdmmer och
forutsatter att tunnelbanan kommer att
byggas ut till bl.a. Nacka.




en foérlangning av bla linje till Nacka maste
byggas.

Kollektivtrafikant
Sthim

Kollektivtrafikant Sthim anser att det ar mycket
viktigt att redan nu atgarda de
framkomlighetsproblem som finns for
busstrafiken. Sammanhangande och reserverade
kollektivtrafikkorfalt med fullstandig
signalprioritering bor uppféras i saval inner- som
ytterstad for stomlinjerna. Korfalten bér dessutom
forlaggas i mittldge pa stérre gator.

Trafikkontoret instdmmer och har tagit
fram en handlingsplan tillsammans
med SL for kortsiktiga forbattringar i
stomnétet.

Magnus Nilsson
Produktion

Magnus Nilsson Produktion motsétter sig
separata busskorfalt i och med att det garanterat
skulle leda till férsdmrad framkomlighet for all
annan vagtrafik, daribland varutransporter. En
béttre 16sning ar att dampa trafikflédena i
strategiska delar av vagnatet genom ett flexibelt
utnyttiande av trangselskattesystemet.

Trafikkontoret delar inte denna
uppfattning. Kollektivtrafikkorfalt
kommer, tillsammans med
anvandande av trangselskatter, att
krévas for att sakerstalla bussarnas
restidspalitlighet och regularitet.

Atgérdsforslag 2: bittre 6vervakning av kollektivtrafikkorfalt

Kollektivtrafikant
Sthim

Kollektivtrafikant Sthim anser att hindrande trafik
ska transporteras bort och att hégre straffavgifter
ska tas ut.

Det ar polisens uppgift att 6vervaka
olovlig trafik.

Ett férsék med skarpare 6vervakning
ska utvecklas.

Polismyndigheten i
Stockholms l&an

Polismyndigheten &r mycket negativa till om
6vervakningsréatten fors 6ver helt eller delvis pa en
annan aktor.

Trafikkontoret ar positiva till ett utokat
samarbete kring detta men har inte for
avsikt att férsdka ta 6ver polisens
ansvar.

Atgérdsforslag 3: anslutningsresor till kollektivtrafiken

Stockholm Parkering

Stockholm Parkering anser att infartsparkeringar
bdr ges storre utrymme i framkomlighetsstrategin.
Majligheten till attraktiv infartsparkering maste
stimuleras for att 6ka kollektivtrafikresandet.

Trafikkontoret instammer i att
infartsparkeringar kan utgéra ett viktigt
komplement till kollektivtrafiken. Om
flera infartsparkeringar ar lampliga
inom Stockholms stad behover
utredas.

Sétra-Segeltorp
féretagsgrupp

Satra-Segeltorp foretagsgrupp papekar
avsaknaden av nya infartsparkeringar bl.a. darfér
att flera har férsvunnit nér nya bostader har
uppforts.

Trafikkontoret instammer i att
infartsparkeringar kan utgéra ett viktigt
komplement till kollektivtrafiken. Om
flera infartsparkeringar ar Iampliga
inom Stockholms stad behéver
utredas.




Jernhusen

Jernhusen anser att Stockholms stad i allménhet
bér se dver kopplingen mellan jérnvagen och
busstomnétet och i synnerhet forbattra kopplingen
mellan stomnéatet och Centralstationen.

Stomnétsstrategin beaktar fragan om
kopplingen mellan stombussnétet och
den sparburna kollektivtrafiken.

Enskede-Arsta-
Vantérs SDF,
Sédermalms SDF,
Rinkeby-Kista SDF,
Skarholmens SDF
Jernhusen m.fl.

Flera remissinstanser betonar vikten av kvalitativa
cykelparkeringar vid kollektivtrafiknoder och andra
strategiska platser.

Trafikkontoret haller med om att detta
ar viktigt, det ingar i cykelplanen som
nu &r ute pa remiss.

Cykeltrafik i vdirldsklass

Trafikverket

Trafikverket papekar att vagvisning ar en atgard
vard att ndmna da det underlattar cyklisternas
framkomlighet.

Detta ingar i cykelplanen som ar ute
pa remiss.

Atgérdsforslag 4: en cyl

kelplan for arbetspendling

Nacka kommun,
Lidingd stad,
Sundbybergs stad,
Rinkeby-Kista SDF,
Kista Science City

Flera remissinstanser menar att staden maste ha
ett ndra samarbete med grannkommunerna for att
nya cykelvagar mellan Stockholm och &vriga
kommuner kunna anlaggas och underhallas.

Det pagar ett projekt om regionala
cykelstrak inom ramen for SATSA-
projektet

Atgérdsforslag 5: vinterunderhdll av cykelvédgar

Hagersten-
Lilieholmens
stadsdelsférvaltning

Hagersten-Liljeholmen uttrycker att det vid stora
snémangder anda kommer att uppsta problem
och att det ar viktigt att férvantningarna pa
framkomligheten hamnar pa rétt niva.

Trafikkontoret instdammer i att
férvantningar pa framkomlighet, inte
minst vintertid, ska hamna pa en
realistisk niva. En utékad dialog med
medborgarna ar en viktig del i
Atgéardsforslag 18.

Sédermalms
stadsdelsférvaltning

Soédermalm anser att det kommer att kravas att
mer resurser tillfors till vintervaghallning av
cykelstraken.

Trafikkontoret instammer i att det ar
viktigt att prioritering av resurser
stédjer Framkomlighetsstrategins
intentioner.

Atgirdsforslag 6: cykelparkeringsplan

Jernhusen Jernhusen menar att nya kommersiella modeller Synpunkten noteras och fors in i
for att anordna cykelparkeringar i centrala arbetet med en cykelparkeringsplan
knutpunkter bér utredas.

Jernhusen, Jernhusen och Miljéférvaltningen anser att det vid | Synpunkten noteras och fors in i

Miljéférvaltningen

upprustningar eller nyanlédggningar &r nédvandigt

med ett strategiskt arbete mellan olika aktérer,

arbetet med en cykelparkeringsplan




daribland fastighetsagare.

Atgirdsforsiag 7: utbyggnad av Idnecykelsystemet

Rinkeby-Kista
stadsdelsférvaltning

Rinkeby-Kista betonar att det redan nu finns
behov av lanecykelssystem i stadsdelen.

Synpunkten noteras och fors in i
arbetet med att bygga ut
lanecykelsystemet

Farsta
stadsdelsférvaltning

Farsta menar att lanecykelsystemet aldrig
kommer att bli utbyggt i ytterstaden sa lange det
ar reklamfinansierat.

Synpunkten noteras och fors in i
arbetet med att bygga ut
lanecykelsystemet

Sétra-Segeltorp
féretagsgrupp

Satra-Segeltorp foretagsgrupp anser att
vinteruthyrning av cyklar bér évervagas.

Synpunkten noteras och fors in i
arbetet med att bygga ut
lanecykelsystemet

Atgirdsforslag 8: handlingsplan for cykelomradet

Inga synpunkter

Gangtrafik fér en promenadstad

Atgirdsforslag 9: gangtrafikplan som identifierar viktiga strak

FOT

FOT anser att det - liksom for cykeltrafiken -
behévs en gangtrafikplan for arbetspendling
(kopplat till kollektivtrafik), vinterunderhall av
gangvagar och en handlingsplan fér
gangtrafikomradet. Planen behover arbetas fram
parallellt med cykelplanen och stomnéatsstrategin
sa att kopplingen till 6vriga trafikslag inte férbises.

En handlingsplan for gangtrafik ska
tas fram.

Stockholms
Naturskyddsférening

Naturskyddsféreningen anser att fler gator bor
prévas som gagator och permanenteras som
sadana om forsoket fallet vél ut.

Synpunkten noteras och fors in i
arbetet med att ta fram en
gangtrafikplan.

Atgirdsforslag 10: bittre forstaelse for gangtrafikens behov

NTF NTF anser att de funktionsnedsattas speciella Staden har tydliga riktlinjer for hur
forutsattningar maste belysas. behov hos personer med
funktionsnedsattningar ska beaktas,
detta ingar som en viktig och naturlig
del i all planering inom staden.
FOT FOT menar att s.k. "walkability audits” maste Synpunkten noteras och fors in i det

goras for samtliga viktiga malgrupper inom
gangtrafik, d.v.s. barn, manniskor med
funktionshinder och &ldre.

vidare arbetet med gangtrafik




Atgérdsforslag I 1: samordning av drift och underhdll, trafikséikerhet och tillgdnglighet

FOT

FOT anser att &ven gangtrafik ska inkluderas och

ben&mnas i stycket.

Texten har uppdaterats.

Godstrafik som ér effektiv och palitlig

Miljéférvaltningen

Miljéférvaltningen vill se atgardsforslag som
handlar om att utveckla incitament for att styra
godstrafiken, t.ex. att utreda méjligheterna att
tillata vissa godstransporter i
kollektivtrafikkorfalten pa vissa stréckor och/eller
under vissa tider.

Synpunkten noteras och fors in i det
vidare arbetet med godstrafik.

Atgirdsforslag 12: en handlingsplan for godstrafik

ABC-akarna,
Foretagsgrupperna
Stockholm

Flera remissinstanser anser att godstrafiken bor fa
nyttja kollektivtrafikkorfalten under vissa tider pa
dygnet.

Synpunkten noteras och fors in i det
vidare arbetet med godstrafik.

Stockholm Parkering

Stockholm Parkering anser att en studie, liknande
den som gjorts for stombussarna, bér genomféras
for att identifiera strak dar lastbilar ofta tvingas att
dubbelparkera fér att kunna lossa gods.

Synpunkten noteras och férs in i det
vidare arbetet med godstrafik.

Foretagarna
Stockholms stad

Foretagarna anser att strategin battre bor beakta
de foretagstransporter som utférs av féretagarna
sjélva, t.ex. hantverkare. Deras krav pa
transportsystemet skiljer sig ofta fran
akeribranschens.

Synpunkten noteras och fors in i det
vidare arbetet med godstrafik.

Atgérdsforsiag 13: utre

da samlastningscentraler

Foretagsgrupperna Foretagsgrupperna Stockholm och Stockholm Synpunkten noteras och fors in i det
Stockholm, Business Region betonar att de gods- och vidare arbetet med godstrafik.
Stockholm Business | samlastningscentraler som finns idag inte far

Region forflyttas langre ut fran staden.

Polismyndigheten

Polismyndigheten menar att de
samlastningscentraler som finns idag inte minskar
trafikflédena.

Synpunkten noteras och fors in i det
vidare arbetet med godstrafik.

Cykelframjandet

Cykelframjandet anser att kollektiva
distributionsséatt av varor genom
samlastningssystem pa lastbilar anpassade till
tatortstrafik och seriést utnyttjande av

transportcyklar ska beaktas.

Synpunkten noteras och férs in i det
vidare arbetet med godstrafik..




Privatbilsresor och parkering som fangar bilens férdelar

Atgirdsforslag 14: parkering i innerstaden

Bil Sweden

Bil Sweden motsatter sig att ratten till
boendeparkering fér nybyggda fastigheter med
egna garage ska omprévas. Detta ger ett negativt
incitament till att skapa egna parkeringsplatser,
istallet bor parkeringsnormen ange krav pa att
anlagga parkeringsgarage vid nybyggnation.

Skrivningen avser rétten till en
boendeparkeringdispens for att
parkera pa gatan i innerstaden till ett
lagre pris och for en langre tid an vad
som annars ar tillatet. Syftet med att
denna mdjlighet tas bort fér nya
fastigheter dar parkering anordnas
inom fastigheten ar att 6ka incitament
att skapa — och anvénda — egna
parkeringsplatser och minska trycket
pa gatuparkeringar. Skrivningen
fortydligas.

Handelskammaren

Handelskammaren betonar vikten av att
parkeringsplatserna pa de gator som inte
innefattas av kollektivtrafikprioriteringarna lats
vara kvar.

Hojda boendeparkeringsavgifter kan ocksa fa som
konsekvens att boende i innerstaden tar bilen till
jobbet vilket skulle 6ka trafikarbetet.

Trafikkontoret har inte fér avsikt att
helt ta bort parkering pa stadens gator,
endast pa de gator dar ytan behovs till
annat av kapacitetsskal eller annan
prioriterad funktion.

Malet &r att gora det lattare fér boende
att lamna bilen hemma och resa pa ett
annat satt.

Bromma
stadsdelsférvaltning

Bromma anser att antalet parkeringshus, langtids-
och infartsparkeringar maste 6ka kraftigt om
antalet parkeringsplatser i innerstaden ska
reduceras, annars riskeras 6kad trafik da fler
cirkulerar efter ledig parkeringsplats.

Malet &r att genom rétt reglering se till
att det finns lediga parkeringsplatser
dér och nér de behdvs for att minska
soktrafiken. Dar alternativ parkering
annat &n pa gatan saknas kan detta
behdva skapas.

Atgirdsforslag 15: parkering i ytterstaden

Stadsdelsférvaltning
arna i: Bromma
Enskede-Arsta-
Vantér, Hagersten-
Liljeholmen,
Skarholmen,
Skarpnack och
Alvsjé

Flera stadsdelsforvaltningar i ytterstaden anger
problem rérande dagens parkeringssituation,
bland annat eftersom gatorna anvénds som gratis
infartsparkering.

Parkeringsforhallandena i ytterstaden
ska undersdkas narmare och forslag
till reglering utvecklas.




Bromma Bromma poéangterar att dyrare parkeringsavgifter i
stadsdelsforvaltning | innerstaden kan komma att innebéra att fler valjer
att ta bilen till jobbet, eller parkera utanfor tullarna
dar parkeringen vanligtvis ar avgiftsfri.

Malet ar att gora det lattare for boende
att lamna bilen hemma bade i inner-
och ytterstaden och resa pa ett annat
satt. Parkeringsforhallandena i
ytterstaden ska understkas narmare
och en metod ska tas fram for att
identifiera potentiella problem innan de
uppstar.

Atgirdsforsiag 16: en handlingsplan for biltrafiken

Bil Sweden Bil Sweden tycker att handlingsplanen for biltrafik
bdr kompletteras med vilka kapacitetshéjande
atgarder som &r majliga, aven om biltrafiken inte
kommer att kunna ta emot hela den framtida
resandedkningen &ar det vanskligt att utga ifran att
en stor del av bilresorna inte &r nédvéandiga.

Trafikkontoret arbetar kontinuerligt for
att trimma vag- och gatunétet dar
detta ar mojligt.

Miljéférvaltningen Miljéférvaltningen menar att rubriken bor
fortydligas sa att det framgar att handlingsplanen
handlar om smarta tjanster for biltrafikanter.
Miljéférvaltningen anser &ven att
framkomlighetsstrategin bér kopplas till stadens
satsning pa ICT, informations- och
kommunikationsteknologi, for att férandra
resbehoven.

Synpunkterna noteras och fors in i det
vidare arbetet.

Atgérdsforslag 17: béttre samordning av storande vigarbeten

Svenska Svenska Taxiférbundet poéngterar att
Taxiférbundet framkomlighetsférsamringar ar oundvikliga for
biltrafiken vid végarbeten etc. men att det &r
oacceptabelt att taxi och &vrig kollektivtrafik
begrénsas.

Trafikkontoret instdammer i att i
mojligaste man ska kollektivtrafiken
prioriteras nar framkomligheten
tillfalligt begransas.

Framkomlighet som &r hallbar och robust

Atgérdsforslag 18: kommunikation med resendrer och medborgare

Bromma Bromma anser att det ar angelaget att trafikslag
stadsdelsférvaltning | inte i onédan stélls mot varandra for att kunna fa
stockholmarnas stéd.

Trafikkontoret instammer.

Jarfalla kommun Jarfalla papekar att &ven resendrer utanfor
Stockholms stads granser behdver nas av
information och dialog.

Trafikkontoret instammer.




Atgirdsforslag 19: smarta val-atgdrder

Trafikverket Trafikverket &r dven en aning kritisk till begreppet | Synpunkten noteras.
Smarta val-atgarder och anser att benamningen
bor vara Smarta resval-atgarder for att fortydliga
innebérden.
Trafikverket Trafikverket papekar att féreslagna atgarder i Trafikkontoret instdmmer i detta och

handlingsplanen som parkeringsstrategier och
cykelplaneringsplaner bér ses som delar av
helhetslésningar tillsammans med Mobility
Management-atgérder.

ser 6ver hur detta kan fortydligas i
strategin.

Miljéférvaltningen

Miljéférvaltningen anser att strategin tydligare bér
redogdra hur smarta val-atgarder kan bidra till att
Oka kapaciteten pa stadens gator och véagar.

Detta blir en del av handlingsplanen

Motormannen

Motormannen tycker att det boér tydliggéras vilka
smarta val-atgarder som anses vara bast for olika
behov och for vilket syfte och poangtera att det ar
stor skillnad pa en informationskampanj och en
patvingad skattehdjning.

Vilka smarta val atgarder som lampar
sig bast beror pa forutsattningarna och
kommer att utredas i handlingsplanen.

Atgirdsforslag 20: studerar en utvecklad tringselskatt

Kollektivtrafikant
Sthim, Magnus
Nilsson Produktion,
Stockholms
Naturskyddsférening

Flera remissinstanser anser att staden/regionen
ska ha kontroll 6ver trangselavgifternas
utformning, det ar darfor viktigt att Stockholms
stad gentemot regering och riksdag patalar och
driver fragan om lokal kontroll av trangselskattens
utformning och intdktsférdelning.

Trafikkontoret instdmmer i att vissa
beslut om trangselskatten med férdel
skulle kunna fattas lokalt eller
regionalt. Fér narvarande pagar en
statlig utredning i fragan.

Motormannen

Motormannen &r emot tréngselskatterna och att
de ska héjas dnnu mer.

Synpunkten noteras.

Kollektivtrafikant
Sthim

Kollektivtrafikant Sthim menar att
trangselavgifterna bor hdjas och snarast inféras
pa Essingeleden.

Synpunkten noteras.

Foretagarna
Stockholms stad

Foretagarna anser att det behdvs mer analyser av
hdgre tréngselskatt och dyrare parkeringsavgifter i
strategin. Infors t.ex. hdgre trangselskatt maste
det finnas alternativa fardvagar och resesatt for att
atgarden ska fa acceptans.

Innan ekonomiska styrmedel justeras
kommer en analys av férvantade
effekter och behov av kompletterande
atgarder att goras.

Bromma
stadsdelsférvaltning

Bromma anser att ddampad efterfragan pa
motorfordonsrorelser i férsta hand bor kopplas till
goda alternativ &n till ekonomiska styrmedel.

Synpunkten noteras.




Solna stad Solna betonar att en utvecklad trangselskatt Detta &r ett beslut fér regeringen. En
maste ske gemensamt med 6vriga aktérer i statlig utredning kring en eventuell
regionen eftersom de paverkar trafikférnallandena | delegering av vissa beslut om
i hela lanet. trangselskatt pagar,

Svenska Svenska Taxiférbundet anser att staden bér Detta ar en fraga for Riksdagen som

Taxiféorbundet aterga till upplagget som géllde under fattar beslut om tréngselskatt.

Stockholmsforsoket 2007 dar taxi, i likhet med
o6vrig kollektivtrafik, var befriad fran trangselskatt.
Ett mojligt alternativ, eller komplement, &r att
aterinféra en skattebefrielse fér miljéfordon.

Kista Science City

KSC menar att andra tekniska system for att styra
och leda trafik (efter exempelvis kélangd eller
emissioner) skulle kunna integreras med
trangselskattesystemet da en éversyn gors for att
utveckla detsamma.

Synpunkten noteras. Trafikkontoret
ser ocksa en potential i att utveckla
och integrera trédngselskattesystemet
for att bidra till att uppna andra mal

Atgdrdsforslag 21: en plan for miljé och trafik

Inga synpunkter

Summeringstabell

Miljéférvaltningen

Milj6férvaltningen tycker att bild som
illustrerar eventuella malkonflikter bor laggas
till.

Synpunkten noteras.
Malkonflikterna kommer att
beaktas i det vidare arbetet.
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Sammanfattning

Som en del i arbetet med Stockholms stads Framkomlighetsstrategi for
Stockholm 2030 har en enkét om attityder genomforts for att se hur invanarna
ser pa trafiken i Stockholm. Enkéten visar hur medborgarna ser pa sitt eget
resande och deras instillning till olika framtidsscenarier. Dessutom far
invanarna indirekt ta stillning till Framkomlighetsstrategins huvudprinciper.

Bruttourvalet bestod av 2 100 personer mellan 16 och 75 ar, jamnt fordelat pa
fyra omraden varav tre i Stockholms stad och ett fér grannkommunerna.
Enkdten skickades ut i februari 2012. Nettosvarsfrekvensen har varit 47 %. I
denna sammanfattning redovisas resultaten f6r invanarna i Stockholms stad.

Ungefar hilften av de boende i Stockholms stad har alltid tillgang till
periodkort for resor med SL eller fardtjénst. Sex av tio har dessutom alltid
tillgang till cykel och de allra flesta har mgjlighet att parkera den vid sin
bostad. 73 % av de svarande har korkort och drygt hilften av de som bor i
Stockholms stad har tillgéng till bil. Av dessa har ungefar tva tredjedelar alltid
mojlighet att parkera bilen vid sin bostad.

De flesta av de svarande som &r férvérvsarbetande eller studerande och som
bor i Stockholms stad har pa arbetet/studieplatsen bade tillgéng till dusch- och
omkladningsmojligheter samt bra cykelparkering. Det &r ddremot mindre
vanligt med tillgang till tjénstebil, tjanstecykel eller fardbevis for SL.

Gang och kollektivtrafik ar de fardmedel som anvinds mest frekvent av de
boende i Stockholms stad och mer 4n hilften av de svarande gar eller aker
kollektivt minst 4 dagar per vecka. Samtidigt svarar en av tre att man anvénder
bilen sillan eller aldrig. Endast knappt var fjarde anvénder bilen 4 dagar per
vecka eller oftare. Var tredje anvinder cykel 2-3 dagar i veckan eller oftare for
vardagliga resor var och host.

Vanligaste skélet till att man inte dker kollektivt s ofta &r att det inte ger
motion och frisk luft. Andra anledningar 4r att man cyklar istéllet, att det &r for
dyrt, restiden for lang och att man inte vill tringas med andra. Viljer man att
inte cykla sé ofta beror detta pé att man inte har tillgang till en bra cykel, att
man har for langt att cykla, att vadret &r daligt eller att man inte upplever
cykling som trafiksdkert och att restiden &r for lang. Vanligaste anledningarna
till att man inte véljer att anvinda bil sé ofta ar att man inte har korkort eller
tillgang till bil. Aven triingseln och avsaknad av motion nimns ofta. Den
vanligaste anledningen till att man inte gar ldngre stréckor si ofta &r att man
har for lang restid eller for lang stricka till fots. Restiden dr oftast avgérande
for fardmedelsvalet.

Sex av tio av de boende i Stockholms stad oroar sig mycket f6r miljon. Det dr
férre som oroar sig for sin hélsa eller f6r sin ekonomi.



Nistan tre fjardedelar av de svarande bedoms redan ha ett stabilt hallbart
resesétt for merparten av sina resor. Nistan hélften av dessa har tillgang till bil,
men anvinder andra firdsitt si mycket det gir. Ovriga personer i denna grupp
(drygt hilften) som inte har tillgang till bil borde dgnas sarskild
uppmirksambhet, sa att de inte borja anvinda bil mer 4n idag, om de far
forandrade forutsittningar och méjlighet till att inneha bil. A andra sidan
anvinder en femtedel bil for de flesta av sina resor. Knappt hélften av dessa
skulle vilja minska sin bilanvéndning, men ser inte nagon mojlighet till det.
Om orsakerna till deras upplevda biltvang utreddes vidare, skulle det kunna
vara mojligt att skapa alternativ for denna grupp.

Stockholmsborna tycker inte att politiker prioriterar miljéfragor i for hog
utstriackning. De tycker inte heller att pastdendet om att bilismens paverkan pa
miljon dr 6verdriven.

De storsta problemen med trafiken i Stockholm é&r klimatpaverkan samt
trangsel pa gator och vigar for biltrafiken, enligt svaren frén de boende i
Stockholms stad. Andra problem som ndmns &r brist p& hénsyn i trafiken,
luftfororeningar och tringsel i kollektivtrafiken.

En stor majoritet tycker att det finns ett tydligt samband mellan trafikanternas
beteende och val och hur trafiken fungerar och hur trivsam staden blir. Ménga
ser ocksa behov av att omfordela gatuutrymmet s att det récker till samtliga
trafikanter.

Halften av de svarande anser att det dr mycket viktigt att fa fler att aka
kollektivt. Ndstan lika manga anser att en forbéttrad samordning av gatuarbeten
samt fler och béttre cykelvagar dr mycket viktigt. Forbéttring av gangstrak
mellan stadsdelar nimns ockséa samt att minska skjutsandet av barn till skolan.
Hojd tréangselskatt, fler enkelriktade gator och fler stationer for lanecyklar
anses ddremot inte vara lika viktigt. Av svaren under kategorin ”Annat”
framgar tydlig att forbéttringar for kollektivtrafiken &r mycket 6nskade, likasa
forbattringar for kring cykeltrafiken. Att de flesta inte bedomer att hojd
trangselskatt dr en effektiv atgérd for att forbattra trafiksituationen i Stockholm
sdger ingenting om huruvida trangselskatt dr en effektiv atgérd eller inte, utan
snarare hur de boende i Stockholms stad uppfattar effekterna hittills.

En majoritet av de boende i Stockholms stad tycker inte att det satsas
tillrdckligt pa nagot av trafikslagen; biltrafik, kollektivtrafik, cykeltrafik och
gangtrafik. Storst &r missndjet med satsningar pé kollektivtrafiken, dar endast
38 % séger att man instdmmer helt eller néstan helt i att det satsas tillrdckligt
mycket pa detta. Storst andel ndjda finns for biltrafiken dar 57 % anger att det
satsas tillrdckligt mycket pé detta trafikslag.

Forutsittningarna for att kunna arbeta med framkomlighetsstrategins mal kan
sammanfattningsvis anses som goda. Det behovs dock utokade, synliga
satsningar pa de hallbara trafikslagen men dven pa atgérder som Gvertygar



olika invanargrupper om nyttan med férédndringar mot ett mer héllbart
trafiksystem.
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Inledning

Bakgrund

Stockholms stads Trafikkontor har tagit fram ett forslag till en
Framkomlighetsstrategi fér Stockholm 2030. Som en del i arbetet med att
forankra strategin och samla in vérdefull information om hur invanarna ser
pa trafiken i Stockholm genomfordes denna attitydundersokning under
senvintern/varen 2012.

Syfte

Syftet med attitydundersékningen &r att samla in underlag om medborgarnas
attityder for att anvdnda detta i den interna och externa dialogen om
Framkomlighetsstrategin. Trafikkontoret vill utifran enkéten kunna uttala
sig om hur medborgarna ser pa sitt eget resande och deras instéllning till
olika framtida trafiksituationer. Trafikkontoret 6nskar dven lata invanarna
indirekt ta stillning till Framkomlighetsstrategins huvudprinciper.

Metod

Urval och utskick

Urvalet drogs ur 2 olika register 6ver invanarna, ett for Stockholms stad och
ett for grannkommunerna. I Stockholms stad bestod populationen
(befolkningen i dldersgruppen mellan 16 och 75 ar) av cirka 647 000
invanare och i grannkommunerna av cirka 420 000 invanare. Bruttourvalet
bestod av 2 100 personer mellan 16 och 75 ar. Urvalet drogs med lika antal
om 525 individer ur vardera fyra omraden, varav de tre forsta hor till
Stockholms stad:

= Stockholms innerstad (med ca 238 000 invéanare i aldersgruppen)

= Stockholms ”mellanring” med ca 79 000 invéanare i aldersgruppen
(Hagastaden, Hammarby Sjostad, Johanneshov, Arsta, Liljeholmen,
Telefonplan, Alvik, Ulvsunda, Mariehill, Traneberg, Stora Essingen,
Grondal, Aspudden, Midsommarkransen, Bjorkhagen,
Hammarbyhéjden, Gullmarsplan, Enskede gard)

= Stockholms ytterstad, &vriga Stockholms stad (med ca 331 000
invéanare i aldersgruppen)



=  Grannkommuner till Stockholms stad: Jarfilla, Sollentuna,
Sundbyberg, Solna, Danderyd, Lidingd, Nacka kommun, Tyreso,
Huddinge, Ekeré. (med ca 420 000 invanare i dldersgruppen)

Fordelningen av urvalet pa de fyra omradena gjordes for att mojliggora
jamforelser mellan omradena, exempelvis mellan Stockholms stad och
grannkommuner samt mellan olika delar i Stockholms stad.

Av de sammanlagt 2 100 utsénda enkéterna i férsta rundan, aterkom 37 via
“ater avsdndaren”, pa grund av att respondenten var avflyttad/okénd.
Nettourvalet bestod séledes av 2 063 enkiter.

Utskicken till respondenterna bestod av originalutskick och tva paminnelser.

Originalutskicket bestod av enkit, svarskuvert och foljebrev. Utskicket
gjordes vecka 6/2012. Det forsta paminnelseutskicket bestod av ett vykort,
som i texten hinvisade till det forsta utskicket. Utskicket gick ut cirka en
vecka efter att forsta utskicket och gick till 1 730 personer som inte hade
svarat fram till dess.

Det andra paminnelseutskicket gick ut en vecka senare och bestod av enkit,
svarskuvert och foljebrev. Utskicket gick ut cirka en vecka efter forsta
paminnelsen och gick till 1 434 personer som inte hade svarat fram till dess.
Den 9 mars sattes till slutdatum, och efter denna dag léstes inga fler enkiter
in.

Svarsfrekvens och bortfall

Totalt har 2 063 enkiter alltsé natt adressaternas brevlador. Antal inkomna
enkéter innan sista svarsdatum var 959. Detta ger en nettosvarsfrekvens pa
47 %, vilket ar relativt hogt for liknande undersokningar nu f6r tiden.

Kvinnor har svarat i hogre grad dan mén: 48 % jamfort med 43 % av
nettourvalet.

Det finns dven stora skillnader mellan aldersgrupperna. Medan endast 33 %
av 16- till 29-aringarna har svarat ar det 73 % bland 65- till 75-aringarna.

Ytterstaden har med 41 % den ldgsta svarsfrekvensen bland omradena,
jamfort med 47 % i innerstaden som har hogst svarsfrekvens.
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Figur 0-1  Bruttosvarsfrekvens for olika aldersgrupper och omraden i procent.

Inskannade enkiter

Inldsningen av enkéterna gjordes genom automatisk skanning, det vill séga
optisk inldsning. Efter inskanningen vidtogs kontroller med hjélp av
dataprogrammet SPSS (Statistical Package of Social Science) for att
minimera antalet felaktigt inskannade svar i materialet.

Analys

Databasen har ocksé analyserats med hjilp av dataprogrammet SPSS. 1
denna rapport redovisas normalt enbart svaren fran de respondenter som
svarat pa den aktuella fragan. I varje figurtext i dessa kapitel, redovisas hur
manga i svarsgruppen som har besvarat fragan.

I de fall svaren mellan olika grupper jamfors for att konstatera eventuella
skillnader avses med “’skillnad” genomgaende statistiskt sékerstilld skillnad
med 95 % statistisk sidkerhet.

Beskrivning av svarsgruppen

I detta avsnitt beskrivs de som svarat i syfte att visa hur vil respondenterna
overensstimmer med hela befolkningen. Avsnittet syftar ocksa till att ge en
bild av underlaget for analyser, i form av antalet svar i olika grupper. Totalt
inkom 704 svar fran invanare i Stockholms stad och 255 fran
grannkommunerna.

Konsfordelning

Andelen kvinnor som har svarat pa enkéten dr med 54 % for invanare i
Stockholms stad respektive 53 % for invanare i grannkommunerna hogre dn
vad kvinnornas andel av befolkningen ar (50 % i bada omraden), se Figur



0-2 och Figur 0-3. Ménnens andel &r lagre bland de svarande &n i
befolkningen. Denna svarsfordelning som aterspeglar en hogre
svarsbendgenhet bland kvinnor &n bland mén &r ett vanligt monster i
enkétundersokningar.

10%

Figur 0-2  Konsfordelning for svarsgruppen jamfért med befolkningen, 16-75 ar, Stockholms stad.
N=704.

Kvinna Man

= Svarsgruppen = Befolkning

Figur 0-3  Konsfordelning fér svarsgruppen jamfoért med befolkningen, 16-75 ar, grannkommuner.
N=255.

Aldersférdelning

Bade bland de boende i Stockholms stad och i grannkommunerna svarar
personer i de yngre aldersgrupperna i mindre utstrackning én dldre personer,
vilket visar sig i en ldgre andel av de yngre &ldersgrupperna inom
svarsgruppen jamfort med befolkningen, se Figur 0-4 och Figur 0-5.
Skillnaden mellan befolkningsandelen och andelen inom svarsgruppen
varierar ndgot mellan Stockholms stad och grannkommunerna om man ser
pa de olika aldersgrupperna.



Aven denna skevhet i svarandet med en hogre benzigenhet att svara hos ildre
personer dr vilkdnd frén enkédtundersokningar.
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Figur 0-4  Aldersférdelning fér svarsgruppen jamfért med befolkningen, 16-75 &r, boende i Stockholms
stad. N=704.
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Figur 0-5 Aldersférdelning fér svarsgruppen jamfért med befolkningen, 16-75 &r, boende i
grannkommuner. N=255.

Omraden

Skillnaden i andelen svarande fran de olika omradena mellan svarsgruppen
och befolkningen som visas i Figur 0-6 aterspeglar det stratifierade urvalet
som gjordes dér samtliga omraden fick lika manga enkéter oavsett andelen i
befolkningen. Detta gjordes for att forsikra sig om tillrickligt manga svar
per omrade for att kunna uttala sig med tillricklig statistisk sdkerhet om
skillnader i de undersokta attityderna mellan omradena, se dven kapitel 0.
Figuren visar dven att det 4r nagot férre som har svarat i Stockholms
ytterstad dn i andra omraden medan det &r nagot fler som har svarat i



grannkommunerna jamfort med i de andra omradena (hade lika stor andel
svarat i alla omraden borde de alla ha haft 25 % inom svarsgruppen
eftersom utskicket var lika stort i alla de fyra omradena).
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Figur 0-6  Fordelningen av de svarande pa urvalsomraden jamfért med befolkningen i omradena for
aldern 16-75 ar. N=959.

Viktning av inkomna svar

Som framgar i beskrivningen av svarsfrekvensen &r en del grupper i
samhallet underrepresenterade bland de svarande, exempelvis skiljer sig
olika aldersgrupper och fordelningen mellan konen fran hur det ser ut i
verkligheten. For att kunna goéra korrekta analyser viktas darfor de inkomna
svaren.

Nir viktningskoefficienterna tas fram gors tva antaganden, dels att det urval
som gjordes vid utskicket pa ett bra sitt beskriver populationen, dels att de
personer som skickat in sina enkéter dr representativa for den samhéllsgrupp
de tillhor. Viktningen gors med avseende pa tre variabler:

= Aldersklass
= Kon
=  Omrade

Enkitens viktningskoefficienter baseras pa de personer som besvarat
enkdten. Alla siffror och analyser som redovisas i resterande del av
rapporten bygger pa viktade virden. I figurtexterna vid varje figur visas ett
virde ”N”. Detta virde visar hur manga oviktade svar som de presenterade
resultaten bygger pa. ”"N=235" visar alltsa att det dr 235 personer som
besvarat denna fraga.



Sysselsittning

Bland de svarande som bor i Stockholms stad &r tva tredjedelar
forvarvsarbetande, se Figur 0-7. Andelen dr densamma nér svaren har
viktats. Viktningen paverkar huvudsakligen genom att andelen som studerar
viktas upp och andelen pensionérer viktas ned. Drygt var tionde &r
pensionér och ungefir lika stor andel studerar efter att svaren har viktats.

100%

70% --BEY% BE%

20% i T T

% 1% 1% 1% 2% % 4% SN

forvarvsarbetar  studerar ji i il i = iond annat

= Oviktade svar = Viktade svar

Figur 0-7  Sysselséttning bland boende i Stockholms stad, 16-75 ar. N=696.



Tillgang till olika firdmedel

I detta avsnitt presenteras tillgangen till olika firdmedel f6r de boende i
Stockholms stad.

Periodkort for resor med SL eller fardtjinst

Tillgang till periodkort fér resor med SL eller firdtjinst

Av de boende i Stockholms stad har ungefér hilften alltid tillgang till
periodkort (manads- eller arskort) for resor med SL eller férdtjinst, se Figur
0-1.

49% 29%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

=ja, alltid =ja, ibland nej, aldrig

Figur 0-1  Svar pa fragan "Har du tillgang till manads- eller arskort for resor med SL eller fardtjanst?”
Boende i Stockholms stad, 16-75 ar. N=699.

Hogst andel personer med tillgang till manads- eller arskort f6r resor med
SL aterfinns i Stockholms ”mellanring”. Hér har tva tredjedelar ett kort hos
SL. Innerstaden ar omradet ddr man i 14gst grad har manads- eller arskort
hos SL, se Figur 0-2.



Innerstaden 31%

Mellanringen

Grannkommuner

uJa, alitid =Ja, ibland Nej, aldrig

Figur 0-2  Svar pa fragan "Har du tillgang till manads- eller arskort for resor med SL eller fardtjanst?”
uppdelat pa boende i Stockholms stads Innerstaden, Mellanringen och Ytterstaden samt
grannkommunerna, 16-75 ar. Ninerstaden=245, Nuetianringen =241,  Nyterstagen=213  0Ch
Norannkommuner=252.

Cykel

Tillgang till cykel
Sex av tio boende i Stockholms stad har alltid tillgang till cykel, se Figur
0-3. Nistan tre av tio har aldrig tillgang till cykel.

28%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 0% 100%

mja, alltid wja, ibland nej, aldrig

Figur 0-3  Svar pa fragan "Har du tillgang till cykel?” Boende i Stockholms stad, 16-75 ar. N=701.

Respondenternas tillgang till cykel skiljer sig inte mellan de olika omradena
i Stockholms stad och grannkommunerna och presenteras dérfor endast
tillsammans.



Mojlighet att parkera cykeln vid bostaden

De flesta av de boende i Stockholms stad, 85 %, har mojlighet att parkera
cykeln vid sin bostad, se Figur 0-4. Endast 7 % kan aldrig parkera cykeln
vid sin bostad.

7%

0% 10% 20% 30% 40% 80% 60% 0% 80% 90% 100%
mja, alltid =ja, ibland nej, aldrig

Figur 0-4  Svar pa fragan "Har du mgjlighet att parkera cykeln vid din bostad?” Boende i Stockholms
stad, 16-75 ar. N=689.

I grannkommunerna har ver 90 % mdjlighet att parkera cykeln vid sin
bostad. Det &r relativt hoga siffror i samtliga Stockholms omraden, dver 80
% av alla stockholmsbor kan parkera cykeln vid sin bostad, se Figur 0-5.

Mellanringen

Grannkommuner

0% 10% 20% 30% 40% 60% 60% T0% 80% 80%  100%

Ja, alitid wJa, ibland Nej, aldrig

Figur 0-5 Svar pa fragan "Har du méjlighet att parkera cykeln vid din bostad?” uppdelat pa boende i
Stockholms stads Innerstaden, Mellanringen och Ytterstaden samt Grannkommunerna, 16-
75 ar. Ninnerstaden=245, Nueiianringen =234, Nytterstagen=210 0Ch Narannkommuner=249.



Korkort for bil
Av de boende i Stockholms stad éver 18 ar har 78 % korkort for bil.

Hogst andel korkortsinnehavare finns det i innerstaden och i
grannkommunerna, medan boende i Stockholms ”mellanring” och ytterstad
har ldgre andelar, se Figur 0-6.

Mellanringen

Yerstaden

Figur 0-6 Svar pa fragan: "Har du korkort for bil?”. uppdelat pa boende i Stockholms stads
Innerstaden, Mellanringen och Ytterstaden samt Grannkommunerna, personer 6ver 18 ar.
Ninnerstaden=248, Nueiianringen =240, Nytterstagen=213 0Ch Narannkommuner=253.

Tillgang till bil

Drygt hilften av de som bor i Stockholms stad har alltid tillgang till bil, se
Figur 0-7. Var fjarde uppger att de har tillgang till bil ibland, medan var
femte aldrig har det.

=ja, alltid =ja, ibland nej, aldrig

Figur 0-7  Svar pa fragan "Har du tillgang till bil?” Boende i Stockholms stad, 16-75 ar. N=702.



Ju langre ut fran innerstaden man kommer, desto hogre tillgang till bil har
stockholmsborna. Lagst andel &r det i innerstaden och mellanringen dar
drygt hilften av de boende har tillgang till bil. I grannkommunerna ar
andelen hogst, se Figur 0-8.

Innerstaden

Mellanringen

Grannkommuner

wJa, alltid =Ja, ibland Nej, aldrig

Figur 0-8  Svar pa fragan "Har du tillgang till bil?” uppdelat pa boende i Stockholms stads Innerstaden,
Mellanringen och Ytterstaden samt Grannkommunerna, 16-75 ar. Ninerstaden=247, Nwelianringen
=241, Nyterstagen=214 0Ch Ngrannkommuner=252.

Mojlighet att parkera bil vid bostaden

Ungefir tva tredjedelar av de boende i Stockholms stad har alltid méjlighet
att parkera sin bil vid bostaden, se Figur 0-9. Endast var tionde har aldrig
mojligheten att parkera vid bostaden.

10%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
mja, alltid wja, ibland nej, aldrig

Figur 0-9  Svar pa fragan "Har du mdéjlighet att parkera med bil vid din bostad?” Boende i Stockholms
stad, 16-75 ar. N=686.



I grannkommunerna har drygt 90 % mojlighet att parkera bilen vid sin
bostad, jamf6rt med i innerstaden dér endast 40 % har samma
forutsittningar, se Figur 0-10.

Innerstaden

13%

Mellanringen

Yeosrstaden

Grannkommuner

0% 10% 20% 30% 40% 50% B0% T0% B0% 0% 100%

uJa, alitid wuJa, ibland Naj, aldrig

Figur 0-10 Svar pa fragan "Har du mdjlighet att parkera med bil vid din bostad?” uppdelat pa boende i
Stockholms stads Innerstaden, Mellanringen och Ytterstaden samt Grannkommunerna, 16-
75 ar. Ninnerstaden=243, Nuwetianringen =234, Nyterstasen=209 0Ch Narannkommuner=249.

Tillgang vid arbets-/studieplatsen

Tillgangen till bade parkering, men dven andra faktorer sdsom tjanstebil
eller tjanstecykel, omkladnings- och duschmdjligheter, bra cykelparkering
etc, kan ofta vara en viktig faktor vid valet av firdmedlet for arbets- och
studieresor.

En majoritet av de sysselsatta och studerande som bor i Stockholms stad har
béde tillgang till dusch- och omkladningsméjligheter samt bra
cykelparkering pa arbetet/studieplatsen, se Figur 0-11. Fyra av tio har
tillgang till avgiftsbelagd parkering och en fjardedel till avgiftsfri parkering.

Tillgang till tjanstebil och tjdnstecykel samt fardbevis for SL dr mindre
vanliga. En av tio svarande har inte tillgang till nagot av de angivna
alternativen. Antalet personer som har tillgang till tjinstecykel motsvarar
cirka 26 000 personer om man ser till samtliga forvirvsarbetande och
studerande i Stockholms stad.

De som har kryssat f6r ”Annat” anger bland annat bra kollektivtrafik- och
gang-/cykelnétsanslutning, bilpool, hyrbil, mc-parkering, formansparkering,
fria flygresor till arbetet och sémre cykelparkering.



0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% TO%

Dusch- och omkladningsmdjligheter
Bra cy kelparkering

Avgiftsbelagd parkering for bil

Avgiftsfri parkering fér bil

Firdbevis for 5L

Inget av dessa altemativ

Figur 0-11 Svar pa fragan "Har du tillgang till nagot av foljande pa arbetsplatsen/studieplatsen?”
Forvarvsarbetande/studerande som bor i Stockholms stad, 16-75 ar. N=523.



Resvanor och val av fardmedel

Firdmedel vid dagliga resor

Resvanor under en normal manad

I Figur 0-1 visas firdmedelsanvandningen under en normal manad under
varen och hosten uppdelad pé boende i Stockholms stad och
grannkommunerna. Gang och kollektivtrafik dr de fardsatt som anvéinds
mest frekvent med mer 4n hilften av de svarande som anvénder sig av dessa
minst 4 dagar per vecka. Cykel anvénds mer sillan, mer dn hélften siger att
man anvénder detta firdsétt séllan eller aldrig. Endast knappt var femte
anvinder cykel 4 dagar per vecka och oftare. 47 % av de boende i
Stockholms stad anvinder bil minst en dag i veckan och néstan en tredjedel
anvinder bil sdllan eller aldrig.

Boende i grannkommunerna anviander bil 1 hdgre utstrickning men gér och
cyklar mindre ofta jamfort med boende i Stockholms stad.

En femtedel av de boende i Stockholms stad och en fjardedel bland de
boende i grannkommunerna anger att de minst 1 dag per vecka anvénder sig
av andra firdmedel 4n de angivna déribland moped, MC, bat/firja, fardtjanst
och taxi.

#Varje dag #4-6 daga 2-3 dag 1 w13 2 L L}

Figur 0-1  Fardmedelsanvandning en normal manad (var/host) for dagliga resor (d v s resor till och
fran arbetet, fritidsaktiviteter och fér inkdp) uppdelad pa boende i Stockholms stad och
grannkommunerna, 16-75 ar. Nsiockhom=535-654, Ngrannkommuner=183-234. S=Stockholms
stad, G= Grannkommuner.



Utifran Figur 0-1 gér det inte att med bestdmdhet uttala sig om huruvida
personerna anviander ett eller flera fardsatt for sina dagliga resor och vilka
fardsatt de anvander. Men utifrén svaren pa varfér man inte gér langre
striackor, aker kollektivt, bil eller cyklar sa ofta kan man anta att manga som
cyklar séllan anvander kollektivtrafiken och bilen och tvértom, se dven
kapitel 0.

For den tredjedel av de boende i Stockholms stad som kor bil oftare &n 2
dagar i veckan redovisas i Figur 0-2 om de ocksa anvénder cykel eller
kollektivtrafik oftare dn 2 dagar i veckan. Ungefér hilften aker dven
kollektivt ofta, medan ungefér en av fyra cyklar ofta. En del av dessa
anvénder bade bil, kollektivtrafik och cykel oftare @n 2 dagar i veckan.
Ungefar fyra av tio anvinder endast bil oftare dn 2-3 dagar i veckan.

“ " o
0% 10% 20% 30% 40% B0% 60% T0% B0% 90% 100%
m Bil, kollektivt och cykel = Bil och kollektivt Bil och cykel Bil

Figur 0-2  Hur stor andel av dem som kor bil oftare &n 2 dagar i veckan som anvénder kollektivtrafik
och cykel oftare &n 2 dagar i veckan. Boende i Stockholms stad som anvénder bil oftare &n
2 dagar i veckan, 16-75 ar. N=165.

Vintercykling
Nio av tio som bor i Stockholms stad cyklar sillan eller aldrig pa vintern, se

Figur 0-3. Endast 7 % cyklar minst en dag i veckan under vintern. Detta
motsvarar cirka 45 000 invanare.

2% 90%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mVarjedag w=4-6 dagar/vecka = 2-3 dagarivecka 1 dag/vecka m1-3 dag/manad = Séllan/Aldrig

Figur 0-3  Svar pa fragan "Hur ofta cyklar du pa vintern?”. Boende i Stockholms stad, 16-75 ar.
N=696.



Skal till att inte anvanda olika firdmedel

For att kunna 4tgérda brister 1 trafiksystemet med syftet att underlétta
anvédndningen av de olika firdsatten ar det av stort intresse att lira sig mer om
anledningarna till varfor man undviker eller inte kan anvinda vissa fardsétt.
Nedan redovisas Stockholmsbornas svar pa varfor man inte anvinder
kollektivtrafiken, cykeln, bilen eller gar till fots langre strickor sa ofta. Svaren
fran samtliga personer som besvarat fragan redovisas, vilket innebar att det
utgar fran de svarandes subjektiva bedomning om vad som &r ”inte sa ofta”.

Skail till att inte aka kollektivt sa ofta
7 % av de boende i Stockholms stad anvinder kollektivtrafiken séllan eller
aldrig och ytterligare 11 % endast 1-3 dagar per manad.

Det vanligaste skilet till att inte &ka kollektivt sa ofta &r att det inte ger
motion och frisk luft, se Figur 0-4. 27 % av de som inte aker kollektivt sa
ofta anger detta. Andra vanliga anledningar &r att det ar for dyrt, att restiden
ar for 1ang och att man inte vill trangas med andra. Dédremot &r brist pa
information och kunskap om kollektivtrafiken inte anledningen till varfor
man inte dker kollektivt oftare.

21 % av de som svarat som inte aker kollektivt s& ofta har dven angett att det
finns andra anledningar 4n de som var angivna i enkéten. De vanligaste
orsakerna som anges &r att man bor centralt, har nira till arbetet, att man gar
och cyklar samt att man behover bilen i tjansten/for att utrétta drenden eller
transportera mycket bagage. Andra anledningar &r att man samaker, har
rorelsehinder eller inga resbehov, att man jobbar skift, att kollektivtrafiken
upplevs som stressigt och obekvamt samt littja.
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Ger inte motion och frisk luft 7%
Annat
Far dyrt
Fior lang restid
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Opalitiga restider
Kommer inte hela vigen/jag maste byta
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Far langt till haliplats/station
Vet inte var hallplatsen/stationen finns
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Vet Inte ndr kollektivirafiken garivilken jag ska ta

Figur 0-4  Svar pa fragan "Om du inte anvénder kollektivtrafik sa ofta for dina dagliga resor under en
normal manad (var/host), vilken &r da den framsta anledningen till det?” Boende i
Stockholms stad, 16-75 ar. N=336. Summan o&verstiger 100 % da en del personer har
angivit fler n ett skal.

Skl till att inte cykla sa ofta

Det ér en stor andel av Stockholms invanare som inte cyklar sa ofta. 56 %
anger att man anvéander detta fardsétt sdllan eller aldrig. Det tillkommer 8 %
som cyklar 1-3 dagar per manad.

Tre av tio som inte cyklar s ofta anger att man inte har tillgang till en (bra)
cykel, se Figur 0-5. Andra vanliga anledningar &r att man har for langa
striackor for att kunna cykla, att vadret dr daligt, att man inte upplever
cykling som trafiksakert och att restiden &r for lang med cykeln.

Som bland de som inte dker kollektivt sd ofta har dven har med 14 %
forhallandevis méanga angett ytterligare anledningar som inte fanns med i
enkéten. Manga namner att de inte gillar att cykla, aldrig cyklar eller att det
ar trékigt, att man har ndgon form av sjukdom eller handikapp, att man
hellre gér bade eftersom man gillar det bittre men dven av motionsskil om
cykelstrackan ar for kort. Som for kollektivtrafiken &r det &ven nigra som
behover bilen i tjénsten eller maste utrdtta andra drenden sdsom
barnhdmtning. En del anger dven egen lattja. Andra skél &r att man &r radd
for biltrafiken och andra cyklister eller inte vill forstora frisyren.
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Figur 0-5 Svar pa fragan "Om du inte anvéander cykeln sa ofta for dina dagliga resor under en normal
manad (var/host), vilken &r da den framsta anledningen till det?” Boende i Stockholms stad,
16-75 ar. N=581. Summan &verstiger 100 % da en del personer har angivit fler &n ett skél.

Skdl till att inte anvidnda bil sa ofta
Tre av tio boende i Stockholms stad anvéinder bil séllan eller aldrig.
Ytterligare drygt en av tio anvénder bil endast 1-3 dagar per ménad.

44 % av personerna som inte anvénder bilen s ofta anger att det framst
beror pa att man inte har korkort eller tillgang till bil, se Figur 0-6. Denna
grupp har férmodligen olika skl varfor man inte har tillgang till bil, men
skulle med dndrade forutsdttningar kunna borja anvinda bil mer 4n idag.
Andra anledningar &r att man har korta strickor, att det &r for dyrt och inte
miljévinligt och att det #r besvirligt och dyrt att parkera. Aven tringseln
och avsaknad av motion ndmns ofta.

Andra anledningar som nimns under ”Annat” &r att man aker kollektivt,
eller cyklar, att man inte har behov av bilresor samt att man inte aker bil pa
grund av sjukdom.
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Figur 0-6  Svar pa fragan "Om du inte anvander bil sa ofta for dina dagliga resor under en normal
manad (var/hést), vilken &r da den framsta anledningen till det?” Boende i Stockholms stad,
16-75 ar. N=553. Summan 6verstiger 100 % da en del personer har angivit fler &n ett skal.

Skal till att inte ga ldngre strickor sa ofta

Bland de boende i Stockholm séger 15 % att man gér séllan eller aldrig
langre strackor till fots. Ytterligare 7 % gar lédngre stréckor endast 1-3 dagar
per manad.

Den vanligaste anledningen till att man inte gar langre strackor sa ofta &r att
man har for 1ang restid eller striacka till fots, se Figur 0-7. Knappt fyra av tio
av de personer som inte gar langre strickor sa ofta har kryssat for dessa
alternativ. Daligt vader och otrygghet dr ocksé viktiga anledningar.

Bland skélen som anges i kategorin ”Annat” ndmns att man aker kollektivt
eller cyklar istdllet, att man behover bilen i tjinsten men &ven att man é&r lat
eller inte har lust att gd. Andra faktorer &r att man &r rorelsehindrad eller
sjuk, att man upplever trafikmiljon som bullrig eller har obekvéma klader.
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Figur 0-7  Svar pa fragan "Om du inte gar langre strackor sa ofta under dina dagliga resor under en
normal manad (var/host), viken &r da den framsta anledningen till det?” Boende i
Stockholms stad, 16-75 ar. N=410. Summan o&verstiger 100 % da en del personer har
angivit fler an ett skal.

Vad ar viktigt vid val av firdmedel

Vid val av fairdmedel &r restiden avgérande f6r de boende i Stockholms stad
i de allra flesta fall. Har instimmer 80 % helt eller nédstan helt med
pastaendet, se Figur 0-8. Aven en stor del av Stockholmsborna, 56 %,
instimmer helt eller néstan helt med att miljon &r viktigare &dn bekvamlighet
och komfort.
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Figur 0-8  Svar pa pastaendena "Miljén &r viktigare &n bekvémlighet och komfort” och "Restiden &r
avgorande for fardmedelsvalet”, boende i Stockholms stad, 16-75 ar. N=679-681.



Instdllning till trafikens problem i Stockholm

Oro for miljo, hdlsa respektive ekonomi

Manga av de boende i Stockholms stad oroar sig mycket for miljon, sex av
tio anger att de instimmer helt eller néstan helt med pastdendet om att de
oroar sig mycket for miljon, se Figur 0-1. Det dr farre som oroar sig mycket
for sin hélsa eller for sin ekonomi. Hér menar &ver hélften av de svarande
att pastdendet om att man oroar sig mycket for den egna hélsan respektive
sin ekonomi inte alls eller néstan inte alls stimmer in pa dem.

Jag oroar mig
mycket for min 44% 18%
ekonomi

Jag oroar mig
mycket for min 19% 39% 15%
halsa

Jag oroar mig
mycket for 33% 8%
miljén
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m Jag instdmmer helt mJaginstammer ndstan helt © Jag instimmer nastan inte alls  Jaginstimmerinte alls

Figur 0-1  Svar till pastdendena "Jag oroar mig mycket for miljon”, "Jag oroar mig mycket fér min
halsa” och "Jag oroar mig mycket for min ekonomi”, boende i Stockholms stad, 16-75 ar.
N=683-686.



Instillning till nuvarande och framtida bilanvandning

Fardmedelsval och fordndringsbenédgenheten beror bade pa majligheten att
resa med olika fardmedel och olika individers vilja att foréndra sitt
beteende.

I EU-projektet MAX utvecklades en psykologisk modell, MaxSem, som
syftar till att beskriva de stadier som en beteendeforindring bestér av.
Genom analys av svaren pé en enda fraga kan personerna i en grupp, i detta
fall invanarna i Stockholms stad respektive grannkommunerna, klassas till
ett av foljande stadier:

1.

Icke-begrundande stadium: Personer som kor bil och dr ngjda med
det eller helt saknar andra alternativ (svarsalternativ 5 & 6)

Begrundande stadium: Personer som funderar pa att minska sin
bilanvidndning men &r osikra pa hur och nir (svarsalternativ 4)

Foreberedande stadium: Personer som har som mal att minska sin
bilanvindning eller som redan provat ett annat firdmedel 4n bil men
det har d4nnu inte blivit en vana (svarsalternativ 3)

Bevarandestadium: Personer som reser pa ett hallbart sitt vid
majoriteten av sina resor (svarsalternativ 1 & 2)

Alt 6

Alt5

Alt4

Alt 3

Alt2

Alt1

Jag anvénder bil for de flesta av mina resor. Jag &r n6jd med detta och ser inget
skal att minska bilresandet.
Stadie 1
Jag anvénder bil for de flesta av mina resor men jag skulle vilja minska min
bilanvandning. Just nu &r det dock inte méjligt for mig.

Jag anvander bil for de flesta av mina resor men jag funderar pa att minska min Stadie 2
bilanvandning. Jag &r dock osaker pa hur och nar det kan ske.

Jag anvander bil for de flesta av mina resor men jag har som mal att minska min
bilanvandning. Jag har redan provat att ersétta vissa resor eller har tankar om hur ~ Stadie 3
jag ska gora det.

Jag har tillgang till bil men jag anvénder andra fardsatt sa mycket det gar. Jag
kommer att bibehalla eller minska min redan laga bilanvandning de narmaste
manaderna. Stadie 4
Jag varken &ger eller har tillgang till bil sa en minskad bilanvandning &r inte aktuellt

for mig.

Bland de boende i Stockholms stad befinner sig 73 % i stadie 4 och har
dérmed ett hallbart resesétt for merparten av sina resor. Néstan halften i
gruppen har tillgang till bil men anvénder andra férdsitt s& mycket det gar.
Andelen utan bil utgoér dock en riskgrupp da en del av dem kan vara utan
tillgang till bil pa grund av ekonomiska orsaker och skulle med dndrade

forutsdttningar kunna borja anvédnda bil mer 4n idag. 20 % befinner sig i det

sa kallade icke-begrundande stadiet och kan uppmuntras till att borja
fundera pa en fordndrad bilanvandning. For de personer (8 %) som har

svarat att man anvénder bil for de flesta av resorna men att man skulle vilja



minska sin bilanvindning men att man inte ser nagon mgjlighet till det
skulle det kunna vara mojligt att skapa alternativ om orsakerna till det
upplevda biltvanget skulle kunna utredas vidare. 7 % befinner sig i de tva
mellersta stadierna dar det finns storst potential till fordndring. Detta
motsvarar cirka 45 000 personer om man ser till samtliga invanare i
aldersgruppen i Stockholms stad.

80% -
T0% -
60% -

40%
30%
20%

12%

10% | (alt 6)

1. Icke-begi d 2. Begrundand 3. Férberedande 4. Bevarande

Figur 0-2  Férandringsbenagenhet enligt MaxSem for boende i Stockholms stad, 16 -75 ar. N=677.

For de boende i grannkommunerna dr andelen personer som befinner sig i
stadie 4 med drygt 60 % betydligt ldgre &n for boende Stockholms stad.
Samtidigt har “riskgruppen” som kan vara utan tillgang till bil p& grund av
ekonomiska orsaker, och som med dndrade forutsittningar skulle kunna
borja anvénda bil mer 4n idag, en lidgre andel bland de boende i
grannkommunerna 4n bland de boende i Stockholms stad. Med néstan en
tredjedel befinner sig betydligt fler boende i grannkommunerna i det sa
kallade icke-begrundande stadiet och kan uppmuntras till att borja fundera
pa en fordndrad bilanvéndning. En lika stor andel som bland de boende i
Stockholms stad, 7 %, befinner sig i de tva mellersta stadierna dér det finns
storst potential till forandring.

10%

3%

B
1. Icke-beg dh 2. Beg 3. Farberedande 4. Bevarande

0%

Figur 0-3  Férandringsbendgenhet enligt MaxSem foér boende i grannkommunerna, 16-75 ar, N=247.



Instdllning till miljofragor

De flesta boende i Stockholms stad tycker inte att politiker prioriterar
miljofragor i for hog utstrackning, endast en fjardedel menar att de
instimmer helt eller ndstan helt i fragan, se Figur 0-4. Siffrorna skiljer sig
inte markbart fran péstaendet om att bilismens negativa paverkan pa miljén
ar overdriven. Aven hir hiller en fjardedel med och instimmer helt eller
néstan helt i pastaendet.

Politiker

prioriterar

miljsfragor i for BNET 17% 33% 43%
hég

utstrdckning

Bilismens
negativa
paverkan pa LTS 17% 32% 43%
miljon ar
Sverdriven

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
mJaginstimmer helt =Jaginstimmer nastan helt - Jaginstimmer nastan inte alls  Jag instammer inte alls

Figur 0-4  Svar pa pastaendena "Politiker prioriterar miljéfragor i fér hog utstrackning” och "Bilismens
negativa paverkan pa miljon &r 6verdriven”, boende i Stockholms stad, 16-75 ar. N=668-

oee

Gradering av miljoproblem kopplat till trafik

For att forsta Stockholmsbornas syn pa trafiken i staden ndmndes en rad
problem som graderades av de svarande.

De problem som boende i Stockholms stad ndmner som storst dr
klimatpéverkan samt trangsel pa gator och vagar for biltrafiken. Har tycker
dver 70 % att det utgor ett mycket eller ganska stort problem, se Figur 0-5.
Andra problem man n@mner som relativt stora &r brist pa hinsyn i trafiken,
luftféroreningar och trangsel i kollektivtrafiken. Dessa problem bendmner
over en fjardedel som mycket stora. Saker som relativt fa upplever som ett
mycket stort problem &r ful stadsmilj, buller och tringsel for gdende och



cyklister. Dock tycker en tredjedel av de svarande att buller &r ett ganska
stort problem i Stockholm.

En liten del av de svarande ndmner dven “annat” som problem i
Stockholmstrafiken. Overvigande delen av dessa svar handlar om cyklister,
att de kor for fort samt att det finns alldeles for fa cykelbanor. Andra svar
handlar om kollektivtrafik som inte fungerar som den ska, en 6verfull
tunnelbana samt for mycket gatuarbeten.

Klimatpaverkan %
Tringsel pa
gater och vigar T%
for bilrafiken
Tringsel |
Kollektivtrafiken 4%
Luftféroreningar T%
Brist pi hinsyn
i trafiken %
Tringsel far
gaende och 15%
cyklister
Buller 7%
Ful stadsmiljd 25%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 80%  100%
= Myckat stort problem stort p Ganska litet p Inget p

Figur 0-5 Gradering av miljéproblem kopplat till trafik, boende i Stockholms stad, 16-75 ar. N=665-
677.

Instillning till olika slags atgirder

Hur stadens utrymme anvénds &r av stor betydelse for hur trafiken fungerar
och hur invanarna upplever att den fungerar. Viktiga frdgor &r prioriteringen
mellan olika trafikslag, hur den enskilda individen genom sitt beteende kan
paverka trafiken och trivseln i staden samt huruvida ekonomiska styrmedel
fordndrar trafiken i staden. Det dr viktigt att undersoka invanarnas
instédllning och upplevelse av dessa atgérder for att kunna planera och
prioritera rétt.

En stor majoritet, dver 80 %, tycker att det finns ett tydligt samband mellan
trafikanternas beteende och val och hur trafiken fungerar och hur trivsam
staden blir, se Figur 0-6. En tydlig majoritet, tva tredjedelar, ser ocksé
behov av att omférdela gatuutrymmet i Stockholm sa att det ricker till



samtliga trafikanter. Samtidigt sdger endast en tredjedel att trangselskatten
har minskat biltrafiken genom innerstaden.

Stillningstaganden fran de boende i Stockholms stad och i
grannkommunerna skiljer sig inte i ndgon storre utstriackning. Det dr dock
anmirkningsvért att de boende i grannkommunerna i allménhet verkar vara
mer medvetna om sambandet mellan trafikbeteendet och trivseln i trafiken
samtidigt som man ocksa i storre utstrickning dn Stockholmsborna anser att
trangselskatten inte har minskat biltrafiken i innerstaden.

Samband trafikbetesnde-trivsel;

(<]

Gatuutrymme-omférdelning behavs: S

G

Trangselskatt-minskad bilrafik; S

G

=Jaginstimmer helt = Jaginstimmer ndstan helt ~ Jag instimmer nistan inte alls Jag instammer inte alls

Figur 0-6  Stallningstagande till féljande pastaenden: Trafikanternas beteende och val styr hur trafiken
fungerar och hur trivsam staden blir; Dagens gatuutrymme i Stockholm behéver omférdelas
s& att det racker till samtliga trafikanter, Trangselskatten har minskat biltrafiken genom
innerstaden, uppdelad pa boende i Stockholms stad och grannkommunerna, 16-75 ar.
Nstockhom=063-676, Ngrannkommuner=240-242. S=Stockholms stad, G= Grannkommuner.

Ser man pa ovanstaende pastdenden utifran olika aldersklasser &r det en
betydligt storre andel bland 65-75-aringarna som instdimmer i pastaendet att
trafikanternas beteende och val styr hur trafiken fungerar och hur trivsam
staden blir. Ovriga skillnader mellan aldersklasserna som visas i Figur 0-7
dr inte statistiskt sékerstéillda.
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Figur 0-7  Stalningstagande till féljande pastaenden: Trafikanternas beteende och val styr hur trafiken
fungerar och hur trivsam staden blir; Dagens gatuutrymme i Stockholm behéver omférdelas
sa att det récker till samtliga trafikanter, Tréngselskatten har minskat biltrafiken genom
innerstaden, uppdelad pa aldersklasser. Nig20=176-178, N3.4s=259-261, Nss64=331-338,
Nes-75=137-141.



Instdllning till olika atgarder

Instéllning till olika atgarder for att forbattra trafikmiljon

For att kunna genomfora och prioritera rétt mellan olika forbattringsatgérder
ar en Oversikt 6ver invanarnas instillning till dessa till stor hjélp. I Figur 0-1
redovisas invanarnas virdering gillande olika tinkbara forbattringar pa
skalan fran Mycket viktigt, Ganska viktigt, Inte sa viktigt till Oviktigt.

Halften av de svarande anser att det 4r mycket viktigt att fa fler att aka
kollektivt. Nidstan lika manga anser att en forbittrad samordning av
gatuarbeten samt fler och biittre cykelvigar 4r mycket viktigt. Aven
forbattring av gangstrak mellan stadsdelar och arbete for att minska
skjutsandet av barn till skolan &r angeldgna forbattringar. Daremot anses
hojd trangselskatt, fler enkelriktade gator och fler stationer for lanecyklar
inte vara lika viktiga.

Generellt &r skillnaden mellan virderingarna hos invénarna i Stockholms
stad och i grannkommunerna inte stor forutom fragan om fler bilfria gator i
innerstaden. Denna étgérd anser betydligt fler av Stockholmsborna som en
viktig forbittring jimfort med grannkommunerna. Aven svaret p fragan om
fler och bittre cykelvigar skiljer sig med betydligt fler i Stockholms stad
som anser detta som en mycket viktig atgird jamfort med i
grannkommunerna.

Var tionde av de svarande har dven angett att andra forbéttringar dr ganska
eller mycket viktiga.

Inom omradet kollektivtrafik dnskar de boende i Stockholm att denna byggs
ut och kapaciteten utdkas genom bland annat fler tunnelbanor, att det skapas
fler tvarforbindelser, att framkomligheten for bussar forbéttras, att det
skapas fler infartsparkeringar vid tunnelbanan och att anvéndningen ar
billigare eller gratis.

Atgirder som bedéms som viktiga for parkeringssituationen ar delvis
motstridiga. Nagra onskar att parkeringar tas bort till formén av
kollektivtrafiken medan andra vill ha fler parkeringar samt billigare
boendeparkering. Andra forslag dr dyrare besdksparkering, hardare tag mot
felparkerade fordon och forbittringar for elbilspooler genom laddstolpar och
gratis parkering.

Nir det géller andra atgérder for cykling ndmns mer tillgang till
cykelservice som pumpar, béttre vinterunderhall, battre belysning pa vissa



stillen, regelbunden rensning av cykelparkeringar och att cykelbanor
placeras "langst in" inte emellan exempelvis kérbanan och busshallplatsen.

Andra forslag ér atgérder for att fordndra trafikbeteendet, avstdngning av
innerstaden for biltrafik, separering av cykel- och gangtrafikanter,
ringleder/forbifarter, hogre tringselskatt, bittre samordning av trafikljus for
gaende, battre belysning pé parkvégar i férorten samt fler trafikpoliser som
bevakar 6vergangsstillen och cyklister.

Forslagen for kollektivtrafiken bland de boende i grannkommunerna &r
mycket lika dem fran de boende i Stockholms stad men hér tas &ven en
biittre palitlighet for pendeltigen upp. Aven en bittre separering mellan bil-
och cykelvigar samt en bittre trafikdvervakning mot trafikbrott efterlyses
av invanarna i grannkommunerna. Andra nimnda forbéttringar ar storre
végar och bittre flode, forbifarter, bittre och billigare
parkeringsmdjligheter, hogre avgifter pa diesel-/partikelféroreningar, béttre
samarbete mellan bilister och gdende samt bra infartsparkeringar.

Det finns dven vissa skillnader mellan de olika aldersgrupperna, se Figur
0-2. Framst giller detta f6ljande foreslagna atgirder:

= Hojd trangselskatt: Fler i dldern 45-75 ar tycker att atgdrden ar
ganska eller mycket viktigt jamfort med de yngre.

= Bittre samordning av gatuarbeten: I den yngsta aldersgruppen, 16-29
ar, anser firre att atgdrden &dr ganska eller mycket viktigt jamfort
med i de édldre aldersgrupperna.

= Bittre samordning av varutransporter till affirer: Fler i dldern 45-75
ar tycker att samordning dr ganska eller mycket viktigt &n i de yngre
aldersgrupperna.

= Férre fordldrar skjutsar sina barn till skolan: Det dr betydligt storre
andel av personer i aldersgruppen 45-65 som anger att atgirden dr
ganska eller mycket viktig. I den yngsta aldersgruppen ar denna
andel ldgre 4n i 6vriga grupper.

I Figur 0-1 i bilaga 2 redovisas svaren for de olika éldersgrupperna for
samtliga fragor.



Fler valjer att dka kollsktive 5
G

Bitre samordning av gatuarbeten; 5§
G

Flar och férbattrade cykelvigar, §
G

Biitire gingstrik mellan stadsdelar; S
G

Firre forildrar skjutsar sina bam | bil dil skolan; 5
G

Bittre information om trafiken; §
G

Fler separata korfilt for bussar/taxi; S
G

Fler cykelparkeringar; §
G

Fler bilfria gator | innerstaden; S

Battre av till affirer; S

Fler hastighetsdam pande itgirder; 5
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Fler parkeringsgarage; 5

Fler stationer fér linecyklar; 5
G

Firre enkelriktade gator, S

u Mycket viktigt = Ganska viktigt Inte & viktigt Oviktigt

Figur 0-1  Hur tycker du att trafikmiljon i Stockholm skulle kunna férbéattras? Boende i Stockholms stad
och grannkommuner, 16-75 ar, sorterad i fallande ordning fér Stockholms stad.
Nstocknom=660-678, Nerannkommuner=233-244. S=Stockholms stad, G= Grannkommuner.
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Figur 0-2  Hur tycker du att trafikmiljén i Stockholm skulle kunna férbattras? Atgarder med skillnader
mellan aldersgrupperna. Uppdelad pa aldersklasser. N1g20=177-179, N3044=257-266, Ngs.
64=327-329, Ngs.75=136-137.



Instillning till Stockholms stads satsningar

Stockholms stads satsningar pa olika firdmedel

Ungefir hélften av Stockholmsborna instdimmer helt eller nédstan helt i att
Stockholms stad satsar tillrdckligt pa gang- och cykeltrafiken. Nagot fler,
drygt sex av tio instdimmer helt eller néstan helt i att Stockholms stad satsar
tillréckligt pa biltrafiken. Négot firre tycker att det satsas tillréckligt pa
kollektivtrafiken, knappt fyra av tio instimmer helt eller néstan helt i
pastaendet. Ungefiér hilften av de svarande, och i nagot fall nagra fler,
tycker att Stockholms stad inte satsar tillrdckligt pa de angivna trafikslagen.

Stockholms ‘ ‘ ‘ ‘
stad satsar
tillrackligt pa 31% 12%

biltrafiken

Stockholms

stad satsar .,
tillrickligt pa 7% 36% 2504
kollektivtrafiken

Stockholms
stad satsar
tillrackligt pa
cykeltrafiken

Stockholms

stad satsar
tillrckligt pa 37% 10%
gangtrafiken ‘ ‘ ‘ ‘
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mJaginstimmer helt »Jag instimmer nédstan helt =~ Jaginstammer nastan inte alls Jaginstammerinte alls

Figur 0-1 Svar pa pastdenden om Stockholms stads satsningar pa olika fardmedel, boende i
Stockholms stad, 16-75 ar. N=668-678.



Slutsatser

Konsekvenser for arbetet med framkomlighetsstrategin
Framkomlighetsstrategin ger styrande principer for hur stadens védgar och
gator kan transportera fler ménniskor och mer gods pa samma yta som i dag,
och da helst utan forsamrad reskvalitet. Strategin ger principer for hur
staden ska prioritera i stora och sma beslut for att kapaciteten och
pélitligheten i vdg- och gatutrafiken kan 6kas och bidra till ett tryggt,
snyggt, miljovanligt och hélsosamt Stockholm. En stor del av strategin avser
framjandet av trafikslag som &r yt- och transporteffektiva.

De fyra forslagna 6vergripande planeringsinriktningar &r foljande:

1) Kapaciteten i vdg- och gatunitet ska okas, langsiktigt och hallbart,
genom att fler manniskor anvénder kollektivtrafiken, cyklar eller gar.

2) Framkomligheten i vig- och gatunitet ska forbéttras genom att oka
reshastigheten for de kapacitetsstarka firdmedlen och dka
restidspalitligheten for alla trafikanter.

3) Vigarnas och gatornas roll som attraktiva platser ska forstirkas genom
att forbattra gangvinligheten i promenadstaden.

4) De negativa effekterna av védg- och gatutrafiken ska minimeras genom
att styra bilanvandningen till de resor dir bilen gér mest nytta.

Nar det géller punkt 1 sa dr det redan i dagslidget en stor andel av de boende
i Stockholms stad som anvénder sig av hallbara fardsétt. En av tre anviander
bilen sillan eller aldrig. Gang- och kollektivtrafik anvinds redan i dagsldget
mest frekvent da mer &n hélften av de svarande gér eller aker kollektivt
minst 4 dagar per vecka. Endast knappt var fjdrde anvinder bilen 4 dagar
per vecka eller mer.

Fiardmedelsanviandningen aterspeglas ocksa i svaren till den psykologiska
modellen MaxSem. Néstan tre av fyra befinner sig i stadie 4, det sé kallade
bevarandestadiet, och har ddrmed ett hallbart resesitt for merparten av sina
resor. Néstan hélften i gruppen har tillgang till bil, men anvénder andra
fardsitt sa mycket det gar. De personer i denna grupp som inte har tillgang
till bil maste dgnas sirskild uppmérksamhet, da en del av dem kan vara utan
tillgang till bil pa grund av ekonomiska orsaker, och skulle om
forutsédttningar dndras kunna borja anvinda bil mer &n idag. 7 % befinner sig
i stadier dér flest atgirder kan vidtas for att 6vertyga dem om anvindning av
mer héllbara férdsatt. Detta motsvarar cirka 45 000 invanare i Stockholms
stad som 4r mottagliga for att minska sitt bilresande.



For att 6ka anviandningen av hallbara transportsitt bor de svarandes
forklaringar till varfor man inte gar, cyklar eller aker kollektivt s& ofta
beaktas. Nagra viktiga svar i samband med nodvindiga forbattringar ar att
man inte dker kollektivt pa grund av trangsel och for langa restider i
kollektivtrafiken, att man inte cyklar pa grund av vana, att man inte har
tillgang till en bra cykel eller att man inte upplever cykling som trafiksakert.

En viktig del i frimjandet av hallbara firdmedel 4r att satsa mer medel pa
dessa och visa det for befolkningen. I dagslaget upplever endast knappt fyra
av tio av de boende i Stockholms stad att det satsas tillrdckligt mycket pa
kollektivtrafiken. Andelarna géllande cykel- och gangtrafik ar nédstan lika
sma. Hilften av de svarande anser ocksa att det 4r mycket viktigt att fa fler
att dka kollektivt och att atgérda tréngsel bade pa vdgarna och i
kollektivtrafiken.

Utifran svaren pa varfor man inte cyklar, gér eller aker kollektivt s& ofta kan
en viss polarisering mellan de boende i Stockholms stad skdnjas nér det
giéller val av firdmedel och ddrmed behov i trafiken samt forstaelse for
andra trafikanter. Personer som inte &ker kollektivtrafik dr ofta Gvertygade
bilister eller cyklister och tvdrtom. Det &r viktigt att inte utesluta vissa
grupper utan att i stillet arbeta med att 6vertyga om fordelarna att anvinda
andra fardmedel 4n bilen.

Det dr dven viktigt med satsningar pa cykeltrafik i form av uppmuntring till
cykling rent generellt da fyra av tio inte alltid har tillgang till cykel och mer
4n halften aldrig eller sillan cyklar.

Aven punkt tvi i strategin (forbittring av framkomligheten i vig- och
gatunitet for de kapacitetsstarka fairdmedlen genom 6kad reshastighet och
forbattrad palitlighet) ndmns vid flera tillfdllen av de svarande som en viktig
forbattringsatgérd.

Att punkt tre (skapa attraktiva platser for gangtrafik) anses som mycket
angeldgen bland invanarna framgar av flera svar. Man onskar fler bilfria
miljéer och mer hénsyn i trafiken. Aven buller och froreningar tas upp.
Miljomedvetenheten dr hog; sex av tio boende oroar sig mycket for miljon.

Invanarna &r ocksd mycket medvetna om bilens roll f6r miljoproblemen.
Manga ser behov av att omfordela gatuutrymmet sa att det racker till
samtliga trafikanter. Det dr dven viktigt att papeka att de flesta inte bedomer
att hojd trangselskatt &r en effektiv atgérd for att forbéttra trafiksituationen i
Stockholm. Detta sdger ingenting om huruvida tringselskatt dr en effektiv
atgird eller inte, utan snarare hur de boende i Stockholms stad uppfattar
effekterna hittills.

Forutsittningarna for att kunna arbeta med framkomlighetsstrategins mal
kan sammanfattningsvis anses som goda. Det behdvs dock utdkade, synliga
satsningar pa de hallbara trafikslagen men dven pa atgérder som Gvertygar



olika invanargrupper om nyttan med férédndringar mot ett mer héllbart
trafiksystem.



Jamforelse med webbenkiten

Parallellt med denna attitydundersokning har en webbenkdt varit tillgénglig
pa Stockholms stads hemsida. Denna innehéll delvis samma fragor som i
denna enkét. Svaren fran de tva olika undersékningarna bor dock behandlas
pa olika sitt. I denna undersokning har det anvénts ett representativt urval,
vilket gor att resultaten kan generaliseras. Detta dr inte mojligt for resultaten
fran webbenkéten da deltagandet inte riktades till utvalda personer utan alla
hade mojlighet att svara pa webbenkéten. Detta medfor att vissa grupper
svarar i storre utstrdckning dn andra. Exempelvis dr mén 6verrepresenterade
i webbenkiten med tva tredjedelar av de svarande som var mén.

Totalt svarade ca 2 400 personer pa webbenkiten. Svaren bestar till tva
tredjedelar av boende i Stockholms stad. En tydlig skillnad var att de som
svarade pa webbenkiten angav att de cyklar vintertid i hogre grad, 7 % i
denna pappersenkit jamfort med 22 % i webbenkéten cyklade minst en dag i
veckan pa vintern. Ddremot var de tre hogst prioriterade atgiarderna de
samma i bada undersokningarna: att fler aker kollektivt, battre samordning
av vigarbete och bittre cykelvigar (utan inbordes ordning).
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A 2  tankar kring Stockholmstrafiken
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Fragor om dina resvanor och val av fardmedel

1 Hur ofta under en normal manad | du for dagliga resor (dvs
resor till och fran arbetet, fritidsaktiviteter ‘och for rrll(i!p]? {K.ryssa fér etf alternativ per fardmedei)

\arje 4-B 23 1 1-3 Sallan/
dag dagarivecka dagarvecka dag/vecka dagarmanad  Aldrig
Kollektivirafik m] O O o o O
Cykel =] =] =} m] m] =]
Bil m] O O u] u] O
Gang a m] o o O O
Annat_____ O [m] O (] (] O

2 Hur ofta cyklar du pa vintern? (Kryssa for eff altemativ)

Varje 46 2-3 1 13 Sallan/
dag dagarivecka dagarlvecka daglvecka dagarimanad  Aldrig
o ] (n] o (u] o

3 ©Om du jote anvinder kollektivtrafik sa ofta fér dina dagliga resor under en normal manad (varfhast),
vilken &r da den framsta anledningen till det? (Du som aker kellektivirafik ofta gar vidare till nasta friga)

(Hryssa for ett altenativ)

] inga passande tider [ vetinte nar kollektivirafiken garivilken jag ska ta
0 opalitiga restider O vet inte var hallplatsen/stationen finns

[ for langt till hallplats/station [ vill inte trangas med andra

[ f&r lang restid (] inne i fordonen &r ofrdsch

[ ger inte motion och frisk luft O miljén vid stationer ar ofrdschiotrygg

O for dyrt O saknar infartsparkering

[ kommer inte hela vagen/jag maste byta [ annat;

4 Om du jnte anvinder cykeln sa ofta for dina dagliga resor under en normal manad (var/host), vilken ar
da den framsta anledningen till det? {Du som cyklar ofta gar vidare till nasta fraga)

(Kryssa for ett alternativ)

L har ingen cykel/min cykel &r dalig [ for lang restid med cykel

[ dalig kunskap om cykelvagamna O for lang stracka att cykla
Thittar inte som cyklist ] inte trafiksdkert att cykla

[ daliga cykelvagar dit jag ska [ inte tryggt att cykla ensam

(] daligt underhallen cykelvig O varmt och svettigt att cykla

O daligt vader [ annat;

[ finns ingen bra cykelparkering




Om du jote anvander bil sa ofta for dina dagliga resor under en normal manad (varfhast), vilken dr da
den frimsta anledningen till det? (Du som aker bil ofta gar vidare till nasta friga)

(Kryssa for eft alternativ)

1 har inte kérkorttillgang till bil [ pga trangselitar for lang tid

[ fiér dyrt [ besvarligt och dyrt att parkera dar jag bor
[ ger inte motion och frisk luft [ besvarligt och dyrt att parkera dit jag ska

[ inte miljgvanligt [ tycker inte om att kéra/osaker da jag kér

[ ontdigt att kéra korta strickor [ annat:

‘Om du joie gar lingre strickor sa ofta under dina dagliga resor under en normal manad (var/hast),
vilken &r da den frimsta anledningen till det? (Du som gdr ldngre stréckor offa gar vidare till nasta fraga)

(Kryssa for eft alternativ)

O har inder eller p [ far lang stracka att g3

[ dalig kunskap om gangvagarnalhittar inte I inte trafiksakert att ga

[ daligt underhallen gangbana [ inte tryggt att g4 ensaminr det &r mérkt ute

O daligt vader O varmt ech svettigt att ga

[ far lang restid till fots [ annat:
Beskriv din il och dina tankar pa att fi dra din dning av bil?
al det pastdende som passar bast med din nuvarande situation.

(Kryssa for eft altemnativ)

[ Jag varken ager eller har tillgang till bil s en minskad bilanvandning dr inte aktuellt for mig.

[ Jag har tillgang till bil men jag anvénder andra fardsatt s& mycket det gar. Jag kommer att bibehdlla eller
minska min redan laga bil ing de X

[ Jag anvander bil fér de flesta av mina resor men jag har som mal att minska min bilanvandning. Jag har
redan provat att ersatta vissa resor eller har tankar om hur jag ska géra det.

[ Jag anvander bil fér de flesta av mina resor men jag funderar pa att minska min bilanvandning. Jag ar
dock osdker pa hur och ndr det kan ske.

[ Jag anvander bil fér de flesta av mina resor men jag skulle vilja minska min bilanvandning. Just nu ar det
dock inte majligt fér mig.

[ Jag anvander bil fér de flesta av mina resor. Jag 4r néjd med detta och ser inget skal att minska
bilresandet.

Ta stéllning till féljande pastaenden

I vilken utstrackning tycker du att foljande utgor ett problem med trafiken i Stockholm?
(Sdtt eff kryss per rad)

Mycket Ganska Ganska Inget
stort stort litet problem

problem problem problem
Trangsel pa gator och végar for biltrafiken m] O O ]
Trangsel far gdende och cyklister m] m} ] ]
Trangsel i kollektivirafiken a a a O
Luftféroreningar m] (] (m] (]
Buller m] ] (] (]
Klimatpaverkan O (] (] (]
Ful stadsmiljs m] m] m] O
Brist pa hansyn i trafiken O O O O
Annat; O m] =] =]




9 Hur tycker du att trafikmiljon i Stockholm skulle kunna forbittras? (Satt ett kryss per rad)
Mycket  Ganska  Intesd  Oviktigt
viktigt viktigt viktigt
Bittre gangstrak mellan stadsdelar m| O ] o
Fler och férbattrade cykelvagar O O O m}
Fler hastighetsdampande atgérder (m] (m] o o
Héjd trangselskatt (m] (] ] a
Fler parkeringsgarage (m] (m] o o
Farre enkelriktade gator a a O m]
Fler bilfria gator i innerstaden O O O O
Bittre samordning av gatuarbeten a a ] m]
Fler stationer fr lanecyklar O (] O [m]
Bittre information om trafiken (m] (] ] m}
Fler separata korfalt for bussaritaxi O O O O
Béttre samordning av varutransporter till affarer (m] (m] o [m]
Fler viljer att dka kollektivt m| ] O o
Farre féraldrar skjutsar sina barm i bil till skolan m] (m] O a
Fler cykelparkeringar (m] (] O =}
Annat; O O O a
10 Ta stillning till foljande pastienden, (Sart ett kryss per rag)
Jag instammer... Helt Nastan Nastan  Inte alls
helt inte alls

Steckholm stad satsar tillrdckligt pa gangtrafiken O O O o

stad satsar ti igt pa (m] (m] ] m}
Stockholm stad satsar tillrdckligt pa kollektivtrafiken a O ] o

stad satsar ti igt pa biltrafi O O O o
Bilismens negativa paverkan pa miljén 4r & O (] ] m}
Politiker priori ijsfragor i for hog kning O O O o
Jag oroar mig mycket fér miljén m] (m] ] m]
Jag oroar mig mycket fér min halsa ] O O o
Jag oroar mig mycket f&r min ekonomi m] m} ] a
Restiden &r avgrande far firdmedelsvalet ] ] ] [m]
Miljén & viktigare &n bekvamlighet och komfort O O ] m}
Trangselskatten har minskat biltrafiken genom innerstaden a a O ]
Dagens gatuutrymme i Stockholm behdver omférdelas sa O ] O [m]
att det racker till samtliga trafikanter
Trafikanternas beteende ach val styr hur trafiken fungerar m} (m} m| [m]

och hur trivsam staden blir




Avslutningsvis nagra fragor om dig sjalv

11 | Vilken ar din huvudsakliga sysselsittning? (Kryssa for ett alternativ)
[ férvarvsarbetar [ arbetssékande
[ studerar [ pensionar
[ sjukskriven [ annat;
[ farsidraledig
12 | Har du kirkort for bil?
Oja O nej
13 | Har du tillgang till bil? (Kryssa for ett alternativ)
[ ja, alltid [ ja, ibland [ nej, aldrig
14 | Har du tillgang till cykel? (Kryssa fér et alternativ)
[ ja, alttid [ ja, ibland 1 nej, aldrig
15 | Har du majlighet att parkera med bil vid din bostad? (Kryssa for ett alternativ)
[ ja, alitid [ ja, ibland [ nej, aldrig
16 | Har du méjlighet att parkera cykeln vid din bostad? (Kryssa for et atterativ)
O ja, alttid Cjaibland [ nej, aldrig
17 | Har du tillgang till manads- eller arskort fér resor med SL eller Firdtjinst?
O ja, alitid [ ja, ibland [ nej, aldrig
18 | Om du forvarvsarbetar eller har du tillgang till nagot av foljande pa
arbetsplatsenistudieplatsen?
(Kryssa for eit eller flera aiternativ)
[ avgiftsbelagd parkering fér bil [ dusch- och omkladningsmajligheter
1 avgiftsfri parkering for bil [ fardbevis for SL
[ bra eykelparkering [ annat;
O tjanstebil [ inget av dessa alternativ
[ tjanstecykel

Stort tack for din medverkan!
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Figur 0-1  Hur tycker du att trafikmiljén i Stockholm skulle kunna férbattras? Uppdelad pa aldersklasser. N1g29=177-
180, N3044=260-268, Nus.64=324-339, Nps.75=132-141.












Bilaga C
Resultat av webbdialogen







Inledning

Webbdialogen lag tillgéngligt for allmdnheten pa hemsidan www.stockholm.se/trafiken under
perioden 16 december 2011- fredag 23 mars 2012. Syftet med webbdialogen var dels att fa in
synpunkter fran allmédnheten om trafiksituationen och dels att 6ka medvetenheten om arbetet
med Framkomlighetsstrategin och de utmaningar staden star infér. Webbdialogen besvarades av
totalt ca 2500 personer, cirka hélften av de som sokte sig till hemsidan.

Webbdialogen skiljer sig i grunden fran enkétundersékningen. Enkétundersékningen har
skickats till ett representativt urval av befolkningen och svaren har viktats for att korrigera for
bortfall. Den kan anvindas for att dra vissa slutsatser som kan antas giller for populationen i
stort. Webbdialogen kan endast ge en bild av beteende eller attityder bland de som har sokt sig
till undersokningen och valt att besvara fragorna. Detta &r intressant eftersom dessa ménniskor
har visat ett sarskilt engagemang for amnet, men slutsatserna kan endast dras f6r de som har
svarat.

Att de svarande pa webbdialogen inte kan betraktas som representativa illustreras av
konsfordelningen (figur 1) som visar att kvinnor utgér endast 33 procent av de svarande.
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Figur I: Konsfordelningen i svarsgruppen jdmfort med befolkningen 16-75 dr

Det &r oklart varfor konsfoérdelningen ser ut som det gor. Det &r inte nagot ként fenomen for
webbundersdkningar. En teori &r att det kan bero pa var reklamen for webbdialogen placerades
alternativt att nagot i reklamtexten tilltalade mén mer 4n kvinnor. Att konsfordelningen ser ut
som den gor &r viktigt av tva skal:



1. Resvaneundersokningar — och dven denna undersokning — visar att mén och kvinnor i
Stockholm har négot olika resebeteenden. Kvinnor éker kollektivtrafik i nagot hogre
utstrackning &n mén och kvinnor &ker bil i ndgot mindre utstrackning &n mén. Svaren
till vissa fragor i denna analys redovisas separat fér mén och kvinnor, men de kan
fortfarande endast betraktas som representativt av de mén respektive kvinnor som svarat
pa enkiten och inte av befolkningen i stort.

2. En framgéngsrik genomférande av framkomlighetsstrategins mal forutsitter en
kontinuerlig dialog med Stockholmarna om resebeteenden och férvéntningar. Det dr
viktigt att denna dialog sker med alla delar av befolkningen.

Tillgang till olika firdmedel
Cirka 50 procent att de svarande har alltid tillgéng till SL kort, mer dn 50 procent har tillgang

till bil. Dessa siffror speglar mycket néra de i enkdtundersdkningen. Mer &n 7 av 10 svarande
har alltid tillgang till cykel, nagot fler 4n i enkédtundersokningen.

...kort for resor med SL? - 28
.“bil? - 21
...cykel? - 15

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

W Jaalltid mJaibland Nej aldrig

Figur 2: Svar pd frdgan “Har du tillgang till... mdanads- eller drskort for resor med SL, .. .bil,
...cykel?

Resvanor och val av firdmedel

I figur 3 redovisas de svarandes val av firdmedel for *dagliga resor’, férdelad efter kon for att
visa hur mén och kvinnors resande kan skilja sig. De kvinnor som svarade dker ndgot mer ofta
med kollektivtrafik och gang (dessa tva medel kombineras ofta) 4n ménnen, medan de mén som
svarade aker ndgot mer ofta bil. Néstan hilften av de kvinnor som svarade och en tredjedel av
ménnen aker sillan eller aldrig bil for dagliga resor. Anvandning av cykel 4r nagot mer jamnt,
med nagot fler mén 4n kvinnor som siga sig aldrig aker cykel for dagliga resor.

Att mén och kvinnors resande i Stockholm skiljer sig pa ungefar detta sétt redovisas dven i
resvaneundersokningar.
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Figur 3: Svar pa fragan “hur ofta anvénder du foljande fardmedel for dina dagliga resor?”Efter
kon.

75 procent av de svarande sédga sig sillan eller aldrig aker cykel vintertid (figur 4).
Andelen som aker cykel fyra dagar i veckan eller fler dr dubbelt sé stor var/sommar/hgst
jamfort med vinter.
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m 1 dag/vecka 1-3 dagar/manad = Séillan/Aldrig

Figur 4: Svar pd frdgan “hur ofta anvdnder du foljande fardmedel for dina dagliga resor, cykel,
vinter?”



Instidllning till trafikens problem i Stockholm

De svarande fick ta stéllning till tva fragor om trafikproblem, f6rst vad de upplever som
de storsta problemen idag och sedan vad de férvintar bli de storsta problemen nér vi blir
200 000 fler i staden (figur 5).

Idag upplevs bade "framkomligheten” och trangsel i kollektivtrafiken” som problem av
flest svarande och fler svarande tycker att dessa blir problem nér vi blir fler. De
svarande har god forstéelse for hur en 6kad befolkning kan paverka trafiksystemet.

Manga upplever brist pa hinsyn” som ett problem i dagens trafik. Att férre tror att
detta blir det storsta problem i framtiden bero férmodligen pa att framkomligheten och
trangsel i kollektivtrafiken bedoms blir storre.
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Figur 5: Svar pd fragorna Vad tycker DU dr det storsta problemet med Stockholmstrafiken
idag” samt “’Vad tror DU kommer att vara det storsta problemet med Stockholmstrafiken ndr
vi blir 200 000 fler i staden?”, max 2 svarsalternativ

Det finns en intressant skillnad mellan de kvinnor som svarade och de mén som svarade
vad giller dagens upplevda problem (figur 6). Fler kvinnor 4n mén upplever
luftféroreningar som det storsta problemet, medan fler mén upplever framkomligheten
som ett problem. Detta kan bero delvis pa att fler man &n kvinnor &ker bil i deras
dagliga resor, medan fler kvinnor viljer gang och ddrmed exponeras i hogre
utstrackning for luftfororeningar.



® Man i Kvinna

Figur 6: Svar pa fragan ” "Vad tycker DU dr det storsta problemet med Stockholmstrafiken
idag”, efter kon, max 2 svarsalternativ

Dialogen forklarade att ”om alla som idag anvinder bilen for resor i staden skulle vilja
att vid var tionde resa i stéllet aka kollektivt, ga eller cykla, sa skulle trafiksituationen
bli ungefir som den 4r under en sportlovsvecka”. Da fick de svarande ta stéllning till
pastaendet ”jag kan tinka mig att ndgon gang i veckan byta bilfirden mot att aka
kollektivt, cykla och/eller ta en promenad”. Svaren redovisas i figur 7.
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Figur 7: Svar pa fragan “Jag kan tdnka mig att ndgon gdng i veckan byta bilfdrden mot att
dka kollektivt, cykla och/eller ta en promenad”

Fyrtio procent av de svarande kan tdnka sig byta ut en resa i veckan. De som inte kunde
tinka sig byta fick mojligheten att i fritext berétta vad skulle fa de att byta till



kollektivtrafik, cykel eller gang. Cirka 400 personer, eller 9 procent av alla svarande,
lamnade svar pé denna fraga. Trafikkontoret har ldst samtliga svar, men svaren har
analyserats hiar med hjilp av en sa kallad “word-cloud”, som illustrerar de vanligaste
aterkommande ord i svaren (figur 8). Méanga anser att bilen &r det enda praktiska séttet
for att utritta deras drenden. For att fa andra att vilja kollektivtrafik behdver det vara
snabbare, mer palitlig och tryggare. Cykel anses ofta som opraktiskt pa grund av resans
langd, men skulle bli mer attraktiv fér manga om det kunde bli mer sikert, tryggare eller
enklare.

degis rectid T
Fungerande s
resan kollektiva . kra
barn inga bussen tiden cykelvagar retad
inned bEn
tunnelbanan jobbar mgnga fungerar  staden tvarforbindelser
- r::'t“bara'-cz anvander eftersom niqot
) mindre dag mycket mot mElighet
genom 2ng  het a " nigon sljer lite
ca maste '
lEngt finns 3p andra CyI(E| kommer fram  sors
PEE behaver
manniskor urtsthet
e g JODeL kollektivtrafik-=

Uoox

= saker

Sittplats SL aven b arbete
. bilenzbi| tar v e

dvs a2 Macka
k sedan

kollektlvtraﬁ ken‘ Tnget s =

séllan pris bilar cykla g Efter Langre utbyggd
<ity minz  ibiznd B a n =" Ingenting aliid
handlz annars . olika gama
e arbetet KO ko"ektlvt p_mmenad endast
oftare gic Tatare resa trafiken ofta
resor _ _':!'I_nnabﬂl' lfolk dit  cyklar minuter | e
g vélia uta . OIS nédrmare
farseningar mellan. ' Jmu M Snabbare jobb tyvar  blew
transporters  borjar cyklister prisst hela  orheteplats
cykelbanor .
bussarna kommunalt hge
Sikrare pendeitig

varfar D::ad tréngselskatt
dka

Figur 8: Textanalys “word-cloud” av de vanligaste orden i svar till frdgan “vad skulle kunna fé
dig att vdlja kollektivtrafik, cykel eller en promenad?”

De svarande fick svara pa fragan “vilka fardsitt tycker du fungerar bést i Stockholms
innerstad idag” (figur 9). De flesta anser att gang och kollektivtrafik fungerar bést, men
det &r svart att dra for manga slutsatser pa denna fraga da de svarande formodligen har
utgatt ifran hur de véljer att resa — den sdger formodligen mer om firdmedelsval dn om
en objektiv uppfattning av hur olika firdmedel egentligen presterar i innerstaden.
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Figur 9: Svar pa fragan "Vilka fdrdsdtt tycker du fungerar bdst i Stockholms innerstad idag”
max 2 svarsalternativ

Instillning till olika atgéarder

De svarande har tagit stéllning till olika forslag till atgérder for att forbéttra trafikmiljon
i Stockholm (figur 10), av vilka méanga foreslas i framkomlighetsstrategin. Viktigast
med 85% som tycker att det &r mycket eller ganska viktigt &r att fler aka kollektivtrafik
— 66% anser att det &r viktigt att det ska finnas fler kollektivkorfalt. 80% tycker att
forbattrade cykelvigar ar viktigt och 72% tycker att det &r viktigt med béttre gangstrak
mellan stadsdelar. Nastan 50% anser att hojd trangselskatt ar mycket eller ganska viktigt
for att forbattra trafikmiljon.

Det finns nagra intressanta skillnader i instéllningar mellan de mén och kvinnor som har
svarat pa webbdialogen, igen delvis utifran deras olika resmonster (se figur 11). 74
procent av kvinnor anser att det &r mycket eller ganska viktigt med fler reserverade
korfalt for kollektivtrafik, 78% att det &r viktigt med béttre gangstrak och 85% att det &r
viktigt med forbattrade cykelvdgar. En av de storsta skillnaderna giller
hastighetsddmpande atgirder: 72% av kvinnor anser att det &r mycket eller ganska
viktigt jamfort med 54% av de méin som svarade.

Slutsatser

Som tidigare ndmnts ar det viktigt att komma ihag att det gér endast att dra slutsatser
om hur de som har valt att svara pa enkéten beter sig och hur de tycker. Det gér inte att
generaliserar utifran dessa svar. Webbdialogen visar stod for framkomlighetsstrategins



inriktningar att fler maste véljer kollektivtrafik, cykel och gang och for att det ska hénda
behover dessa fardsitt ha battre forutsittning.

Forbattrade gangstrak mellan stadsdelar 7
Forbattrade cykelvagar 8
Hastighetsdampande atgarder 16
Hojd trangselskatt 30
Fler parkeringsgarage 23
Farre enkelriktade gator 30
Fler bilfria gator i innerstaden 22
Battre samordning av gatuarbeten 6
Fler stéllen for cykelutlaning 17
God och lattillganglig trafikinformation 4
Fler separata korfalt for buss/taxi 13
Samordning av varutransporter till affarer 8
Fler ker kollektivt 7
Farre foraldrar skjutsar sina barn i bil till 1
skolan
Fler cykelparkeringar 13
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
m Mycket viktigt ~ ® Ganska viktigt = Inte sarskilt viktigt Oviktigt

Figur 10: Hur tycker du att trafikmiljon i Stockholm skulle kunna forbdttras?
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Figur I 1: Hur tycker du att trafikmiljon i Stockholm skulle kunna forbdttras?
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