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Renovering av sdodra Danviksbron. Genomforandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafik- och renhéllningsndmnden fattar genomforandebeslut och uppdrar
at trafikkontoret att renovera Sodra Danviksbron till en utgift om 47
mnkr.

Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef

Lars Jolérus
Avdelningschef

Sammanfattning

Over Danvikskanalen finns tvé parallella klaffbroar, Norra Danviksbron for
kollektivtrafik samt Sodra Danviksbron for vigtrafik. Atgirderna som foreslas i
detta utldtande berdr bara Sodra bron. Norra bron, med den speciella problematik
tdgtrafiken medfor samt samidgandet med S kommer att behandlas 1 separat
utlatande.

Soédra Danviksbron, vigbron éver Danvikskanalen mot Nacka, stod fardig 1956.
Erfarenhetsmissigt har rorliga broar en livslangd kring 70 r vilket innebér att
brons resterande teknisk/ekonomiska livsldngd kan uppskattas till 15-20 ar innan
den maste bytas ut eller genomga en mer omfattande renovering och ombyggnad.

Vid av kontoret utforda inspektioner av farbanan pa brons klaff har det nu
noterats att den &r sa pass angripen av rost att dess bérighet borjar paverkas
negativt.
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Med anledning av den kraftigt 6kade trafiken av tunga fordon som forvintas
under byggtiden av nya Slussen och for att kunna nyttja bron optimalt under dess
aterstdende livsldngd maste darfor farbanan byts ut. En reparation av farbanan ér
tekniskt mycket komplicerad och bedoms bli bade kostsammare och mer
trafikstorande.

Kontoret foreslér att arbetena med att byta ut farbanan pé klaffen, omméalning av
klaffens huvudkonstruktion samt mindre renovering av maskineriet genomfors
under 2013 innan ombyggnaden av Nya Slussen tar full fart.

Bakgrund

Vid Danvikstull finns tva rorliga broar for trafiken mellan S6dermalm och Henriks-
dal. Broarna utgdr en viktig ldnk for trafiken till Nacka/Virmdo. Under broarna
passerar Hammarbyleden/Danvikskanalen med sévil yrkes- som fritidsbatstrafik.
For att tillata passage av hoga bétar 0ppnas broarna ca 3000 génger om aret,
lejonparten om sommaren nir segelbatarna &r i sjon.

Huvuddelen av vagtrafiken (bilar, bussar gaende och cyklister) gar pa den sddra
bron (vigbron), som byggdes 1956. For denna bro har tidigare aviserats ett utbyte,
bl.a. i samband med planerna pa exploatering och fordndrade vag- och spardrag-
ningar i och intill Henriksdalsberget (Danviksldsen). Eftersom det projektet dr satt
pa sparlaga och bron darfor méste behallas 1 6verskadlig tid ar det nodvandigt att de
ndrmaste aren gora relativt omfattande upprustningsatgarder for att trygga brons
funktion.

Over Danvikskanalen spénner ett klaffspann i stdl omgivet av tillfartsspann i betong.
I borjan av 70-talet byggdes en av klaffens huvudbalkar om for att ge plats &t ytterli-
gare ett korfalt samt att den mélades om 1976. Négra ytterligare mer genomgripande
atgérder pa konstruktionen har inte vidtagits sedan dess. I borjan pa 2000-talet
renoverades och uppgraderas dock el- och styrsystemet for bron.

Erfarenhetsmissigt har rorliga broar en livslangd kring 70 r vilket innebér att brons
aterstdende teknisk/ekonomiska livsldngd kan uppskattas till 15-20 ar innan den
maste bytas ut eller undergd omfattande renoverings- och ombyggnadsatgirder
avseende klaffens huvudkonstruktion, maskineriet och maskineriets styr- och
reglerutrustning. Att byta ut broklaffen skulle bli mycket kostsamt och medféra
langvariga avbrott for trafiken. P& grund av dndrad klaffvikt skulle sannolikt ocksé
maskineriet samtidigt behova bytas ut. Kontoret har darfor studerat mojligheten att
trygga brons funktion med andra atgérder.
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Danviksbroarna. Vigbron i forgrunden, i bakgrunden jarnvagsbron frén 1922.

Analys och konsekvenser

Nuldage

Vid dterkommande inspektioner pa sodra Danviksbron har konstaterats att
farbanans stélkonstruktioner partiellt dr kraftigt rostangripna. Samtidigt visar
berdkningar att stélet i kinsliga partier uppnatt sin tekniska livsldngd.
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Det innebir att eventuella utmattningssprickor véxer snabbt och riskerar leda till
brott innan de hinner upptéckas vid de ordinarie stilinspektionerna.

Farbanans undersida. Avsikten ér att byta de rostiga platarna och balkarna nirmast
dessa.

Tidsplanering, trafikpaverkan och framkomlighet

Samordning av trafikstorande arbeten i sydostsektorn, med fokus pa Danviksbron.

Under de nirmaste aren genomfors ett stort antal infrastrukturprojekt 1
Stockholmsregionen. For att trafikstorningarna ska kunna hallas pé en godtagbar
niva maste dessa samordnas. Trafikverket, SL, Stockholm, Solna och Nacka har
ett samarbete kring landtrafikfrdgor som bland annat innefattar samplanering av
mycket stora arbeten. For sydostsektorn &r det sérskilt svart att fa till en bra
samordning, sdrskilt eftersom sjotrafiken berors av flera av de planerade arbetena.

Redovisningen nedan belyser vilka arbeten som behdver samordnas. Négra av
arbetena, som Citybanan, har en tidplan som med svarighet kan forskjutas och da
endast marginellt. Andra kan skjutas mellan dren men har klara kopplingar till
andra arbeten.

En nyckelfraga ér vilket ar den av kontoret foreslagna brddskande reparationen av
Danviksbron bor utféras. Danviksbrons reparation tar cirka 8 manader och
omfattar tre etapper. De tva forsta innebér att antalet korfalt blir 2+2 jamfort med
dagens 3+3. I den avslutande etappen som infaller juli-oktober i det ar som viéljs
ar bara 1+1 korfalt 6ppna.
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Danviksbrons viktigaste samband med andra projekt ar:

1) Reparationen pdverkar sjofarten eftersom bron inte kan 6ppnas under
storre delen av reparationen. Det ar framfor allt Fortums trafik till
Hammarby och Hésselby som berdrs men dven ndjestrafiken med
segelbatar med hog mast kriver brodppning. Enligt Sjofartsverkets och
Fortums bedomning ar det mdjligt att reparera Danviksbron 2013. Det ér
dock onskvirt att staden medverkar till en temporér pamastningsplats dster
om Danviksbron. Talar egentligen alltsd for Danviksbron 2014, men 2013
ar fullt mojligt.

2) Nya Slussenprojektet berdknas ha kommit s& langt att transport av
sprangmassor fran det blivande SL-garaget 1 Katarinaberget kommer igang
juli 2014. Dessa planeras ga med lastbil och inte med pram fran
Stadsgdrden. Enda Bk1-vig gér da via Danviksbron. Bergtransporter ver
bron dr mojliga hela reparationsperioden men oldmpliga, d& vibrationer
vid precisionsborrningar mm bor undvikas sé langt mdojligt. Danviksbrons
kapacitet blir starkt nedsatt under etappen juli-oktober. Detta talar for en
reparation av Danviksbron 2013.

3) Saltsjobanan stings pa delen Sickla-Slussen juli 2014 nédr Nya
Slussenarbetena startar. Banan kommer att ersétts med busstrafik. Det ér
mindre ldmpligt att reparera Danviksbron just under en period da
busstrafiken &r extra stor och extra viktig for Nackasektorns
transportforsorjning. Det talar for Danviksbron 2013.

4) Skurubron repareras 2014-15. Det dr battre att stora samma trafikstrom
med samtidiga jobb &n pa olika platser under utdragen tid. Detta talar for
en reparation av Danviksbron 2014.

5) Biltrafiken frén och till Nacka paverkas kraftigt av Danviksbro- och
Slussen-reparationerna . For Nackas del dr det en fordel om denna period
blir kortare. Detta talar for en reparation av Danviksbron 2014.

6) Danviksbron bor inte repareras samtidigt med Liljeholmsbron med
hénsyn till sj6farten. Tidplanen for Liljeholmsbrons reparation méiste
synkroniseras med tidplanen for ombyggnaderna 1 Sodertilje sluss dir
sjofarten da stiangs i1 tvAveckorsperioder. Detta talar for en reparation av
Danviksbron 2013 eller 2014 men egalt vilket &r.

7) Sodra Lanken bor ha sé fi storningar som mdjligt nar Danviksbron bara
har 1+1 korfalt. Under 2014 kommer lansering av jarnvéagsbro over Sodra
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Linken i Arstaberg att ske. Storningarna pa vigtrafiken beriiknas dock bli
mattliga, men storningsrisken 6kar. Om Danviksbron repareras 2014
behovs formodligen en éndrad trafikstyrning sa att tillfarten Osterifran inte
ar den forsta som stings nir tunneln hotar att bli 6verbelastad. Detta talar
for en reparation av Danviksbron under 2013.

Sammantaget talar trafikbilden starkt for att Danviksbron repareras under 2013.

Miljopaverkan
De produkter som kommer till anvdndning &r vél kinda och ur miljésynpunkt
okontroversiella: rostskyddsfarg, blastermedel, stdl och gjutasfalt.

For hydrauloljor, bréinsle till arbetsmaskiner, avgasutslapp mm géller stadens
overgripande miljokrav.

Asfalten som avldgsnas kommer att undersdkas med avseende pd om den
innehéller stenkolstjdra, vilket stéller krav pa deponi. I 6vrigt befaras inga
miljofarliga rivningsmassor. Stil som rivs ut atervinns. Blastermedel och

fargrester samlas upp och deponeras.

Bron mélades om 1976. Den miljoéfarliga blymdnjan hade vid tidpunkten fasats ut
och bortbléstrade fargrester behover darfor inte hanteras enligt bestimmelser for
miljofarligt avfall.

Rivningsarbetena kommer att ge upphov till ljusbdgar fran skirbrénnare och
buller fran vinkelslipmaskiner. Mdlningsarbetena inleds med att den gamla fargen
bléstras bort vilket &r en dammande och bullrande verksamhet. Arbetet kommer
darfor att bedrivas under de tider, kl. 07.00 -22.00, da visst buller kan medges.
Arbetena kommer att bedrivas inom tét stéllning. Nagon nedsmutsning av
omgivningen kommer inte att accepteras.

Det buller, transporter, avgasutsldapp etc. som en stor byggarbetsplats normalt
genererar kommer att begrinsas genom att staden stéller krav for att begrinsa
miljopéverkan. Dessa krav finns inarbetade 1 de dokument for upphandling och
avtalsskrivande som anvédnds och kommer att vara kontraktsvillkor genom hela
entreprenadtiden.

Den grundldggande arbetsmiljoplaneringen har inletts med den arbetsmiljoplan

BAS-P nu upprittar under projekteringen och som utgdr underlag for
entreprendrens fortsatta arbete i detta avseende.
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Ekonomi, risk och osakerhet

Utbyte av farbanedick, ommalning av broklaff, erforderliga stialreparationer

Investering: 47 mnkr
Driftbudget: oforandrad

Samtliga utgifter skall inrymmas 1 tilldelade budgetramar.

Entreprenadarbetena, stalarbeten och malning inklusive hjélparbeten, fraimst
stallningar och trafikomldggningar, har av det projekterande konsultforetaget i
samrad med verkstadsexpertis berdknats till ca 32 mnkr. Till detta har vi lagt
stadens byggherrekostnader samt en stor summa for oforutsett eftersom ingrepp 1
aldre anldggningar erfarenhetsméssigt medfor oforutsedda utgifter. Angivna
utgifter ar berdknade i1 16pande prisniva och har tagit hénsyn till férvéntad
prisutveckling for aktuella arbeten.

De delar som berors av arbetena dr vél inspekterbara och avgransningarna mellan
utbyte och upprustning/mélning s véldefinierade att ndgra omfattande
tilliggsarbeten inte ska behdvas.

Kraven pd precision i montage i vissa skruvforband har av sakkunniga bedomts
hanterbara inom berédknade montagetider.

Trafikkontorets forslag
Trafikkontoret foreslar att Trafik och renhallningsndmnden ger kontoret i uppdrag
att renovera Sodra Danviksbron enligt detta tjansteutlatande.

Slut
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