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Utredning av mojligheten att infora dubbdicksavgifter i
Stockholms stad.

Redovisning av uppdrag fran kommunstyrelsen

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
1. Stockholms stad ska uppmana regeringen att mdojliggora inférande av dubb-
dacksavgifter i Stockholms stad.
2. Stadsdirektdren uppmanas att tillsammans med Trafikverket tillskriva reger-
ingen i fragan.

Foredragande borgarriden Sten Nordin, Ulla Hamilton och Per Ankersjo anfor
foljande.

Arendet

Miljokvalitetsnormerna for partiklar, PM10, dverskrids pé ett antal gator i Stock-
holm. P4 grund av &verskridandena i Stockholm och ett antal andra tétorter i landet
falldes Sverige i maj 2011 av EU-domstolen efter varningar fran EU-kommissionen.

For att miljokvalitetsnormen inte ska 6verskridas pa nadgon av stadens gator kréavs
antingen en stor utvidgning av dubbdicksforbudet eller att ett avgiftssystem for
dubbdicksanvindning infors.

Beredning

Arendet har beretts av stadsledningskontoret i samrad med miljéforvaltningen och
trafikkontoret.

Vdra synpunkter

Som framgar av drendebeskrivningen 6verskrids miljokvalitetsnormerna for partik-
lar, PM10, pa ett antal av Stockholms gator. Detta har varit kint under flera &r och
staden har vidtagit ett antal atgérder for att att komma till rdtta med problemet. Bland
annat infordes ett dubbdacksforbud pa Hornsgatan den 1 januari 2010.

Forbudet har starkt bidragit till att partikelhalterna har gétt ner pa Hornsgatan men
mer kan goras och det &r inte sékert att ett totalt forbud 4r det bésta tillvigagéngsséat-
tet for att komma till rdtta med for hoga partikelhalter.

Fragan om luftkvaliteten &r mycket hogt prioriterad i Stockholm. Staden arbetar
aktivt med tekniska losningar for bekdmpning av PM10 och deltar i forskningspro-
jekt kring hilsoeffekter av partiklarna.




Sedan dubbdicksforbudet infordes har diskussioner forts kring ytterligare atgér-
der for att forbattra luftkvaliteten i Stockholm. Tva alternativ har framfor allt belysts.
Det ena ar en utvidgning av forbudet och det andra dr en dubbdécksavgift. Stadens
beddmning ar att ett forbud skulle, for att [6sa problemet, behdva bli s& omfattande
att en rad negativa effekter skulle uppstd. Bland annat avseende administration for
dispenshantering och for stadens 6ppenhet mot bes6kande. Det andra alternativet &r
dubbdicksavgifter. I likhet med flera myndigheter anser staden att denna &tgird ar
mer effektiv for att 16sa stadens luftkvalitetsproblem samtidigt som den tar hdansyn
till bilférarens egna behov och mojligheten att gora ett eget val. Rent lagtekniskt kan
dock inte staden genomfora den sistndmnda atgarden. Lansstyrelsen, som har ett
uppdrag att sammanstilla ett atgdrdsprogram for att na miljokvalitetsnormerna for
kvévedioxid och PM10, pekar ut inférande av en avgift pa dubbdiack som den mest
prioriterade atgirden. Vi har nu darfor kommit till en punkt dér vi vill uppmana re-
geringen att mdjliggéra inforande av dubbdécksavgifter i Stockholms stad.

Vi foreslar att borgarradsberedningen foresléar att kommunstyrelsen beslutar fol-
jande.

1. Stockholms stad ska uppmana regeringen att mojliggora inférande av dubb-

dacksavgifter i Stockholms stad

2. Stadsdirektoren ges i uppdrag att tillsammans med Trafikverket tillskriva re-

geringen i fragan

Stockholm den

STEN NORDIN ULLA HAMILTON PER ANKERSJO

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddens forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Daniel Helldén (MP) enligt f6ljande.

Jag foreslér borgarrddsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta

1. Stockholms stad ska inféra dubbdidcksforbud inom zonen for trangselskatt.

2. Stockholms stad ska uppmana regeringen att mojliggéra inforande av dubbdécksav-
gifter i Stockholms stad, vilket pa sikt kan ersétta dubbdécksforbudet.

3. Stadsdirektoren ges i uppdrag att tillsammans med Trafikverket tillskriva regeringen i
fragan

4. Stadsdirektoren ges i uppdrag att tillsammans med Trafikverket verka for hastighets-
sdnkningar pa de statliga och regionala vigarna déar miljokvalitetsnormerna idag
overskrids.

5. Samt att vidare anfora foljande:

Staden lever fortfarande inte upp till EU:s miljokvalitetsnormer géllande partiklar och kvéve-
dioxid, trots att det handlar om normer som borde ha klarats redan 2005. Det &r en fraga om
hélsa och till och med fortida dod for Stockholmare. En féarsk studie som Karolinska institutet
har gjort pa tusentals barn visar pa lungforandringar dnda upp till atta ars alder och risken
finns att symptomen é&r livsldnga. Staden har en skyldighet att vidta de &tgérder som behovs
for att uppnd miljokvalitetsnormerna.

Nordin, Hamilton och Ankersjo skriver att ”fragan om luftkvaliteten dr mycket hdgt prio-
riterad i Stockholm.” Trots detta ha frdgan forhalats allt sedan miljokvalitetsnormerna infor-



des. Inte heller denna géng foreslés atgérder som staden dger radighet 6ver. Dubbdicksforbu-
det pa Hornsgatan har vid sidan av inforandet av trdngselskatten varit den hittills mest effek-
tiva atgirden for att komma till rdtta med de hoga partikelhalterna. Trots detta har de nu till
och med sagt nej till tgérd 1 i Lansstyrelsens atgérdsprogram for béttre luftkvalitet: Inféran-
de av dubbdicksforbud pé tva av Stockholms stads gator.

Staden kan utan omfattande utredningar infora ett dubbdacksforbud inom hela zonen for
tringselskatt. Det &r en dtgérd som omedelbart ger betydande positiv effekt pa dverskridande-
na av miljokvalitetsnormen for PM10. En atgédrd som ger Stockholmarna en béttre luft i hela
Stockholms innerstad.

P& langre sikt — om regeringen anser att det &r juridiskt mojligt — kan en dubbdécksavgift

utformas som kommunal avgift, dir staden har full radighet Gver sévél organisatoriska fragor
som utformningsfragor. Intékterna ska tillfalla kommunen och inte under nagra omsténdighe-
ter forvaltas av staten och redovisningsmaissigt samordnas med nettointékterna fran trang-
selskatten.

Dubbdacksavgift bor dven omfatta Essingeleden, men 6verskridandet av miljokvalitets-
normerna beror dven flera av stadens infartsviagar. En dubbdécksavgift pa Essingeleden kan
ge positiva effekter pa de nationella och regionala vigarna. Men om atgérderna i sig inte ar
tillrdckliga dr det nodvéandigt att i samrad med Trafikverket sinka hastigheterna pa de delar av
det regionala och nationella vagnétet inom staden dar miljokvalitetsnormerna fortfarande
overskrids. Fragan om god luftkvalitet ar lika viktigt for hela staden, inte enbart for Stock-
holms innerstad.

Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Asa Jernberg och Stefan Nilsson (bdda MP) med hénvis-
ning till reservationen av (MP) i borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen besluta
1. Staden beslutar att inféra dubbdécksforbud i hela innerstaden
2. Snarast sétta upp displayer pa strategiska platser for att tydligt visa luftvirdena péd de
gator som har den sémsta luftkvaliteten for att fa en storre forstaelse hos medborgarna
av vikten att infora ett dubbdécksforbud.
3. Samt att ddrutdver anfora

Situationen ar allvarlig och nadgonting maste goras med det snaraste. Fragan gér inte lédngre att
forhala da ménniskor far illa av den déliga luftkvaliteten pa Stockholms gator och da sérskilt
véra barn. Det &r inte vérre &n att man far géra pa samma vis som i 6vriga Europa, dar det
idag rader dubbdicksforbud. Vid extremt viglag finns annan teknik att tillgd som exempelvis
snokedjor.



ARENDET

Miljokvalitetsnormerna for partiklar, PM10, 6verskrids pa ett antal gator i Stock-
holm. Minskad dubbdécksanvéndning &dr den enskilt viktigaste atgirden for att kom-
ma till ritta med Ooverskridandena av miljokvalitetsnormen for PM10. For att miljo-
kvalitetsnormen inte ska dverskridas p& ndgon av stadens gator krévs antingen en stor
utvidgning av dubbdécksforbudet eller att ett avgiftssystem for dubbdacksanvénd-
ning infors. Stadsledningskontorets bedomning &r att ett avgiftssystem é&r att foredra,
fraimst dérfor att det ger trafikanterna mdjlighet att sjdlva vélja dack, men ocksé for
att det minskar dispenshanteringen.

Lansstyrelsen har ett uppdrag att ssammanstélla ett atgardsprogram for att na mil-
jokvalitetsnormerna for kvdvedioxid och PM10. T atgardsprogrammet som ar under
remissbehandling i berérda kommuner anférs inforande av en avgift pa dubbdéck
som den mest prioriterade atgirden.

BEREDNING

Arendet har beretts av stadsledningskontoret i samrad med miljoforvaltningen och
trafikkontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 27 september 2012 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

For att sékerstélla god och hédlsosam luftkvalitet for méanniskor har EU faststillt direktiv
med tillatna halter av inandningsbara partiklar sk PM10. Sverige har i nationell lagstiftning
stallt sig bakom dessa direktiv genom miljokvalitetsnormer. For att klara miljokvalitetsnor-
men for PM10 krévs att sdvil staden som staten vidtar kraftfulla atgérder, men ocksa att alla
som bor, arbetar och besoker Stockholm bidrar till en béttre luftkvalitet.

Minskad anvindning av dubbdéck &r den enskilt viktigaste atgarden for att minska halter-
na av PM10, men maste ocksa kompletteras med en rad andra atgédrder. Lansstyrelsens forslag
till atgardsprogram for att klara miljokvalitetsnormerna for PM 10 &r utsént pa remiss och
kommer att faststillas vid arsskiftet och tillséndas regeringen. Lénsstyrelsen har tillskrivit
regeringen om behovet av att ge mojlighet till att ta ut avgift for anvéindning av dubbdéck.

Staden efterstravar inte att dubbdédcksandelen ska vara noll utan bara att den ska ligga pa
nivaer dir miljokvalitetsnormen uppfylls. En viss andel dubbdéck ér till och med 6nskvird
utifran ett trafiksékerhetsperspektiv. Dubbade déick river upp isen pé hala vigbanor sé att
ocksa de dubbfria ddcken fungerar béttre.

Detta gér sammantaget att ett avgiftssystem &r lampligare &n ett utdkat forbud. Den 6nsk-
virda andelen fordon som kdr med dubbdick bor kunna gora det lagligt och bor utgoras av de
trafikanter som mest behdver diacken. Avgifter dr den bésta 16sningen ur ett samhéllsekono-
miskt perspektiv eftersom de som mest behdver dubbdicken ocksd kommer vara de som &r
villiga att betala for att anvinda dem. Framfor allt kommer varje trafikant att kunna gora ett
eget val baserat pa sina forutsattningar och behov. Ett avgiftssystem istdllet for utékat forbud
innebér ocksa att dispenshanteringen minskar. Inforandet av ett avgiftssystem utesluter dock
inte att dubbdécksforbud kan behdvas pa nagon eller nagra av de gator som har de storsta
partikelproblemen, t ex Hornsgatan.

Fragestillningar

Det finns olika sétt att utforma ett system for att ta ut avgifter for dubbdidcksanvéndning.



Bortsett fran de rent juridiska forutséttningarna, som innebér att staten ger Stockholms stad
laglig mojlighet att ta ut dubbdécksavgifter behdver nedanstdende fragor besvaras.

e Organisatoriska fragor

- Vem tar ut avgiften

- Vem forvaltar och fattar beslut om anvandningen av det ekonomiska 6verskottet?

- Vem beslutar om avgiftens utformning?

- Vem overvakar att avgift erlagts?

e Utformningsfragor

- Vilket omrade skall avgiften avse?

- Hur hog bor dubbdacksavgiften vara?

- Hur hog bor boter/kontrollavgift vid brott mot avgiften vara

Principiellt kan konstateras att det finns tva huvudspar nér det géller systemutformning,
antingen ett manuellt system, likt det som finns i flera norska stader, eller ett automatiskt
system dar dubbdécksavgiften skulle kunna kopplas samman och 6vervakas med hjilp av
trangselskattesystemet.

Det norska systemet

En dubbdicksavgift enligt norsk modell innebir att en bil som framférs med dubbdéck
inom ett visst utpekat omrdde maste ha ett synligt kvitto pa att avgiften &r betald. Avgiften
som tas upp gér in i en fond som anvénds for att forbéttra vintervighallningen. Detta skall
sakerstilla att de som kor dubbfritt, cyklar eller gar skall fa en viagstandard som sikerstéller
god och siker framkomlighet.

I Oslo har det funnits ett avgiftssystem i kontinuerlig drift sedan vintersdsongen

2004/2005. Dubbdicksandelen vid denna tidpunkt var knappt 30 procent for att minska
till 15 procent februari 2010. Denna effekt har uppnatts med en avgiftsnivd om 1 200
NOK/sdsong. Det dr 4ven mojligt att betala avgift for enskild dag (30 NOK) eller manad (400
NOK). For fordon med tilléten totalvikt om 3 500 kg eller mer fordubblas avgiften. Intdkterna
fran avgifterna tillfaller kommunen. Ars- och ménadsavgift giller innevarande sésong eller
ménad, dygnsavgift géller 24 timmar frén det att avgift betalas. Betald avgift géller for ett
fordon.

Dubbdicksavgiften kan betalas pé olika sétt. Dagsdekal (30 NOK/dag) kan kopas vid au-
tomater, som skrapdekal, via SMS, eller via teletorg. Ca 90 procent av dagsdekalerna kops
antingen i automat eller med SMS och mdjligheten att betala med det senare dkar i populari-
tet. Sdsongs- och ménadsdekal kan bestéllas 6ver internet eller kdpas 6ver disk. De totala
intdkterna fran avgiftssystemet ar arligen ca 40 miljoner NOK. Kostnaden for driften uppgar
till ca 4-5 miljoner NOK érligen.

Oslo kommun kontrollerar att parkerade bilar har betalt dubbdécksavgiften med hjilp av
parkeringsvakter. Med hjilp av handdatorer kan de kontrollera om avgift erlagts. Betalningen
av avgifter 6vervakas ocksa i kontroller av polis och det norska Vagverket. Tilldggsavgift kan
tas ut om inte betalning av dubbdécksavgift har gjorts. Denna tilldggsavgift uppgar till 750
NOK och utgar till fordonet pé plats. Om foraren och dgaren dr olika personer &r dessa bada
gemensamt ansvariga forutsatt att bilen inte var stulen nér tilldggsavgiften utgick. Tillaggsav-
gift tillfaller kommunen om tilldggsavgift utfirdas av kommunen och tillfaller staten da
tillaggsavgift utfardas av polis/regionvéigkontor. Inkomsterna fran tilliggsavgift i kommunens
kontroller var 2009/2010 ca 8,5 mNOK.

Avgiftssystem dvervakat med hjilp av tringselskattesystemet

Eftersom Stockholm har ett helautomatiskt trangselskattesystem faller det sig naturligt att
utreda om detta system skulle kunna anvéndas for att dvervaka dven dubbdéicksavgifter.

Forutsatt att grinsen dr densamma som for trangselskattezonen finns inte nagra tekniska
problem med att ocksa ta ut dubbdacksavgift med hjilp av systemet.

Tréangselskattesystemet kan inte kdnna av vilka déck som sitter pa de bilar som passerar.
Systemet kan enbart ldsa av och identifiera registreringsskyltar. Den identifierade registre-
ringsskylten matchas sedan med trafikregistret. Om trangselskattesystemet skall anvindas for
att 0vervaka dubbdéck kravs alltsa att trafikregistret kompletteras med uppgifter fran dgaren
om vilka vinterdéck bilen ar utrustad med. Detta maste ske genom att denna anmélan gors
obligatorisk. Baserat pa inregistrerad information om déckstyp skulle tringselskattesystemet



kunna debitera en tilldggsavgift for dubbdick vid enstaka passager under vissa tider av aret

samt dven hantera fria passager om édgaren valt att erldgga sdsongsavgift. Ett sidant system

skulle ockséa behova kompletteras med stickprovskontroller for att sékerstélla att dgaren an-
malt ritt information till trafikregistret. Stickprovskontroller skulle kunna utforas av parker-
ingsvakter med hjdlp av handdatorer med uppkoppling mot trafikregistret.

Anvindning av trangselskattesystemet kraver utdver lagandringen for sjdlva dubbdécks-
avgiften ocksé dndring av Trangselskattelagen for att sikerstélla att systemet far anvindas for
att dven debitera dubbdicksavgifter.

Avgifter i Stockholm

Det omrade som bor beldggas med dubbdécksavgift ar transelskattzonen och eventuellt
Essingeleden. Anledning till att mojligen ocksa den senare bor avgiftsbeldggas ar att miljo-
kvalitetsnormerna for PM10 overskrids pa Essingeleden samtidigt som det finns utsatta bo-
stadsmiljoer, skolor mm och att ménga nya bostédder &dr pa vig att byggas lings den.

I kartan nedan visas PM10-dygnsmedelhalter i Stockholm.
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Karta éver PM10 dygns:hedel i Stockholm. Notera réd och orange zon kring Essingele-
den. Kdlla: SLB-analys.

Mojligheten att 16sa PM10-problemen for Essingeleden samtidigt som for Stockholms in-
nerstad bor utredas vidare i samarbete med Trafikverket.

En dubbdicksandel pa mellan 10-20 procent &r troligen 6nskvérd for att uppné miljokvali-
tetsnormen for PM10. Vilken niva pa avgifter i Stockholm som krévs for att dubbdacksande-
len ska bli tillrdckligt 1ag behdver utredas ytterligare. Nedan ges dock négra illustrativa ex-
empel.

Avgiften i Oslo ar 1200 NOK/sédsong, vilket motsvarar ca 1300 SEK. Berdkningar som
Goteborgs stad 14tit gora visar att en avgift pa ca 1800 SEK/sdsong behdvs for att uppna
dubbdécksandelen 15 procent. Dagsavgifter i Oslo dr 30 NOK och berdknas for Goteborg till
50 SEK. Avgifter i den storleksordning som Goteborg berdknat bor darfor vara aktuella dven i
Stockholm. Det ar ocksa lampligt att, som i Norge, lata tunga fordon betala dubbel avgift.
Dubbdicksavgifterna bor ocksa pa samma sétt som utreds for tringselskatten bindas till na-
gon form av index.

Tillaggsavgift for fordon som inte har betalt dubbdécksavgiften ar i Oslo 750 NOK. Med
en tankt sdsongsavgiftsniva i Sverige pa 1800 SEK skulle motsvarande relation innebédra en
tillaggsavgift pa 1125 SEK. Tilldggsavgiften for ett avgiftssystem i Stockholm bor troligen
vara i denna storleksordning for att vara stor nog for att motivera forare att erldgga dubb-




dédcksavgiften. Idag finns taket 1000 SEK for tilldggsavgifter i Sverige. Det kan vara aktuellt
att hoja detta for att 6ppna upp mdjligheten att ta ut hogre tilliggsavgifter.

Det dr lampligt att erlagd avgift kan kontrolleras pa flera sétt precis som i Oslo. Dvs att p-
vakter kontrollerar parkerade bilar samtidigt som polisen ocksa kontrollerar dubbdéck i sina
ordinarie trafikkontroller. For parkerade bilar forutsétts dgaren vara ansvarig for att betala
tillaggsavgiften medan for stoppade bilar skulle féraren béra ansvaret. Att foraren ska betala
for bilen han eller hon kor ar rimligt eftersom det &r tillatet att dga en bil med dubbdick utan
att betala avgift men inte att framfora den inom en viss zon.

For att hélla systemet enkelt att forstd och samtidigt minimera driftkostnaderna ar det rim-
ligt att hélla nere antalet biljettyper och forséljningskanaler. Det ar rimligt att téinka sig att
sdsongsbiljett och dagsbiljett ar tillrackligt. En mé&nadsbiljett leder till extra administration
och storre kostnader. Lampliga forséljningskanaler kan vara SMS, internet (inklusive appar
for mobila enheter) och aterforséljare.

Inforande av dubbdicksavgifter i Stockholms stad

For att fa till stand en forbéttring av luftkvaliteten i staden &r det angelaget att s& fort som
mojligt kunna infora ett avgiftssystem for dubbdick. Detta innebér att det kan finnas fordelar
med att systemet inledningsvis etableras i en form som é&r praktiskt och juridiskt mojlig, for
att i ett langre perspektiv kunna utvecklas for att optimera drift- och vervakningskostnader
samt renodla rddighet och huvudmannaskap. Liknande fordndringar har genomforts och ut-
reds fortfarande for tringselskattesystemet.

Inforande: skatt eller avgift?
Stadsledningskontoret anser att en dubbdécksavgift langsiktigt bor utformas som en

kommunal avgift, dir staden har full radighet 6ver sévél organisatoriska frdgor som utform-
ningsfragor.

Med nuvarande lagstiftning &r det dock sannolikt sa att en dubbdécksavgift kommer att ut-
formas som en statlig skatt. I enlighet med den nya utformningen av Regeringsformen (1
januari 2011) kan Riksdagen bemyndiga en kommun rétten att meddela foreskrifter om bl a
skatt som reglerar trafikférhéllandena i en kommun. Den nya lydelsen i Regeringsformen har
utarbetats huvudsakligen for att mojliggora delegation av foreskrifter avseende trangselskatt.
Huruvida den nya formuleringen é&r tillimplig dven for dubbdicksavgifter &r inte provat.
Denna fraga édgs av staten och behdver utredas.

Pa kort sikt kan det dock vara nddvandigt att avgiften, likt tringselskatten, utgérs av en
statlig skatt med tydligt regionalt inflytande.

Det ér vésentligt att mojliggora uttag av andra trafikanter 4n stadens medborgare liksom
att synkronisera uttag och system med andra stdder. Om en trafikant har erlagt avgift i Stock-
holm bor den gilla dven i andra stider med dubbdécksavgift.

Inforande: forvaltning av dverskott

Langsiktigt bor staden forvalta dverskottet for att anvénda det till utdkad vintervighall-
ning och andra atgérder for att uppna miljokvalitetsnormerna for PM10.

Pa kort sikt kan det dock vara lampligt att nettointdkterna fran avgiften forvaltas av staten
och redovisningsméssigt samordnas med nettointdkterna fran trangselskatten for att sdkerstil-
la det lokala inflytandet dver de statliga medlen. Beslut om anvdndningen méste fattas pa
lokal niva. Overskottet kommer att behdva anviinds for forbéttrad vintervighallning. Det dr
vért att notera att utdkad vintervaghéllning kommer att krivas dven pa det nationella vignétet
och i grannkommuner.

Inférande: beslut om geografisk avgrinsning

Beslut om avgiftens geografiska avgransning bor fattas av berdrd kommun grundat pa re-
sultat fran luftkvalitetsmétningar och kunskap om det lokala trafiksystemet.

Inférande: évervakning

Overvakning av efterlevnad bor utforas av polisen for rorliga fordon och kommunen ge-
nom dess parkeringsvakter for stillastdende fordon.

Pé lang sikt bor staden tillsammans med Trafikverket och Transportstyrelsen utreda forde-
lar och nackdelar med att anvénda tringselskattesystemet for 6vervakning av dubbdécksav-



gift.

Inforande: stadsledningskontorets forslag pa kort sikt

Resonemangen ovan innebér att stadsledningskontoret initialt foreslar foljande:

-Dubbdécksavgift skall tas ut inom samma omrade som dagens tringselskattezon.

-Dubbdicksavgiften tas ut av staten som en statlig skatt, dir staden pa delegation fattar
beslut om dess utformning.

-Overskottet skall anviindas for utokad vintervighalining.

-Avgiften 6vervakas med hjilp av parkeringsvakter for stillastdende bilar och av polisen
for rorliga bilar, enligt den norska modellen.

Stadsledningskontoret vill understryka att stadens ambitioner med att forbéttra luftkvalite-
ten med avseende pad PM10 till stor del vilar pd att staten tar sin del av ansvaret och vidtar
atgarder som medger att stadens forslag blir genomforbara. Da staden saknar mandat att inf6-
ra ett avgiftssystem och att det inte &r mojligt med dagens regelverk &r det angeléget att sta-
den uppvaktar regeringen for att patala detta samt medverka i frdgans fortsatta utredning.

Stadsledningskontoret kommer tillsammans med trafikkontoret och milj6férvaltningen att
folja fragans fortsatta hantering och vid behov dterkomma till kommunstyrelsen.

Stadsledningskontoret forslar att kommunstyrelsen beslutar att Stockholms stad ska upp-
mana regeringen att mojliggora inforande av dubbdécksavgifter i Stockholms stad och att
stadsdirektoren ges i uppdrag att tillsammans med Trafikverket tillskriva regeringen i fragan.



