KULTURFORVALTNINGEN TJANSTEUTLATANDE
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STOCKHOLMS STADSMUSEUM MED

SID 1 (5)
MEDELTIDSMUSEET OCH 2011-06-01
STOCKHOLMSFORSKNINGEN
Handlaggare: Anna-Karin Ericson Till KuN 2011-06-14

Telefon: 08-508 31 569 Kulturndmnden Nr 8

Remissvar angaende samrad om forslag till
detaljplan for ny bussterminal for Nacka-
Varmdobussarna vid Slussen, del av S6dermalm
7:87 m.fl i stadsdelen S6dermalm, S-Dp 201 1-
01580-54

Forslag till beslut

1. Att kulturndmnden i huvudsak tillstyrker planforslaget.

2. Kulturnamnden foreslar att stadsbyggnadsnamnden avstyrker den del som innebér
att en ny 6ppning tas upp i forkastningsbranten, att skyddsbestammelser inférs for
entréer till Katarinagaraget samt att planen dven omfattar Lokattans trappor med
tillhérande anlaggningar.

3. Kulturnamnden foreslar att stadsbyggnadsnamnden beaktar de gestaltningsfragor
som har baring pa kulturhistoriska vérden i enlighet med forvaltningens yttrande.

4. Att kulturndmnden understryker att varsamma metoder anvands och att
forebyggande atgarder under byggskedet vidtas for att skydda kulturmiljon.

5. Att drendet omedelbart justeras.

Sammanfattning

| tidigare program- och plansamrad for Slussen redovisades en ny bussterminal for
Nacka- Varmdobussarna pa kajen framfor KF-huset och det s.k. Glashuset. Nu foreslas
istallet en placering av terminalen i ett nytt bergrum under Katarinavédgen och Mosebacke.
Detaljplaneomradet paverkar en viktig kulturmiljo med en stor méangd kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse pa och invid Katarinaberget. Under byggskedet ska varsamma
metoder och forebyggande atergarder efterstravas for att minimera paverkan pa
kulturmiljon.

Forvaltningen avstyrker den nya féreslagna entrén till bussterminalen i
forkastningsbranten med hanvisning till negativ paverkan pa riksintresset Stockholms
innerstad med Djurgarden. For att undvika forvanskning av Kéagelbanan och for att
minska paverkan pa stadsbilden ska inte Kégelbanans arkitektur vara forebild for
gestaltningen av nytt luftintag, utan ges en utformning som anknyter till de motiv som
finns i parken idag. Skyddsbestammelser ska inforas i plan for att bevara den ursprungliga
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utformningen av entréerna till Katarinagaraget. Forvaltningen anser att planen dven ska
omfatta Lokattans trappor med tillhérande anlaggningar.

Underlag for beslut

Planhandlingar, miljékonsekvensbeskrivning, se www.stockholm.se/slussen. Yttrande
fran SSM, 2011-03-04, dnr 4.1/1701/2011 och fotodokumentation. Sammanstallning i
bilaga.

Berit Svedberg Ann-Charlotte Backlund
Kulturdirektor Stadsantikvarie
UTLATANDE

Arendet/Remissen
Arendet har remitterats till kulturforvaltningen for svar senast den 19 juni 2011.

Arendets beredning
Arendet har handlagts av stadsmuseets kulturmiljoenhet.

Bakgrund och syfte

Planeringen av framtidens Slussen pagar. Programsamrad hélls 2007 och under 2010
genomfordes plansamrad. | dessa redovisades en ny bussterminal pa kajen framfor KF-
huset och det s.k. Glashuset dster om nuvarande terminal. En forutsattning var att
Saltsjobanan skulle fa en annan lokalisering. Nu kommer Saltsjobanan att ligga kvar pa
kajen vilket innebér att de ytor som krdvs for den nya terminalen parallellt med
Saltsjobanan blir svart att ordna utan stora utbyggnader i Saltsjon. Sjalva genomférandet
skulle &ven bli komplicerat. Med anledning av detta framl&ggs nu ett forslag till
lokalisering av bussterminalen i ett bergrum i Katarinaberget.

Detaljplaneforslaget

Planen syftar till att mojliggora byggnation av en bussterminal for Nacka-
Vérmdobussarna i ett nytt bergrum under Katarinavdgen och Mosebacke med tillhérande
ytor och funktioner for bussterminalen samt tekniska utrymmen ovan och under mark.
Planen &r indelad i tva omraden; en del som beror Katarinavagen och en del som omfattar
marken under Katarinaberget.
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Bussterminalen rymmer av- och pastigningszoner samt uppstallningsplatser. Infarten till
bussterminalen sker via en ramp under Saltsjébanan fran Stadsgérdsleden och vidare
genom en ny bergtunnel. En av entréerna till terminalen foreslas i befintlig valvd éppning
till dagens bensinstation vid Katarinavégen och/eller i en ny déppning i
forkastningsbranten vaster om denna. Tunnelbanan nas via trappforbindelse med
tunnelbanestationens sodra del samt via gangférbindelse ut mot kajen.

Inluft kommer att tas via en ny byggnad som foreslas placeras i det parkomrade som finns
oster om Mosebacketerrassen och Kégelbanan. Byggnaden foreslas ges en gestaltning
som paminner om Kagelbanans glasade fasad med kolonner i gjutjarn. Ovanpé byggnaden
anlaggs en terrass. Utluft fran terminalen sker i huvudsak via en ventilationskanal som
mynnar vid Stadsgarden. Troligen kan befintlig kanal anvandas. Ytterligare en utluftning
framst avsedd for rokgasevakuering foreslas i befintligt schakt som idag utgor hissen
mellan Katarinagaraget och Mosebacke. Befintlig hisstopp intill bron fran KF-huset till
Mosebacke ersétts med en lika stor konstruktion.

Kulturmiljo

Detaljplanen berdr riksintresset Stockholms innerstad med Djurgarden, AB 115 och ligger
inom fornlamning 103. Detaljplanen omfattar ett stort omrade under Katarinaberget som i
OP 1999 och i OP 2010 &r utpekat som en vérdekarna inom riksintresset Stockholms
innerstad med Djurgarden. Inom vardekarnan och i anslutning till denna finns en
betydande méngd kulturhistoriskt vardefull bebyggelse, bl.a. Katarina kyrka och
byggnadsminnet Sddra teatern med Kégelbanan samt ett av stadens aldsta bostadshus.

Platsen har en mycket specifik topografi med den branta resningen fran Stadsgarden via
den utspréngda Katarinavagen och vidare upp mot séders héjder. Hojdskillnaderna har
hanterats pa ett satt som ar typiskt for Stockholm dar den méktiga forkastningsbranten har
kompletterats med stenmurar, stentrappor och terrasseringar. Dessa motiv bidrar i stor
utstrackning till platsen karaktér och ingar som en del i motiveringen till
riksintresseomradet Stockholms innerstad med Djurgarden.

Intill detaljplaneomradet ligger Saltsjobanans f.d. stationsbyggnad som uppfordes 1911-
1915. Stationsbyggnaden och paviljongen byggdes for Jarnvags AB Saltsjon-Stockholm i
samband med att bolaget aven uppforde kontor, magasin och direktorsbostad pa
fastigheten bredvid, nuvarande Sjdmansinstitutet. Stationen fungerade som slutstation for
Saltsjobanan fram till att den stangdes 1936 och flyttades in till Slussen. Byggnadsverket
bestar av paviljongbyggnad och mur vid Katarinavagen, Lokattans trappor som forbinder
Katarinavagen med Stadsgarden samt stationsbyggnaden med perrong och skarmtak.
Anlaggningen har synnerligen stora kulturhistoriska varden och ar blamarkerad pa den
kulturhistoriska klassificeringskartan.
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Forvaltningens synpunkter

Risker for kulturmiljon under byggskedet

En miljokonsekvensbeskrivning ar framtagen, men hér beskrivs endast de kulturhistoriska
vardena Oversiktligt och man hanvisar till att den slutgiltiga utformningen inte var
beslutad vid miljokonsekvensbeskrivningens forfattande. Da bebyggelse som skyddas
enligt Kulturminneslagen berors bor dven detta tas med som en bedémningsgrund. Det
kan aven papekas att det kartutsnitt fran den kulturhistoriska klassificeringskartan som
redovisas inte ar uppdaterad vad galler kulturhistorisk klassificering for kv. Tranbodarne
12.

Miljokonsekvensbeskrivningen tar dock upp de risker som finns for paverkan av
kulturmiljon under byggskedet och hur dessa avses hanteras i den fortsatta processen.
Forvaltningen vill framhalla att detta &r av storsta vikt och har i underlag for
behovsbeddmning tidigare framfort de risker som finns vid vibrationer och férandringar
av grundvattennivan. Det galler saval vibrationer som uppstar vid varje enskilt
sprangningstillfalle saval som den kumulativa effekten av aterkommande chocker.
Forandringar av grundvattennivaerna kan medfora sattningar i befintlig bebyggelse, vilket
i sin tur kan leda till skador pa kulturhistoriskt vardefulla intericrer, byggnadsdelar och
konstruktioner. Ké&gelbanans konstruktion ar redan idag kanslig for 6kad belastning och
vibrationer. Inne i berget foreligger ingen stor risk for att patraffa kulturlager.
Fornlamningar kan daremot komma att paverkas av forandringar av grundvattennivaer
och vibrationer som uppstar i byggskedet. Transporter och masshantering under
byggskedet kan komma att paverka kulturmiljon dven utanfér detaljplaneomradet. Den
storsta risken for att kulturmiljon ska skadas foreligger salunda under sjalva byggskedet,
men forandringar av grundvattennivaerna kan aven medféra mer langsiktiga skador.

Forvaltningen menar att de mest varsamma metoderna som alstrar minsta méjliga
vibrationer och skada ska efterstravas i byggskedet samt att skadeforebyggande atgarder
vidtas pa ett sadant satt att kulturhistoriska varden och fornlamningar inte skadas.
Sarskilda utredningar for kulturhistoriskt vardefull bebyggelse kravs, t.ex. for
Kégelbanan. Rutiner och kontrollplan som mgjliggor 6vervakning av byggnadstekniska
forandringar bor tas fram sa att kulturhistoriska varden kan sakerstéllas.

Gestaltningens paverkan pa kulturhistoriska varden

Forvaltningen avstyrker den del i forslaget som innebdr att en ny entrédppning tas upp i
forkastningsbranten mellan befintlig entré till bensinstationen och Thor Modéns trappor.
Forkastningsbranten i egenskap av en speciell och karaktéristisk topografisk forutsattning
ingar som en del i motiveringen till riksintresset Stockholms innerstad med Djurgarden.
Det ar darfor av storsta vikt att forkastningsbranten bevaras och far en an mer
framtradande plats i omradet. Har kan ocksa framhallas vikten av att platsens topografiska
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forutsattningar och utmérkande inslag med stenmurar, stentrappor och terrasseringar
bevaras.

Luftintaget som foreslas intill Kégelbanan bor placeras med ett visst avstand fran
Kagelbanan och Mosebacke terrass. Kégelbanan och Mosebacke terrass bor kunna l&sas
och forstas som en egen miljo. Kagelbanans motiv med gjutjarnskolonner och uppglasad
fasad ska darfor inte vara forebild for luftintagets utformning. For att inte Kégelbanans
arkitektur ska forvanskas ska en utformning som anknyter till de terrasseringar, trappor
och murar i natursten som &r ett motiv i parken idag efterstravas sa att luftintaget smalter
in i parkmiljon. For att minimera paverkan pa stadsbilden ska luftintaget héllas i hojd med
befintlig marknivan och en ny konstruktion for rokgasevakuering ges en nedtonad
utformning som i hojd och utbredning inte dverstiger befintlig.

Skyddsbestammelser i plan

Del 1 av detaljplanen omfattar Katarinavagen och infarterna till Katarinagaraget. Det ar
av stor vikt att de karaktaristiska 6ppningarnas utformning med valvda skédrmtak i betong
kladda med kopparplat bevaras. Forvaltningen foreslar darfor att skyddsbestammelser
som omfattar skydd mot rivning och férvanskning infors i plan for dessa.

Lokattans trappor med tillhérande anlaggningar

Diskussioner pagar om en framtida anvandning av Saltsjobanans gamla stationsbyggnad,
Lokattans trappor och tillhérande paviljong. Anlaggningen kommer att ligga i nara
anslutning till den planerade infarten fran Stadsgardsleden vilket kan innebara en
paverkan pa dess kulturhistoriska véarden. Trapporna har under lang tid varit stangda.
Forvaltningen ser positivt pa en varsam upprustning av anlaggningen sa att den ater kan
tas i bruk. I foreliggande detaljplan ingar inte anlaggningen, men en utveckling av
detaljplanen bor vara att den tas med och ges skyddsbestdmmelser.
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