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Forvaltningens forslag till beslut
1. Forvaltningens tjansteutlatande dberopas som yttrande till SL och
Kommunstyrelsen.
2. Arendet skickas till KF/KS kansli, Stadshuset, 10535 Stockholm samt AB
Storstockholms Lokaltrafik, 105 73 Stockholm
3. Omedelbar justering

Steinunn A Hakansson Rune Ney
Stadsdelsdirektor Chef Samhallsservice

Sammanfattning

SL:s forstudie handlar om mdjligheten att forbéttra kollektivtrafiken utmed
strickan Flemingsberg — Masmo — Kungens Kurva/Skérholmen — Fruingen —
Alvsjd. Olika transportmedel samt mojliga alternativa strickningar har jimforts.
Slutsatsen &r att fran ett samhéllsekonomiskt perspektiv motiverar inte resandet
enligt analyserna i1 forstudien en sparvigsutbyggnad. SL foreslar istillet att en
fortsatt utredning ska fokusera pa forbattrad busstrafik.

Forvaltningen anser att Sparvéig Syd dr mycket betydelsefull for soderorts
utveckling. Att bygga sparbunden trafik signalerar en satsning pd sdderort i
enlighet med Stockholms stads Soderortsvision. I vintan péa beslut om Sparvig
syd bor en snabbusslinje inrdttas s& snart som mojligt for att trafikera strdckan och
utredning pabdrjas for att som forstudien foreslar successivt utveckla denna mot
konceptet Bus Rapid Transit (BRT). Forvaltningen anser dock att det 4r mycket
viktigt att sparvagen fortsitter att utredas.
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Arendets beredning
Detta drende har beretts inom avdelningen samhéllsservice.

Bakgrund

Kommunstyrelsen har for yttrande sént ut en forstudie for Sparvég syd.
Kommunstyrelsen kommer dven att sammanstilla ett gemensamt svar for
Stockholms stad och dirfor ocksa sént ut forstudien pa remiss till
stadsdelsndmnder som berdrs samt fackndmnderna — exploateringsnamnden,
stadsbyggnadsndmnden och trafik- och renhallningsnimnden.

SL har tagit fram en forstudie for Sparvag syd. Forstudien handlar om mgjligheten
att forbattra kollektivtrafiken utmed strickan Flemingsberg — Masmo —
Skirholmen/kungens kurva — Fruéingen — Alvsjd. Syftet med en sidan ny
kollektivforbindelse ar framfor allt att 6ka tillgangligheten till de regionala
stadskdrnorna Skdrholmen/Kungens kurva och Flemingsberg. Forbindelsen
innebér béttre mojligheter till resor 1 tviarled med byten till pendeltiget 1
Flemingsberg och Alvsjo samt till tunnelbanan i Skiirholmen, Frusingen och
Masmo. I forstudien har olika trafikslag och olika strickningar studerats.

Sparvag syd ar ett av objekten i Stockholmsdverenskommelsen, som bland annat
syftar till att mota en kraftig befolkningsutveckling och knyta ihop de regionala
kérnorna enligt den regionala utvecklingsplanen RUFS 2010.

Arbetet med forstudien har skett i samrad med en rad aktorer. Bland annat har de
berdrda kommunerna ingétt i en arbetsgrupp och referensgrupp. Samrad med
allménheten om andra intressenter genomfordes hosten 2010.

Syftet med remissen av forstudien &r att fa in synpunkter och stillningstaganden
fran berérda kommuner och myndigheter om materialet i forstudien. De
synpunkter som kommer in under remisstiden kommer att ldggas till de
genomforda analyserna.

Arendet

Stockholms 14dn har haft och forvéntas dven de narmsta 20 aren ha en stark positiv
utveckling i befolkningsantal, sysselsdttning och ekonomi. For att tillvixten ska
kunna ske pé ett sétt som &r socialt, miljoméssigt och ekonomiskt héllbart stills
krav pé samhéllsbyggnad och transportsystem. I den regionala utvecklingsplanen
for Stockholmsregionen, RUFS 2010, pekas ett antal regionala stadskédrnor ut som
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har stark utvecklingspotential. Tva av dessa kdrnor dr Flemingsberg och Kungens
Kurva/Skédrholmen. I sédra Stockholmsomradet rader det idag déliga
tvarforbindelser.

En forstudie ér forsta steget i planeringsprocessen. Syftet med forstudien ar att
hitta genomforbara atgérder for att forbéttra kollektivtrafiken till de regionala
stadskdrnorna Flemingsberg och Kungens Kurva/Skérholmen. Olika
transportmedel samt mojliga alternativa strackningar ska jamforas. Forstudien
studerar behovet av en ny forbindelse, omrddets forutsattningar, dvergripande
miljo, lampliga strackningar och effekter av studerade atgérder.

I slutsatserna i forstudien konstateras att det finns ett antal genomforbara
sparviagsdragningar for Sparvidg syd men en slutlig beddmning av
genomforbarheten for de olika strackningarna gors efter det att forstudien har
remissbehandlats.

Fran ett samhéllsekonomiskt perspektiv motiverar inte resandet enligt analyserna i
forstudien en sparviagsutbyggnad. Om omréadet utvecklas och exploateras i en
storre omfattning dn vad som ingér i trafikanalyserna och bedéms i RUFS 2010,
kan en sparvég bli aktuell pa langre sikt. En viktig aspekt dr den positiva
instdllning som en satsning med robust och tydlig kollektivtrafik likt Sparvég syd
ger till ett omrade. Det indikerar att det satsas pa omradet vilket kan motivera
exploatorer att etablera och utveckla bostads- och arbetsplatsutbudet i omradet,
vilket dr ett av syftena med en sparvagsforbindelse. Dessa effekter bedoms dock
inte tillrdckligt omfattande for att kompensera de resevolymer som beridknas
uppkomma. Det finns &dven risker i att implementera ett for kapacitetsstarkt
transportmedel nir resevolymerna inte ar tillrackliga, d& turtdtheten kan bli lag
speciellt utanfor hogtrafikperioderna.

Forstudien innehéller ett antal strackningsalternativ dar skillnaderna mellan de
studerade spéralternativen ir sma. Men en dragning mellan Alvsjo och
Flemingsberg via Alvsjovigen och Smista allé ir det alternativ som har nagot fler
resendrer och dirmed hogre sammanlagd restidsvinst.

En slutsats i forstudien &r att det pa kort sikt bor vara intressant att forbattra
busstrafiken. En utveckling av busstrafiken bor dérfor utredas vidare. Arbetet bor
ske samordnat med SL:s stomnétsstrategi.

Forutom en utveckling av busstrafiken och sparvég utreds det sé kallade BUS
Rapid Transit systemet i forstudien (BRT). BRT- systemet har spirvagnens
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framkomlighet och genhet genom en egen korbana attraherar fler resenirer och ger
sammanlagt storre restidsvinster dn ett sparvdgssystem. Det beror pa att BRT-
systemet har mindre fordon och ddrmed behdver ha 50-100 % hogre turtéthet
jamfort med ett sparvagnssystem for att kunna ta om hand alla resendrer. En hog
turtithet ar ocksa viktigt for forbindelse funktion som matare till/frén tunnelbann
och pendeltag. Aven i BRT-alternativet uppviger inte nyttorna kostnaderna. Det
utvecklade bussalternativet dr det enda alternativ dér nyttor och kostnader i
principbalanserar.

Investeringskostnaderna for bussalternativet dr 150-300 miljoner kronor och érlig
kapital- och driftskostnad 60 miljoner kronor. Fér BRT-alternativet bedoms
investeringskostnaderna till 3200-4000 miljoner kronor med arlig kapital- och
driftkostnad pa 423 miljoner kronor. Sparvégsalternativen berdknas kosta mellan
6500-8100 miljoner kronor med en arlig kapital. Och driftskostdan pa 456
miljoner kronor.

Atgérder som forbittrar framkomligheten for busstrafiken kan ske i olika etapper.
Déarmed kan busstrafiken utvecklas succesivt mot konceptet Bus Rapid Transit
(BRT), vilket innebir att busstrafiken far en egen korbana och att héllplatserna ér
anpassade fOor snabba stopp. Langsiktigt innebér detta ocksa en mojlighet att
konvertera busstrafiken till sparvig.

I forstudien konstateras det att fokus 1 nuldget bor 1aggas pa att utreda vilken niva
av busstrafik som ar ldmplig att implementera. I kommande steg kan det bli
aktuellt att bygga ut forbindelsen i etapper, dir buss blir snabbare och billigare
foregéngare till BRT och sparvig.

Forvaltningens synpunkter och forslag

I ”Vision for soderort” framkom tydligt bade i remissvar och i dialogarbete att det
behovs fler tvarforbindelser i1 sédra Stockholm och Spérvég syd lyftes fram som
betydelsefull. S6derort har en stor utvecklingspotential, inte minst
Skérholmen/Kungens Kurva-omradet. Har finns bland annat Nordens storsta
handelsplats som besoks av 30 miljoner besdkare varje ar.

Spérvég syd dr en satsning pa hallbar och langsiktig samhéllsutveckling.
Néringsliv, hushall, finansidrer och fastighetségare stimuleras till lokalisering 1
omraden som tidigare varit okdnda eller alltfor otillgdngliga. Utvecklingsbara
platser blir intressanta. I sddra Stockholmsomrédet finns stor efterfragan pa bade
bostidder och foretagsetableringar. Samtidigt som SL inte bedomer att sparvig ar
aktuellt utifrén resultaten av forstudien, s papekar man att en viktig aspekt dr att
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sparvig, som naturligtvis dr en mer robust kollektivtrafikinvestering dn buss,
indikerar att det satsas pd omradet. Sparvég syd ar en strategisk satsning for att
utveckla yttre regionala kérnor 1 sddra Stockholmsomradet. Den forbinder tvé av
Stockholms mest expansiva utvecklingsomraden och tva av landets mest
trafikerade kollektivstrak — tunnelbanans réda linjer i sydvéstra Stockholm och
s0dra stambanan med fjarrtdg, regionaltag och pendeltag.

Sparvag syd forbdttrar mojligheterna till inomregionala, nationella och
internationella resor och kontakter i sodra Stockholmsregionen. Den forbattrar
tillgdngligheten 1 de sydvistra delarna av Stockholm i forhéllande till viktiga
regionala malpunkter sa som flygplatser vid Arlanda och Skavsta, hamnar,
fjarrtagsstationer och hdgskolor. Sparvég syd bidrar dven till att utjamna en del av
de skillnader i ndringslivsetableringsforutséttningar som finns mellan norra och
sO0dra regiondelarna.

Sparvag syd ger manga sociala vélfardsvinster som berdr manga manniskor.
Befolkningstita stadsdelar 14ngs de yttre delarna av tunnelbanans sddra linje ar
mangkulturella och ménniskorna har starka internationella natverk. Stadsdelarna
fungerar som ett av Stockholmsregionens viktigaste inflyttningsomréden for
ménniskor som soker sig hit — ménniskorna som regionen behover for att véixa och
klara framtida arbetskraftsbehov. Ménga behover utbildning och forankring pa
arbetsmarknaden. Genom Sparvig syd skapas ett nytt kapacitetsstarkt och
attraktivt kollektivtrafikstrak.

Det ar ocksa viktigt att Skarholmen/Kungens kurva — omradet som idag ar starkt
bilorienterat dven far kollektiva forbindelser av hog klass. Sparvég syd ér en viktig
forbindelselank i kommunernas ambition att sammanlénka de bada omrédena.
E4/E20 utgor idag en stor barridr mellan omrédena.

Forvaltningen anser att en busslinje bor inréttas sé snart som mojligt for att
trafikera strackan och utredning pabdrjas for att som forstudien foreslar successivt
utveckla denna mot konceptet Bus Rapid Transit (BRT). Forvaltningen anser dock
att det ar mycket viktigt att sparvigen fortsitter att utredas.

Da forslagen pé strackningsalternativ &r i stort sett likvérdiga nar det géller
resandeunderlag med en liten fordel for strickan via Alvsjovigen och Smista allé
har forvaltningen inga synpunkter pd dragningen forutom att den bor kopplas
samman med Skédrholmens centrum.
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Enligt forstudien ska sparvdgen som regel byggas sa att sparvégstrafiken ar
separerad fran Ovrig trafik. I 1dgen dér sparvigen inte gér genom titbebyggd
stadsmiljo gar det bra med en separerad bana men i de ldgen dir den gar genom
tiatbebyggd stadsmiljo bor barridreffekter undvikas for att fa en attraktiv
stadsmiljo.

Bilaga
SL:s remisshandling Férstudie Sparvig Syd, augusti 2011, finns i sin helhet pa
www.sl.se/sparvagsyd
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