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Motion av Eie Herlitz m. fl. (mp) om Mskap:m kvarter i Stockholm

Att iga och ha tillgang till bil i bostadens nérhet anses idag vara en “absolut kvalitet” i
boendemiljon som icke &r utbytbart mot ndgot annat. Detta gor att vad det #n kostar och vilka
negativa ingrepp i boendemiljon som det #n ger upphov till méste det alltid finnas ett visst
antal P-platser 1 férhéllande till antalet hushall i omraden som bebyggs. I nyproduktion &r det
vanligt med ett parkeringstal pd 0,7 - 1,5 P-platser per l4genhet. Den borgerliga majoriteten i

* stadshuset verkar for 1.0 P-platser per ligenhet. Vi vill ha légre parkeringstal.

Det finns ménga enskilda och hushall som inte #dger egen eller vill ha egen bil. Speciellt i
Stockholms innerstad och i halvcentrala delar av staden dér kollektivirafikstandarden 4r hig
och latt tillgénglig finns det ménga som giirna vill ha en framtid utan att behdva vara knuten
till stadsmiljder skapade for bilar. Att dga egen bil bor dirfér ses som en relativ livskvalitet”
i boendemiljon som kan bytas ut mot andra kvaliteter i boendemiljén. Samtidigt bér pipekas
att biltillgéng inte 4r samma sak som tillgéng till egen bil, det kan dven innebéra att en bil
anvénds vid behov via en bilpool.

1 Wien, Osterrike, later ansvariga for stadsbyggnad bilen ingd som en utbytbar livskvalitet
som kan véxlas mot en rad andra saker i boendemiljén. 1 en av de nordliga halveentrala
stadsdelarna av Wien byggdes for ca 5 ar sedan ett i princip helt bilfritt kvarter. For att kunna
flytta in i kvarteret fick man skriva under ett kontrakt om att man inte tinkte 4ga egen bil.

Kvarteret byggdes med ca 250 l4genheter. Endast ett litet garage med 10 P-platser anlades.
Dessa var avsedda for kvarterets bilpool och for handikappfordon. Eftersom parkeringar i
titbebyggda halvcentrala omréden hir méste byggas som garagepiatser, sparades mycket
pengar om garageplatserna stroks. Byggforetagen utgick frin ungefiir samma budget som om
kvarteret hade forsetts med P-platser enligt den kvot som var tillimplig i den aktuella stads-
delen. Istillet anviindes budgeten avsedd for P-platser till att ka kvaliteterna i boendemiljon.
Kvarteret fick en fin innergdrd med damm och hiigviixande trid. P4 taken anlades terrass-
odlingar for de boende. Eit flertal rum och kontor ordnades fir de boendes foreningar och
hobbyverksambhet.

Ett annat exempel dr Freiburg, Tyskland, som har anlagt en helt bilfri stadsdel.

Vi vill bygga ett "bilfritt kvarter” i ndgot av de halvcentrala stadsutvecklingsomridena i
Stockholm. Kvarteret bir endast fa ett litet antal P-platser. Dessa bor vara avsedda for en
bilpool samt for speciellt behGvande personer, t ex handikappade. De pengar som sparas i
budgeten for byggandet av kvarteret, dvs de dryga investeringskostnader fér garage som hér
undviks, bor dverforas till en fond ur vilken de boende (bostadsriitt eller hyresritt med utékat
inflytande fér de boende) tillsammans kan vilja vilka alternativa kvaliteter som ska anléiggas.
De kan t ex fa en innergard med odlingar och hdgvixande trdd. Husen kan forses med
takterrasser, avsedda som utenum for rekreation eller odling av grénsaker och bir.



Ett lampligt stadsutvecklingsomrade att préva for det bilfria kvarteret skulle kunna vara kv.
Annedal mellan Billstaviigen - Béllstain - Ulvsundaleden ("Mariehéllstriangeln”). Omradet
planeras att f2 bra kollektivtrafik med gangavstind till pendeltig och T-bana (Sundbyberg)
samt omgivet av tva grenar av den nya snabbspérvigen till-Solna och Kista,

1 det vinnande forslaget i arkitekttdvlingen om “Mariehallstriangeln” foreslogs ett
storgérdskvarter intjll Béllstavégen i en del av planen som foreslar nigra stadsmaéssiga kvarter
plus ett litet torg.

Storgardskvarteret skulle passa utmirkt for att préva idén om det bilfiia kvarteret,

I kvarteret kan ocksé Skat medborgarinflytande provas, t ex kan planeringen, skapandet och
skotseln av gérden goras av de boende tillsammans. Och odlingarna kan delas ut till sma
grupper av hushéll som alternativ till det vanliga systemet med en odlingslott avsedd bara for
en familj.

Mot denna bakgrund yrkar vi

att fullméktige beslutar att Stockholms stad ska utreda méjligheten att bygga ett
bilfritt kvarter 1 Annedal
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