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Styrelseérende

Remiss fran Miljdodepartementet om forslag om
andring av direktivet om svavelhalten i olja
— KOM (2011) 439 slutlig

Bakgrund

Miljédepartementet har 2011-09-13 utsint ovanstidende remiss frin Kommissionen f6r
yttrande till senast 2011-11-30. Remissen har ocksa sints pa remiss till bland annat
berérda statliga myndigheter, linsstyrelser, intresseorganisationer, universitet, fackliga

organisationer och ett mindre antal kommuner.

IMO, International Maritime Organization, antog i oktober 2008 dndringar i Marpol-
konventionen, (s.k. Marpolbilaga VI, dir Sverige ér en part), dir stringare grinsvirden
for svavel f6r maritima brinslen i svavelkontrollomridena (SECA), bland annat
Ostersjon, med hogst 1,00 viktprocent svavel frin 2010 och 0,10 viktprocent svavel frin
2015. I havsomriden utanfér svavelkontrollomradena giller grinsvirdena 3,5 procent

fran 1 januari 2012 och 0,50 procent frin och med den 1 januari 2020.

Skilet till att Kommissionen har tagit fram férslaget dr att EU-lagstiftningen bor stimma
overens med gillande internationell ritt, ett icke genomférande skulle bryta mot linjen att
EU ska genomgéra internationella dverenskommelser. Dirutéver ér syftet att frimja
”Europa 2020-strategin”, att frimja en resurseffektivare, gronare och mer konkurrens-
kraftig ekonomi. Prognoser har exempelvis visat att utan ytterligare stringare reglering
kommer den stadiga 6kningen av utslippen av SO2 och NOx frin sj6farten leda till att
dessa utslipp blir storre dn motsvarande utslipp frin landbaserade killor ar 2020.

Andra argument enligt Kommissions konsekvensanalys ér att forslaget dr starkt 16nsamt,
sdrskilt de skdrpta kraven 1 SECA omradena. Dir beriknas varje investerad Euro ge
mellan 5 och 25,6 Euro tillbaka enbart pa grund av minskad hilsopaverkan, till detta

kommer att vinsterna med minskad férsurning och 6vergddning inte riknats in.

Viktiga skillnader gentemot Marpolkonventionen dr att féreliggande direktiviérslag

innehaller bestimmelser om sanktioner och stringare krav for passagerarfartyg utanfor



svavelkontrollomradena. Andringarna foreslas ske i ridets direktiv 1999/32/EG och
93/12/EEG

Kommissionens forslag
Av bilagan framgir forslaget till Europaparlamentets och riadets direktiv.

Sammanfattningsvis kan bland annat f6ljande forslag i direktivet noteras:

1.

10.

Definition av efterreningsutrustning. Férslaget innebir att redarna far
anvinda brinsle med hogre svavelhalt om bétarna har reningsutrustning som
minskar utsldippen i motsvarande grad, utrustningen skall vara ett alternativ
till att anvinda ldgsvavlig olja.

Maritima brinslen med en svavelhalt 6ver 3,5 % fir vare sig anvindas eller
sdljas 1 medlemslinderna

Diselbrinnoljor fir dven i fortsittningen endast ha en hogsta tilliten
svavelhalt om 0,1 %

Fartyg far fram till och med 31 december 2014 anvinda brinslen med en
svavelhalt om 1,00 procent i kontrollomradena (SECA) och direfter skirps
kravet till 0,1 viktprocent

Utanfér SECA-omrddena ska marina brinslen ha en hogsta tilliten svavel-
halt om 3,5 procent fran och med den 1 januari 2012. Den 1 januari 2020
sanks gransvirdet till 0,5 viktprocent. Det senare datumet kan skjutas till den
1 januari 2025 ifall det rader brist pa brinslen med tillrickligt lig svavelhalt.
Kommissionen fir en delegerad méjlighet att besluta om utékning av SECA-
omrddena, i enlighet med Marpol bilaga VI och efter beslut av IMO.

Infora ett grinsvirde f6r svavel pa 0,1 procent f6r passagerarfartyg som
bedriver trafik utanfor SECA-omridena ar 2020, vilket hir innebir att EU
gar lingre dn Marpolbilagan.

Krav om loggbok pi fartygen for att fa anlépa hamnar i regionen, sd att upp-
gifter finns om nir man byter frin ett brinsle till ett annat, det vill sidga in
och ut ur SECA och hamnar.

1 hamnar inom EU ska fartyg anvinda oljor som har svavelhalt om hogst 0,1
viktprocent. Om fartygen lastar och lossar pa mindre dn tva timmar behéver
den inte tillimpas, inte heller om det anvinder landansluten el och stinger av
alla maskiner.

Medlemsstaterna ska genom en systematiserad provtagning kontrollera
kvaliteten hos brinslena som anvinds, varje ar skall dessa sinda en rapport

om utfallet av provtagningen till kommissionen.



Stockholms Hamn ABs synpunkter

Stockholms Hamn AB anser att IMOs beslut samt foreliggande forslag till
nya direktiv for svavelhalten i maritima brinslen, 4r ett uttryck f6r en
angeldgen och strategisk ambition att kraftfullt minska sjofartens negativa
miljépaverkan. Viktig 4r ocksa att de miljokonsekvenser f6r transportsekt-
orn som O6nskas uppnas, verkligen blir resultatet av kommissionens forslag
och att konsekvenserna f6r svensk industris konkurrenskraft blir rimliga.
Principiellt 4r det viktigt att det rader lika konkurrensvillkor inom hela den

Europeiska Unionen.

Stockholms Hamn AB kommenterar hir var och ett av férslagen 1-10,

enligt ovan.

1. Stockholms Hamn AB stéder férslaget till ny definition av renings-
utrustning och denna som ett alternativ till att anvinda lagsvavlig olja.
Scrubbers (avgasreningssystem) kommer troligen bli ett betydelsefullt
alternativ for att klara SECA kraven. Det dr ocksa viktigt att uppmark-
samma och 16sa fragorna kring hantering av det avfall, mm, som

uppkommer med scrubbers.

2. Stockholms Hamn AB stéder forslaget att medlemslinderna varken

far anvinda eller saluféra brinsle med hogre svavelhalt 4n 3,5 procent.

3. Stockholms Hamn AB stoder forslaget att dieselbrinnoljor dven i

fortsdttningen far ha en hogsta svavelhalt om 0,1 procent.

4. Stockholms Hamn AB anser att ett inférande av 0,1 procent tillaten
svavelhalt 1 SECA omrddena fran 2015 ¢f dr en tillrdcklig lang tid f6r
att stilla om fartygen och fa till en fungerande marknad f6r lagsvavligt
fartygsbrinsle. Det dr ej heller tillrickligt med tid for att dstadkomma
en fungerande infrastruktur fOr alternativa brinslen som LNG
(Liquetied Natural Gas).

Sjofartsverket beriknar att ett inférande fran 2015 medf6r extra
kostnader pa 13 miljarder kronor arligen £6r sjofarten péd svenska
hamnar. Brinslekostnaderna med ett inférande frin 2015 bedéms
6ka med 50-55 procent, for fartyg som endast trafikerar Ostersjon
bedéms kostnaderna 6ka med 70 procent. Detta riskerar bade en
omfattande Gverflyttning av gods fran sjofart till lastbil pa vig samt att
sjofartens konkurrensférutsittningar for Ostersjélinderna forsimras

gentemot Ovriga Buropa.



10.

En tidtabell som enligt kommissionen innebir ett inférande av de nya
reglerna pa endast tre ar ger varken néringslivet eller sj6fartsniringen
tillricklig tid att anpassa sig till de nya reglerna. Stockholms Hamn AB
toresprakar dirfor en dvergangsperiod pa ett antal dr som bor

bestimmas i forhandlingar mellan Ostersjélinder och kommissionen.

Dirutover dr det viktigt att arbetet redan nu intensifieras inom EU si
man tillsammans med IMO férséker finna en 16sning for att starta
handel med utslippsritter 61 sj6farten. I likhet med andra industri-
och transportsektorer kan detta bli ett viktigt verktyg i arbetet med att

minska sj6fartens klimatpaverkan.

Stockholms Hamn AB stéder forslaget att dven fartygstrafiken
utanfér SECA omradena skall sdnka grinsvirdet till 0,5 procent frin
2020. Malsattningen madste vara att alla havsregioner inom 6ver-
skadlig tid mer kraftfullt minskar sina utslipp av svavel och dirmed
bidrar till en bittre milj6. Till exempel finns det mycket starka motiv
att minska utsldippen i Medelhavsregionen dir manga linder har
problem med luftkvaliteten. Att inkludera Medelhavet som SECA

skulle ocksa ge mer neutrala konkurrensvillkor.

Stockholms Hamn AB stéder forslaget att kommissionen far en

delegerad méjlighet att besluta om utékning av SECA-omradena.

Stockholms Hamn AB stéder forslaget att ett gransvirde infors f6r
svavel pa 0,1 procent for passagerarfartyg som bedriver trafik utanfor
SECA-omradena ar 2020. Detta innebir inga extra krav i Sveriges
omedelbara nirhet men ér positivt avseende lingviga grinséverskrid-

ande luftféroreningar.

Stockholms Hamn AB stéder forslaget om krav pa loggbok pa
fartygen for att fa anlépa hamnar 1 regionen. Det dr mycket viktigt for
uppfdljning och kontroll att uppgifter om brinslebyten vid ut- och

ingang 1 hamnar samt SECA omrédet noga finns registrerat.

Stockholms Hamnar stéder forslaget att fartyg i hamnar inom EU ska
anvinda oljor som har svavelhalt om hogst 0,1 viktprocent och att det
inte tillimpas om fartygen anvinder landansluten el, stinger av alla

maskiner eller lastar och lossar inom tva timmat.

Stockholms Hamnar stéder forslaget att medlemsstaterna genom en

systematiserad provtagning ska kontrollera kvaliteten hos brinslena



som anvinds och varje dr skall sinder en rapport om utfallet av
provtagningen till kommissionen. Det dr hir viktigt att ett tydligt
myndighetsansvar finns och att den ansvariga myndigheten ocksa far

tillrickligt med resurser fér att ansvara f6r kontrollarbetet

Hamnen vill slutligen framhalla andra atgirder pa detta omrdde som
positivt kommer att bidra till minskad miljobelastning for sjéfarten,
bland annat pagiende projekt med elanslutning av fartyg i hamn, nya
effektiva fartygskonstruktioner samt den standard som IMO har
arbetat med for fartygens energieffektivitet.

Stockholm den 25 oktober 2011
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