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Bakgrund

| Stockholms stad har under flera ar i slutet av 90-talet och bdrjan av 2000-talet
polisrapporterade trafikolyckor med personskada Okat, utom de tre sista aren. | februari 2005
godkande kommunfullmaktige ett Trafiksakerhetsprogram for Stockholms stad 2005 — 2010.
Tva av atgardsomradena i programmet ar inriktade pa att forbattra den fysiska miljon
sé@kerhetsmassigt — Séker trafikmiljé for oskyddade trafikanter och Séker trafikmiljé for
skyddade trafikanter. Tyngdpunkten i programmet ligger pa att forbattra for de oskyddade
trafikanterna, vilket ocksa ger effekter for de skyddade trafikanterna.

| Stockholms stad rapporteras arligen knappt 1600 olyckor med personskada som félid. Ca
tva tredjedelar av dessa intraffar pa huvudgatorna. | bérjan av 2005 genomférdes 30-zoner pa
lokalgator i bostadsomraden. For att forbattra trafiksakerheten pa huvudgatorna ar det dock
nodvandigt att genomfora fysiska trafiksakerhetsatgarder. Det racker inte med att enbart
sanka den hogsta tillatna hastigheten vid problempunkterna.

For att forbattra trafiksédkerheten pa stadens gator har Trafikkontoret startat ett arbete med att
utreda effektiva trafiksdkerhetsatgarder for huvudgator i ytterstaden. Som konkreta exempel
studeras i detta projekt Enskedevagen, Lingvagen och Herrhagsvagen. Med utgangspunkt
fran denna exempelstudie har Trafikkontoret malet att utarbeta generella riktlinjer for
trafiksdkerhetsatgarder pa stadens huvudgator.

Denna programfas ar andra fasen i arbetet och har haft till syfte att ta fram trafiksakerhetsmal
samt atgardsforslag for de tre gatorna. Detaljutformning, val av material, belysning samt
tillganglighetsanpassning utfors i projektets tredje fas, projekteringsfasen. | forsta fasen av
arbetet utférdes en inventering bestaende av bland annat hastighetsmatningar, insamling av
erfarenheter fran boende i omradet samt analys av olycksstatistik.

Sammanfattning av resultaten fran inventeringsfasen

Den kartlaggning och analys som genomforts i forsta fasen visar att biltrafikens hastigheter ar
det stora problemet. Hastigheten pa de aktuella huvudgatorna ar for hog saval pa strackor
med skyltad hastighet 50 km/h som pa 30-strackorna. De hdga hastigheterna innebar
olycksrisker for de oskyddade trafikanterna framfor allt pa évergangstallen och dar cyklister ar
hanvisade till kérbanan. Inga 6vergangsstallen har nagra fysiska hastighetsdampande
atgarder.

De senaste fem arens rapporterade olyckor med personskada visar att Enskedevagen pa
strackan mellan Herrhagsvagen och Svedmyraplan ar sarskilt olycksdrabbad och
anmarkningsvart ar att i nio av 16 olyckor ar cyklist inblandad. P& de andra gatorna ar de
rapporterade olyckorna farre och mer utspridda.

Biltrafikfldden och floden av oskyddade trafikanter har matts och det kan konstateras bl.a. att
nagra 6vergangstallen ar mer frekventerade an andra och da aven speciellt av barn. Gatorna
ar generellt sett relativt breda och uppfattas dessutom som mycket breda da det sallan star
parkerade bilar langs kantsten. Detta bidrar till att bilisterna "lockas” att kdra for fort.
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Gatorna gar genom villaomraden med en mangd tomtutfarter med skymd sikt som medfor
olycksrisker med bilar som kor ut eller backar ut fran tomterna. Tomtutfarterna gar aven over
gangbanan eller gang- och cykelbanan, vilket medfér olycksrisker aven fér gadende och
cyklister.

For de manga barnen i omradet utgér huvudgatorna en barridr som begransar deras rorlighet
generellt och innebar olycksrisker pa vag till och fran skola m.m. Belysningen i anslutning till
Overgangsstallen visar brister framfor allt pa Enskedevégen dar tradkronor skymmer ljuset. De
boende har Idmnat sin syn pa trafiksdkerheten och pekar framfor allt pa de hdga hastigheterna
och de alltfér breda gatorna. Man patalar ocksa brister i trafiksakerheten framfor allt for barnen
nar de ska passera gatorna till och fran olika aktiviteter. Belysningen anses generellt for dalig i
anslutning till dvergangsstallen.

Den kvalitetsbedémning som gjorts enligt "Lugna gatan modellen” visar att trafiksakerheten for
oskyddade trafikanter ar av varierande kvalitet fran god dar det finns separata gang- och
cykelvagar, med undantag av strackor med tomtutfarter, till Idg dar cykling sker i kdrbana
(Herrhagsvagen). Pa de platser dar gaende ska passera huvudgatorna ar trafiksékerheten lag
till mindre god beroende pa fér hdga hastigheter i anslutning till 6vergangsstallena.
Trafiksakerheten for bilister ar pa langa strackor lag framst beroende pa for hoga hastigheter i
anslutning till tvargator och tomtutfarter med risk for sidokollision. Endast kortare avsnitt kan
anses ha god trafiksakerhetsstandard. Genomfartstrafiken pa gatorna har uppmatts till ca 25
procent pa Lingvagen, mellan 30 och 50 procent pa Enskedevagen och mellan 33 och 57
procent pa Herrhagsvagen beroende pa vilken plats pa respektive stracka som studeras

Processen

| arbetet har stor vikt lagt vid att ha en dialog med de boende. Projektet ar ett
stadsdelsférnyelseprojekt for Farsta. For trafikkontoret ar en dialog med medborgarna viktig att
utveckla. Det ger ytterligare information for ta fram ett bra beslutsunderlag och forslag till
atgarder. Det ar ocksa en viktig demokratifraga.

En arbetsgrupp har bildats med de boende och tjansteman fran trafikkontoret,
stadsdelsfoérvaltningen och konsulten. Arbetsgruppen har traffats sex ganger. De tva forsta
motena gjordes en kartldggning och analys av problemen s3 att alla hade samma bild av
trafiksékerhetsproblemen. De tva féljande moétena dgnades at att diskutera och enas om mal
for trafiksakerhetsatgarderna. De tva sista motena diskuterades och enades arbetsgruppen
om forslag till trafiksakerhetsatgarder.

Mal for trafiksakerhetsatgarderna

Under ett av arbetsgruppsmotena holls en workshop dar de boende fick arbeta med att
formulera mal for trafiksédkerhetsatgarderna pa Enskedevagen, Lingvagen och
Herrhagsvagen. Mal har definierats fér respektive trafikantgrupp och har darefter legat till
grund for de atgardsforslag som tagits fram. Malen presenteras i kommande stycken med en
beskrivning samt ett matt. For att se om malen uppfylls kommer en fér- och efterméatning att
utféras.

\\web0\inetpub\insyn.stockholm.se\farsta\document\Tj200604 12_162451.doc, utskrivet, 2007-09-10



5 (22)

Overgripande mal

Det ska genomféras trafiksakerhetsatgarder som leder till forbattrad trafiksékerhet pa
Enskedevagen, Herrhagsvagen och Lingvagen. Antalet polisrapporterade trafikolyckor med
personskada ska minska med 50 procent till ar 2009.

Matt: Antal polisrapporterade trafikolyckor med personskada fére och efter att atgarderna
genomforts. Konfliktstudier gors i enskilda punkter fore och efter att atgarder genomforts.

Gaende

Det ska vara god sakerhet fér gaende.

Matt: 85 procent av motorfordonen kor under 30 km/tim vid 6évergangsstallen.

Det ska vara hdg trygghet for gaende.

Matt: 90 procent av de gaende tycker att det ar tryggt att passera pa évergangsstallen och att
ga pa gangbanor och gang- och cykelbanor.

Cyklister

Det ska vara god sakerhet for cyklister.
Matt: Det ska finnas cykelbana skild fran biltrafiken om tillaten hastighet pa vagen ar éver 30
km/tim. 85 procent av motorfordonen kor under 30 km/tim vid cykelpassager.

Barn

Barn i skolaldern ska ha méjlighet att rora sig sjalva i sitt naromrade (t.ex. ga till skolan sjalva).
Matt: 50 procent av foraldrarna till barn som ar sju — nio ar och 90 procent av féraldrarna till
barn som ar tio ar och aldre uppger att de later barnen ga sjalva till skolan eller fritidsaktiviteter
i naromradet.

Motorfordon

Motorfordon ska fardas i lugnt tempo och gor inte otillatna omkdrningar.

Matt: 85 procent av motorfordonen kor under 40 km/tim pa stracka och 30 km/tim vid
overgangsstallen och cykelpassager. 90 procent av bilisterna och de boende tycker att det ar
ett lugnt och tryggt tempo pa Enskedevagen, Herrhagsvagen och Lingvagen. 85 procent av
bilisterna uppger att de inte kor éver hastighetsgransen. 98 procent av bilisterna uppger att de
aldrig eller mycket séllan kér om pa dessa vagar.

Kollektivtrafik

Busshallplatserna pa Enskedevagen och Lingvagen ska vara sakra och har hdg tillganglighet.
Matt: 90 procent av de boende tycker att de kdnner sig sdkra pa busshallplatserna och att ta
sig till och fran dessa. Busshallplatser och 6vergangsstallen har handikappanpassats enligt
Stockholmsmodellen.

Genomfartstrafik

Fragan om genomfartstrafik behdver hanteras i annan ordning eftersom man maste se pa hela
trafiksystemet och vad man far for effekter pa andra stéllen.

Hastigheter
Se ovan under motorfordonstrafik.

Parkering
Okad trafiksékerhet prioriteras fére parkeringsméjligheter pa gatan.
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Agirdsforslag

Atgéardsforslagen som presenteras i detta kapitel har delats upp i etapp 1 — och etapp 2 —
atgarder. Atgardsférslagen redovisar inte detaljutformning, val av material, belysning samt
tillganglighetsanpassning. Detta utfors i projektets tredje fas, projekteringsfasen. Etapp 2 kan
ses som det slutgiltiga utférandet. En del av atgarderna som foreslas i etapp 2 (t ex ny
cykelbana pa Herrhagsvagen med flytt av tradrad som féljd) &r kostsamma och kommer inte
kunna utféras inom de narmsta arens budget. Etapp 1 innehaller atgarder som kan
genomféras snabbare och ar mindre kostsamma. Alla évergangsstallen kommer att
handikappanpassas enligt Stockholmsmodellen.

Enskedevagen

Den studerade delen av Enskedevagen trafikeras dagligen av ca 12 000 fordon.
Hastighetsmatningar utférda i inventeringen visade att hastighetsgréanserna inte respekteras
pa Enskedevagen. Tydligast marktes detta pa 30 - strackan dar 85-percentilen mattes till 47
km/h.

Forutom héga hastigheter ar sakerheten for cyklister ett stort problem pa Enskedevagen. |1 9
av de 16 olyckor som registrerades pa Enskedevagen under den senaste 5-arsperioden ar
cyklister inblandade.

| korsningen Enskedevagen/Herrhagsvagen finns flera brister, bl.a. skymd sikt och cyklisters
héga hastigheter, som leder till olyckor och konflikter framfor allt mellan cyklar och
hdgersvangande bilar.

De foreslagna atgarderna pa Enskedevéagen har framst syftat till att fa ned hastigheterna pa
biltrafiken samt att forbattra sakerheten for cyklisterna och gaende pa strackan, vid passager
samt i korsningen med Herrhagsvagen.

Etapp 1

Smalare korbana
e Pa strackan Oppundaplan - Herrhagsvagen foreslas ca 1 meter breda frasta rafflor. Pa
bada sidor om frasningen malas heldragen mittmarkering, bredd ca 0,2 meter. Syftet ar
att smalna av sektionen och pa sa satt fa ner hastigheten pa strackan. Frasningen
bidrar &ven till att minska antalet omkérningar.

e Pa strackan Herrhagsvagen - Svedmyraplan anlaggs en provisorisk cykelbana i
kérbanan i riktning mot Svedmyraplan. Cykelbanan bidrar till att smalna av vagen pa
strackan. Sektionen smalnas av ytterligare av en malad mittremsa och mittrefuger med
ca 30 meters mellanrum. Refugerna syftar till att minska antalet omkérningar pa
stracka.
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Provisorisk cykelbana
e Pa strackan Herrhagsvagen — Svedmyraplan anlaggs cykelbana i kérbanan i riktning
mot Svedmyraplan. Cykelbanan avgransas fysiskt genom att "limma pa” ett
betongkantstéd med motlagg i asfalt.

Hastighetsdampande atgarder for dimensionerande hastigheten 30/40 km/h pa strackan

e P4 stracka mellan Oppundaplan och Herrhagsvagen i narheten av forskolan anlaggs
vagkuddar eller annat upphdijt farthinder.

o Ca 50 meter norr forskolan anlaggs ytterligare ett par vagkuddar eller annat upphoijt
farthinder.

e Av geotekniska skal kan inga gupp byggas pa strackan Herrhagsvagen —
Svedmyraplan. Den relativt stora trafikmangden gor att det inte heller ar lampligt att
smalna av vagen (getingmidja) sa att bilar inte kan métas. S-chikaner ar inte heller
mojligt att bygga p.g.a. utrymmesskal. Pa strackan anlaggs refuger med ca 30 meters
mellanrum vilket bidrar till att ge ett lugnar tempo genom att smalna av vagen.

o Nedanstaende atgarder for att sdnka hastigheterna vid 6évergangsstallen och
cykelpassager bidrar ocksa till att sanka hastigheten pa strackan.

Hastighetsdampande atgarder for dimensionerande hastigheten 30 km/h vid
overgangsstéllen och cykelpassager
¢ Vid norra passagen vid cirkulationsplatsen vid Oppundaplan anlaggs ett platagupp.

¢ Vid 6vergangsstallet vid korsningen Enskedevagen/Herrhagsvagen smalnas vagen av
for att fa ned hastigheten samt ge kort gangstracka. Refuger breddas pa bada sidor om
dvergangstallet. Overgangstallet kompletteras med en cykelpassage. Kérbanornas
minimimatt vid dvergangstallet ar ca 3 meter da bussen ska kunna passera. Vid denna
passage kan ingen upphdjning anlaggas p.g.a. geotekniska skal.

o Vid 6vergangsstallet pa strackan Herrhagsvagen - Svedmyraplan smalnas vagen av
for att fa ned hastigheten samt ge kort gangstracka. Mittrefuger breddas. Nagon typ av
uppmarksamhetsanordning, t.ex. blinkande ljus pa dvergangsstalleskylten som
aktiveras nar en fotgangare ar pa vag mot dévergangsstallet, installeras. Kérbanornas
minimimatt vid dvergangstallet ar ca 3 meter da bussen maste kunna passera. Vid
denna passage kan ingen upphdjning anlaggas p.g.a. geotekniska skal.

Busshallplatser
e Busshallplatsen i riktning mot Svedmyraplan flyttas narmare kérbanan p.g.a. den nya
smalare sektionen. Busshallplatsen tillganglighetsanpassas enligt stockholmsmodellen.

Provisorisk atgard vid korsningen Enskedevagen/Herrhagsvagen

o Korsningen byggs delvis om. Syftet ar framst att férbattra samspelet mellan bilister och
cyklister.
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Etapp 2

Smalare kérbana
o | etapp 2 ersatts den frasta mittremsan med en icke dverkdrningsbar, ca 6 cm hég,
kantsten pa strackan Oppundaplan - Herrhagsvagen.

e Pa strackan Herrhagsvagen — Svedmyraplan finns tva alternativa Iésningar pa
mittremsan. En |6sning ar att ha en icke dverkdrningsbar kantsten. Denna I6sning gor
det svart for boende pa strackan att komma at tomtutfarterna. Forslaget gor aven att
bilar far vanta da bussen angor vid busshallplatsen. Det andra alternativet ar att ha
valvd smagatsten i mitten i kombination med refuger och aven detta alternativ innebar
att bilister tvingas vanta da buss angér hallplatsen.

Gang- och cykelbana
o | etapp 2 férbattras den "temporara” cykelbanan mellan Herrhagsvagen —
Svedmyraplan till en upphéjd cykelbana med granitkantsten mot kérbanan.

e P& vastra sidan av gatan pa strackan Herrhagsvagen — Svedmyraplan breddas den
befintliga gang- och cykelbanan ca 0,5 meter. Pa strackan malas darefter en skiljelinje
mellan gang- och cykelbanan. (Gang och cykelbanan kan inte breddas mer an 0,5
meter utan att skada tradens rétter).

Hastighetsdampande atgéarder for dimensionerande hastigheten 30/40 pa stracka
e Seetapp 1

Hastighetsdampande atgéarder for dimensionerande hastigheten 30 km/h vid passager
o Seetapp 1

Busshallplatser
e Seetapp 1

Korsningen Enskedevagen/Herrhagsvagen
e | etapp 2 utférs en mer omfattande ombyggnad av korsningen. | utredningen foreslas
tva alternativa utformningar. | det fortsatta projekteringsarbetet kommer forslagen att
bearbetas ytterligare vilket kan innebara justeringar av de féreslagna l6sningarna.
[ ]

Oversyn av cirkulationsplatserna
o Geometrin pa in- och utfarterna i cirkulationsplatserna vid Svedmyraplan och
Oppundaplan ses 6ver i samband med projekteringen och dimensioneras for 30 km/h.
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Lingvagen

Lingvagen trafikeras dagligen av ca 5500 fordon. Pa Lingvagen har tre hastighetsmatningar
genomforts. Alla matningar visar att bilisterna generellt kor for fort 1angs Lingvagen. Pa
strackan mellan Kulstétarvagen och Lingvagen uppmattes medelhastigheten till 52 km/h och
85-percentil till 59 km/h.

Pa strackan finns sex dvergangsstallen som alla ar oreglerade och saknar
hastighetsdampande atgarder. Kérbanan pa Lingvagen ar ca atta meter bred. Under dagtid da
fa bilar ar parkerade langs vagen upplevs den som onddigt bred. Intrycket av stor bredd, vilket
inbjuder till hdga hastigheter, forstarks ytterligare da asfalten breder ut sig fran hack till hack
utan nagon mellanliggande gronyta. Langs delar av Lingvagen finns tomtutfarter som medfor
risk for sidokollision mellan bilar och mellan bilar och oskyddade trafikanter.

De foreslagna atgarderna pa Lingvagen syftar framst till att f4 ned hastigheten pa biltrafiken
for att forbattra sakerheten bade for oskyddade trafikanter och bilister. Atgarderna avser dven
att i ovrigt forbattra trafiksakerheten och tydligheten for oskyddade trafikanter.

Etapp 1

Smalare kérbana
e Pa strackan Herrhagsvagen — Viktor Balcks vag foreslas ca 0,5 meter breda frasta
rafflor. Pa bada sidor om frasningen malas heldragen mittmarkering, bredd ca 0,2
meter. Syftet ar att smalna av sektionen och pa sa satt fa ner hastigheten pa strackan.
Frasningen bidrar aven till att minska omkorningar. Alternativt utférs endast malning.

e Pa strackan Viktor Balcks vag - Olympiavagen (mot Nynasvagen) ar sektionen drygt 6
meter idag. Pa denna stracka foreslas endast malning av heldragen mittmarkering.

Malad skiljelinje cykelbana
e Gang- och cykelbanan pa strackan mellan Herrhagsvagen och Victor Balcks vag delas
av med en malad mittlinje. Syftet ar att fa ut cyklister fran tomtutfarter.
e En cykelbana ordnas aven pa strackan mellan Diskusvéagen (?) och Victor Balcks vag
genom att kantstenen sanks och vagmarken for cykelbana satts upp. En mittlinje malas
aven pa denna stracka for att skilja cyklister och fotgangare at.

Hastighetsdampande atgarder for dimensionerande hastigheten 40 km/h pa stricka
e P4 bada sidor om korsningen Maratonvagen/Lingvéagen anlaggs refuger.

e Pa strackan Maratonvagen — Olympiavagen anlaggs vagkuddar eller annat upphoijt
farthinder.

e P4 bada sidor om korsningen Olympiavagen/Lingvéagen anlaggs refuger.
o Pa stracka Amatorvagen — Kulstétarvagen anlaggs ett platagupp.
e P4 bada sidor om korsningen Traningsvagen /Lingvagen anlaggs refuger.

o Nedanstaende atgarder for att sdnka hastigheterna vid 6évergangsstallen och
cykelpassager bidrar ocksa till att sdnka hastigheten pa strackan.
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Hastighetsdampande atgéarder for dimensionerande hastigheten 30 km/h vid
overgangsstallen och cykelpassager
¢ Vid 6vergangstallet vid korsningen Diskusvagen/Lingvagen anlaggs ett platagupp. |
anslutning till korsningen anlaggs en refug.

¢ Vid 6vergangstallet vid korsningen vid Slaggvagen/Lingvagen anlaggs ett platagupp. |
anslutning till korsningen anlaggs en refug.

e Overgangstéllena i cirkulationsplatsen vid Victor Balks vag hojs upp till platagupp.
Cyklister leds ut i cirkulationen ca 10 meter innan cirkulationen. (Det gar ej att ha
cykelpassager dver anslutande vagar p.g.a. utrymmesskal).

e Pa stracka Kulstdtarvagen — Olympiavagen strax norr om dvergangsstallet vid
bollplanen anlaggs vagkuddar eller annat upphdjt farthinder.

Vagport

¢ Norr om Olympiavagen anlaggs en "vagport” genom att gatan smalnas av eller annan
atgard.

Etapp 2

Smalare korbana

e Pa strackan Herrhagsvagen — Diskusvagen foéreslas en ca 1 meter bred mittremsa av
smagatsten, eller annat material, med en 6 cm hog kantsten.

e Pa strackan Diskusvagen - Viktor Balcks vag foreslas en ca 1 meter bred mittremsa av
valvd smagatsten eller annat material.

e Pa strackan Viktor Balcks vag - Olympiavagen (mot Nynasvagen) foreslas en ca 0,5
meter bred mittremsa av valvd smagatsten eller annat material.

Cykelbana
¢ Cykelbananorna pa respektive sida om gatan forbattras genom att anlagga
genomgaende gang- och cykelbanor i samtliga korsningar mellan Viktor Balks vag och
Herrhagsvagen.

e P4 strackan Diskusvagen - Viktor Balcks vag intill gang- och cykelbanan anlaggs en ca
0,5 meter bred plattrad. Syftet ar att ge kanslan av smal gata samt ge vingelutrymme at
cyklister.

Hastighetsdampande atgarder for dimensionerande hastigheten 40 km/tim pa stracka

o Seetapp 1

Hastighetsdampande atgarder for dimensionerande hastigheten till 30 km/tim vid
overgangsstéllen och cykelpassager
o Seetapp 1

\\web0\inetpub\insyn.stockholm.se\farsta\document\Tj200604 12_162451.doc, utskrivet, 2007-09-10



11 (22)

Oversyn av cirkulationsplatserna
e Geometrin pa in- och utfarterna i cirkulationsplatsen vid Viktor Balcks vag ses 6ver och
dimensioneras for 30 km/h.

Korsningen Herrhagsvagen/Lingvagen
e | samband med bostadsbyggande i omradet kring korsningen
Lingvagen/Herrhagsvagen kommer trafiksakerheten kring platsen att studeras.

Vagport
o Seetapp 1
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Herrhagsvagen

Herrhagsvagen trafikeras av ca 3000 fordon per dygn. De hastighetsmatningar som utforts pa
gatan visar att bilister inte respekterar hastighetsgransen pa 30-strackan vid Tordgatan.
Medelhastigheten uppmattes dar till 30 km/h och 85-percentilen till 37 km/h. P& 30-strackan
finns 6vergangsstallen dar barn till och fran Tallkrogskolan passerar. Lédngs Herrhagsvagen
finns sex 6vergangsstallen varav ett ar signalreglerat. Hastighetsdampade atgarder saknas
och hoga hastigheter vid dvergangsstallena gor att trafiksakerheten fér oskyddade trafikanter
blir 1ag.

Herrhagsvagen har i huvudsak karaktar av villagata och hela strackan har tomtutfarter. Det
saknas cykelbanor langs hela Herrhagsvagen. Cyklisterna ar ddrmed hanvisade att cykla i
koérbanan bland bilarna dar hastigheten mestadels ar skyltad till 50 km/h men den verkliga ar
hoégre. Nagra cyklister, i huvudsak barn, valjer att cykla pa gangbanan, vilket inte ar tillatet,
med risk for kollision med bilar fran tomtutfarter. Trafiksédkerheten for cyklister ar lag.

De foreslagna atgarderna pa Herrhagsvagen syftar framst till att fa ned hastighen pa biltrafiken
for att forbattra trafiksdkerheten bade fér oskyddade trafikanter och bilister. Atgarderna avser
aven att i ovrigt forbattra trafiksdkerheten och tydligheten for oskyddade trafikanter.

Etapp 1

Smalare kérbana
e Langs hela strackan foreslas ca 0,5 meter breda frasta rafflor. P4 bada sidor om
frasningen malas heldragen mittmarkering, bredd ca 0,2 meter. Syftet ar att smalna av
sektionen och pa sa satt fa ner hastigheten pa strackan. Frasningen bidrar aven till att
minska antalet omkérningar. Alternativt utférs endast maining.

Omskyltning till 30 km/h
o | etapp 1 foreslas blandtrafik pa strackan (d.v.s. bade cyklister och bilister). Darfor
foreslas en sankning av tillaten hastighet fran dagens 50 km/h till 30 km/h.

Hastighetsdampande atgarder fér dimensionerande hastigheten 30 km/tim pa stracka
o Ca 50 meter efter korsningen Grodingegatan/Herrhagsvagen i riktning mot Gubbangen
smalnas vagen av till 3,5 meter (vid denna plats kan inget upphdjt farthinder anlaggas
p.g.a. geotekniska skal). Avsmalningen kombineras med refuger som anlaggs intill
denna. Detta gor att bilar inte kan métas, att de maste gora en sidoforflyttning och
bidrar till ett lugnare tempo.

e Pa bada sidor om korsningen vid Haringevagen anlaggs mittrefuger for att smalna av
gatan samt omdjliggéra omkdrningar vid passagen (vid denna plats kan inget upphojt
farthinder anlaggas p.g.a. geotekniska skal).

e Pa stracka mellan Haringevagen och cirkulationsplatsen vid Tallkrogsvagen anlaggs
ett gupp. Jordlagret bestar av moran vilken mojliggér denna atgard.

o Intill cirkulationsplatsen vid Tallkrogsvagen anlaggs refuger.

e Pa stracka mellan cirkulationsplatsen vid Tallkrogsvagen och korsningen
Herrhagsvagen/Hammerstavagen anlaggs ett gupp.
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¢ Intill korsningen vid Kistvagen anlaggs refuger.

o Nedanstaende atgarder for att sdnka hastigheterna vid 6évergangsstallen och
cykelpassager bidrar ocksa till att sanka hastigheten pa strackan.

Hastighetsdampande atgéarder for dimensionerande hastigheten 30 km/h vid passager
e P4 bada sidor om passagen vid Grodingegatan anlaggs mittrefuger for att smalna av
gatan samt omdjliggéra omkaérningar vid passagen. Vid évergangstallet smalnas vagen
av for att ge en kort passage, ca 5 meter (vid denna plats kan inget upphdjt farthinder
anlaggas p.g.a. geotekniska skal).

e P& bada sidor om passagen vid Torogatan anlaggs mittrefuger for att smalna av gatan
samt omojliggéra omkoérningar vid passagen (vid denna passage kan ingen upphgjning
anlaggas p.g.a. geotekniska skal).

o Vid den signalreglerade passagen ca 100 meter sdder om Tordgatan smalnas vagen
av till 3,5 meter kombinerad med refuger som anlaggs intill denna. Detta gor att bilar
inte kan motas, att de maste goéra en sidoforflyttning och bidrar till ett lugnare tempo.
(vid denna passage kan ingen upphdjning anlaggas p.g.a. geotekniska skal).

o Intill passagen vid korsningen Bordsvagen/Herrhagsvagen anlaggs ett gupp samt en

refug.
Etapp 2

Smalare kérbana och cykelbana

e Vagen smalnas av till 6 meter genom att anlagga en cykelbana pa bada sidor om
vagen. Den smala sektionen gor att det inte ar majligt att ha kvar mittrefuger samt
mittremsa fran etapp 1

Cykelbana
e Cykelbana anldggs pa bada sidor om vagen. For att astad komma detta utrymme kravs
flytt av trad langs storre delen av Herrhagsvagen. Parkering kommer (med undantag
fran nagra platser per kvarter) inte att vara tillaten.

Omskyltning till 50 km/h
e | och med att en separerad cykelbana anlagts skyltas Herrhagsvagen ater till 50 km/h.

Hastighetsdampande atgarder for dimensionerande hastigheten 40 pa stracka

e Avsmalningarna vid Torégatan och Grédingegatan fran etapp 1 far en ny schikan-
utfoming.
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e Samtliga mittrefuger fran etapp 1 maste rivas av utrymmesskal

Hastighetsdampande atgarder for dimensionerande hastigheten 30 km/h vid passager
o Seetapp 1

Oversyn av cirkulationsplatserna
o Geometrin pa in- och utfarterna i cirkulationsplatsen vid Tallkrogsvagen vag ses éver
och dimensioneras fér 30 km/h.

Korsningen Herrhagsvagen/Lingvagen

e | samband med bostadsbyggande i omradet kring korsningen
Lingvagen/Herrhagsvagen kommer trafiksdkerheten kring platsen att studeras.
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Effekt och konsekvens

Trafiksakerhetseffekter allmant

| detta kapitel beskrivs vilka effekter de foéreslagna atgarderna har pa trafiksdkerheten,
framkomligheten och tillgangligheten. Nedan kommer en kort bakgrund som beskriver vilka
trafiksakerhetseffekter olika typer av atgarder har.

De atgarder som utfors pa de tre huvudgatorna har framst syftet att fa ned hastigheten till de
uppsatta malen 40 km/h pa stracka och 30 km/h vid passager. Det finns studier pa sambandet
mellan hastighet och olyckor. Enligt "potensmodellen” har en hastighetsreduktion pa 10
procent en reduktion pa antalet olyckor med 20 procent, pa antalet skadade med 30 procent
och en reduktion pa antalet déda med 40 procent.

Ytterligare ett samband mellan hastigheten och skaderisk som ofta anvands ar den s.k.
krockvaldskurva (se figur xxx nedan). Krockvaldskurvan illustrerar sambandet mellan hastighet
och risk for dodsfall eller allvarlig skada i en trafikolycka. Ur kurvan kan utlasas att i genomsnitt
atta av 10 gaende som blir pakdrda i 50 km/tim riskerar att dédas. Om hastigheten daremot
sanks till 30 km/tim minskas risken till ett dddsfall vid 10 olyckor. Det ar darfor det &r av extra
vikt att hastighetssakra gang- och cykelpassager.

Risk att dodas

100 %

80

60

40

20 —

0 20 40 60 80 100 km/t

Aterkommande atgéarder i projektet ar att férbéattra trafiksdkerheten fér oskyddade trafikanter. |
Vagverkets skrift "effektsamband 2000” finns en del erfarenhetsuppgifter pa hur
trafiksédkerheten paverkas av att t ex anlagga cykelbana och av att hastighetssakra passager.
Nagra av dessa effekter ar:

e Da en gata med blandtrafik byggs om till en gata med cykelbana minskar antalet
personskador med ca 5 procent.

e Da en korsning byggs om till cirkulationsplats minskar antalet cykelolyckor med
personskador med 10 — 20 procent.
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o Da ett bvergangstélle h6js upp minskar antalet olyckor med personskada fér
gangtrafikanter med 49 procent.

o Da refuger byggs i ett évergangstélle minskar antalet olyckor med personskada for
géngtrafikanter med 18 procent.

o D4 ett bvergangstélle kompletteras med klackar minskar antalet olyckor med 5 procent.

Trafiksakerhet for barn - allmant

| trafiksakerhetsarbetet ska sékerheten for barn sarskilt beaktas. Inom omradet Tallkrogen —
Svedmyra bor och vistas manga barn. Barnen ror sig i trafiken pa vag till och fran skola,
kamrater och olika aktiviteter. Enskedevagen, Herrhagsvagen och Lingvagen I6per igenom
bostadsomraden och ofta maste barnen passera nagon av huvudgatorna for att na sitt mal.

Barns forutsattningar for att vistas sakert i trafikerade miljder och deras behov av forflyttning
skiljer sig vuxnas. Ofta har de lokala malpunkter, vilka de p.g.a. trafiksituationen har svart att
ta sig till pa egen hand. De har ocksa begransad formaga att hantera olika trafiksituationer,
bl.a har de snavare synfalt &n vuxna, svart att hejda impulser och avbryta en pabérjad
handling och aven svart att koncentrera sig under en lagre tid. Studier har visat att barn inte
kan trana sig till ett trafiksakert beteende.

Biltrafiken pa gatorna utgor generellt en olycksrisk och ar en barriar for barnen vilket
begransar deras majlighet att sjalva ta sig till och fran skola, fritidshem, kamrater och
lekplatser. De yngre barnen som har svarare att hentera trafiksituationen maste darfor oftast
ha sallskap av en vuxen for att komma till olika aktiviteter.
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Effekter Enskedevagen

Trafiksdkerhetseffekter

Det ar naturligtvis svart att exakt beskriva vilka trafiksakerhetseffekter som atgarderna kommer
att fa. Pa strackan Svedmyraplan — Herrhagsvagen ar malet att reducera 85-percentil fran
dagens ca 54 km/h till 40 km/h. Om malet nas medfor detta en hastighetsreduktion pa ca 25
procent och bor enligt potensmodellen reducera antalet olyckor med personskada med ca 60
procent. Denna effekt kommer samtliga trafikantgrupper tillgodo, bilister saval som oskyddade
trafikanter och barn.

Etapp 1
Trafiksdkerhetssituationen for gangtrafikanter forbattras dven den i etapp 1. Ett upphoijt

Overgangstalle anlaggs vid Oppundaplan. Vagbanan vid 6vriga passager smalnas av for att ge
kortare exponeringstid samt lagre hastigheter pa biltrafiken. Ytterligare en viktig atgard for
gangtrafikanter i etapp 1 ar att gang- och cykeltrafik separeras fran varandra pa strackan
Svedmyraplan och Herrhagsvagen i riktning mot Svedmyraplan.

Det storsta trafiksakerhetsproblemet pa Enskedevagen ar cykelolyckorna. En daligt utformad
korsning gor att cyklister tvingas ut i blandtrafik med hog hastighet pa biltrafiken. Redan i
etapp 1 forslas en ny utformning i korsningen med Herrhagsvagen som ger ett battre samspel
mellan cyklister och bilister. Denna 16sning bér reducera antalet konflikter och cykelolyckor. Pa
strackan Herrhagsvagen — Svedmyraplan forbattras trafiksakerheten ytterligare for cyklister da
en ny cykelbana anlaggs invid kérbanan. Detta gor att konflikter mellan cyklister och
biltrafikanter till och fran tomtutfarterna minskar.

Trafiksakerheten for bilister 6kar i etapp 1 genom att med hjalp av gupp och smalare sektion
sanka hastigheten pa strackan. Vid den dimensionerade hastigheten 40 km/h minskar risken
for svara sidokollisionolyckor i korsningen Herrhagsvagen/Enskedevagen.

Etapp2
| etapp 2 forbattras trafiksakerheten langs Enskedevagen ytterligare, framst for oskyddade

trafikanter. Dels genom att bygga om korsningen Enskedevagen/Herrhagsvagen sa att sikten
for bilister och cyklister forbattras. En annan atgard ar att bredda gang- och cykelbanan pa
strackan Svedmyraplan — Herrhagsvagen i riktning mot Herrhagsvagen sa gaende och
cyklister kan separeras med en skiljelinje.

Mittrefugen pa strackan mellan Oppundaplan och Herrhagsvagen kommer att ge en lagre
hastighet pa biltrafiken an utformningen med malning och frasning.

Framkomlighetseffekter

Etapp 1
Framkomligheten for gangtrafikanter forbattras genom att de far ett eget utrymme pa strackan

Herrhagsvéagen — Svedmyraplan. Passage av gatan underlattas da évergangstallena kortas
och biltrafikens lagre hastigheter.

Framkomligheten for cyklister forbattras i etapp 1 genom att anlagga en separat, provisorisk

cykelbana pa strackan Herrhagsvagen — Svedmyraplan samt genom férbattrade
cykeloverfarter i korsningen Enskedevagen/Herrhagsvagen.
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Framkomligheten for kollektivtrafiken férsdmras nagot genom de tva farthinder som placeras
pa strackan. Farthindren kan aven upplevas upplevs dven som obehagliga for framfor allt
bussférare och passagerare.

Enskedevagen anvands av utryckningstrafiken, framst pa strackan Herrhagsvagen —
Svedmyraplan. Framkomligheten pa denna stracka férsamras knappast markbart.
Famkomligheten pa 30-strackan (som anvands mindre frekvent) forsamras nagot av
farthindren.

De atgarder som foreslas pa Enskedevagen kommer att férsdmra framkomligheten for
biltrafiken nagot. Ett av malen ar att minska hastigheten pa strackan Svedmyraplan —
Herrhagsvagen till 40 km/h att jamfoéra med dagens uppmatta nivaer pa éver 50 km/h. Den
foreslagna smala gatusektionen i kombination med refuger i mitten av gatan goér att det inte
kommer att vara mojligt att kéra om bussen nar den star vid busshallplatsen. Da platsen
studerades i inventeringsfasen konstaterads dock att bilisterna redan i dag har ett beteende att
vanta bakom bussen da den star pa hallplats. En preliminar bedémning ar darfor att denna
begransning i framkomligheten ar acceptabel for att uppna battre trafiksakerhet.

Etapp2
Framkomligheten for cyklister forbattras i etapp 2 genom att géng - och cykelbana pa strackan

Svedmyraplan - Herrhagsvagen i riktning mot Herrhagsvagen breddas med ca 0,5 meter.

Framkomligheten for gangtrafikanter forbattras dven den genom breddningen av gang- och
cykelbanan pa strackan Svedmyraplan — Herrhagsvagen.

Framkomligheten for kollektivtrafiken och utryckningstrafiken paverkas inte i etapp 2.
Kollektivtrafiken paverkas dock om en korsningsutformning valjs enligt nedan.

| ett av utformningsforslagen fér korsningen Herrhagsvagen/Enskedevagen i etapp 2 forslas
att vanstersvangkorfaltet fran Enskedevagen till Herrhagsvagen tas bort. Denna trafik maste
lamna foretrade for moétande trafik och viss kosituation kan eventuell uppsta pa Enskedevagen
under eftermiddagens rusningstrafik. Den smala sektionen pa strackan Herrhagsvagen —
Oppundaplan i kombination med kantsten pa mittremsan gér att maojligheten att passera
stillastdende fordon forsvaras pa strackan.

Tillganglighetseffekter

Tillgangligheten till malpunkter som tunnelbana och busshallplats forbattras nagot genom att
ge generdsare utrymmen for cyklister och gangtrafikanter. Tillgangligheten for trafikanter med
funktionshinder forbattras aven den nagot. T ex genom att rullstolsburna personer for storre
utrymme och separeras fran cyklister pa strackan Herrhagsvagen — Svedmyraplan. Dessutom
handikappanpassas busshallplatserna och évergangsstallen.

Barn

Enskedevagen ar en relativt hart trafikerad vag som utgor en barriar for barnen.
Enskedevagen kommer aven efter atgarderna att utgéra en miljé som inte ar lamplig for
mindre barn att ensamma vistas i som gang- och cykeltrafikanter. Sakerheten kommer att
forbattras langs vagen och vid passager fér oskyddade trafikanter genom generdsare
utrymmen och smalare 6vergangstallen med refuger. Dessa effekter kommer aven barnen
tillgodo.

Overgangstallet vid Oppundaplan anvands av ett stort antal barn pa vég till och fran skolan.
Att hoja upp detta 6vergangstalle ar en viktig atgard som far en positiv effekt.
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Effekter Lingvagen

Trafiksakerhetseffekter

Pa Lingvagen likt de 6vriga vagarna ar ett av de viktigaste malen att fa ned hastigheten.
Malet ar att reducera 85-percentil fran dagens ca 58 km/h till 40 km/h. Om malet nas medfér
detta en hastighetsreduktion pa ca 30 procent och bor enligt potensmodellen reducera antalet
olyckor med personskada med uppskattningsvis 65 procent. Denna effekt kommer samtliga
trafikantgrupper tillgodo, oskyddade trafikanter, barn saval som bilister.

Etapp 1
Flera atgarder utfors for att hoja sékerheten for gangtrafikanter i etapp 1. Samtliga passager

hastighetssakras genom att anlagga platagupp eller vagkudde eller liknande upphdjning i
anslutning till passagerna. Denna typ av atgard har enligt studier en stor reducerande effekt pa
antalet olyckor med personskador som f6ljd. Genom att mala en skiljelinje pa gang- och
cykelbanor hdjs dven sdkerheten och tryggheten langs strackan.

Trafiksdkerheten forbattras for cyklister i etapp 1 genom att méala en skiljelinje mellan gang-
och cykeltrafikanter. Atgarden medfor att cyklister haller ut frn tomtutfarterna. Dessutom
minskar konflikten med gangtrafikanter.

Trafiksakerheten for bilister hojs i etapp 1 genom att med hjalp av gupp och smalare sektion
sdnka hastigheten i pa strackan. Vid den dimensionerade hastigheten 40 km/h minskar risken
for svara sidokollisionsolyckor i samtliga korsningar och vid tomtutfarter langs hela strackan.

Etapp 2

| etapp 2 forbattras sakerheten for cyklister ytterligare genom upphdéjd genomgaende gang-
och cykelbanor dver alla anslutande vagar pa strackan Viktor Balcks — Diskusvagen.
Upphojningarna minskar hastigheten i korsningen och 6kar uppmarksamheten.

Den upphojda genomgaende gang- och cykelbanan okar aven sakerheten for gangtrafikanter.

Mittrefugen med smagatsten eller liknande kommer att séanka biltrafikens hastighet mer an
utformningen med malning/frasning. Denna minskar ocksa risken for farliga omkérningar.

| samband med bostadsbyggande i omradet kring korsningen Lingvagen/Herrhagsvéagen
kommer trafiksdkerheten kring platsen att studeras.

Framkomlighetseffekter

Etapp 1
Framkomligheten for gangtrafikanter forbattras i etapp 1 genom en lagre hastighet pa

biltrafiken vid samtliga passager. Skiljelinjen pa gang- och cykelbanan gor att gaende kanner
sig nagot tryggare.

Framkomligheten for cyklister forbattras nagot i etapp 1 genom en malad skiljelinje pa gang-
och cykelbanan. Skiljelinjen samt malade cykelsymboler pa cykelbanan okar tydligheten
genom att visa vilken yta som ar avsedd for cykling respektive gang. Framkomligheten for
cyklister forbattras ocksa genom att det blir cykelbana langs stréackan Diskusvagen och Victor
Balcks vag.

\\web0\inetpub\insyn.stockholm.se\farsta\document\Tj200604 12_162451.doc, utskrivet, 2007-09-10



20 (22)

Framkomligheten for busstrafiken férsdmras nagot p.g.a. av farthindren. Dessa medfor aven
ett visst obehag for framfor allt bussférare och passagerare.

Lingvagen anvands endast i lag utstrackning av utryckningstrafiken. Den trafik som nyttjar
vagen far nagot forsdmrad framkomlighet p.g.a. av farthindren.

Framkomligheten for biltrafiken kommer att férsamras nagot pa Lingvagen i etapp 1. Strackan
dimensioneras for 40 km/h mot dagens hastigheter pa drygt 50 km/h.

Etapp 2

| etapp 2 ersatts frasningen pa strackan Slaggvagen — Herrhagsvagen av en mittremsa med
ca 6 cm hdog kantsten. Detta kan medfora problem for biltrafiken att passera havererade fordon
pa strackan.

Tillganglighetseffekter

Tillgangligheten till malpunkter som tunnelbanan vid Gubbangen forbattras genom att generellt
héja standarden for gang- och cykeltrafikanter. En lagre hastighet pa biltrafiken vid passager
gor att tillgangligheten i naromradet okar. | etapp 2 byggs genomgaende upphdjd gang- och
cykelbana. Denna typ av atgard underlattar for personer med nedsatt rorelseformaga men kan
ha en negativ effekt for blinda och personer med nedsatt synférmaga da tydligheten mellan
gangbana och bilvag férsamras. Samtliga 6vergangstallen anpassas for personer med
funktionshinder.

Barn

Narmiljon kommer att forbattras fér barn langs Lingvagen, framst genom reducerade
hastigheter. Malet ar fa ner hastigheterna fran dagens ca 58 km/h till den dimensionerade
hastigheten 40 km/h. Hastighetsreduktionen bidrar till att minska den barriar vagen idag utgor
for barn och den ger aven 6kad trygghetskansla hos foraldrar. Ytterligare en viktig atgard ar att
anlagga farthinder vid samtliga 6vergangsstallen langs strackan.

Effekter Herrhagsvagen

Trafiksdkerhetseffekter

Aven pa Herrhagsvégen &r ett av de viktigaste malen att f4 ned hastigheten. | etapp 1 skyltas
hastigheten till 30 km/h. | inventeringsfasen mattes 85-percenil till ca 48 km/h pa
Herrhagsvagen. Om hastighetsgransen efterlevs reduceras hastigheten med ca 37 procent.
Enligt potensmodellen reduceras antalet olyckor med 75 procent.

| etapp 2 hojs ater den skyltade hastigheten till 50 km/h. Vagen dimensioneras dock for
hastigheten 40 km/h vilket ger en hastighetsreduktion pa ca 25 procent och en reduktion pa
antalet olyckor med personskada pa ca 50 procent i forhallande till nulaget.

Etapp 1
Gangtrafikanterna kommer fa en sakrare trafikmiljo i etapp 1. Framst pa grund av lagre

hastigheter. Samtliga passager forbattras langs strackan genom avsmalningar, refuger eller
farthinder.
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| etapp 1 forbattras sakerheten cyklister. Cyklister hanvisas till kérbanan i blandtrafik som idag
men en lagre hastighet pa biltrafiken gor att sakerheten forbattras. Barn kommer férmodligen
likt idag anvanda gangbanan intill tomterna fér cykling.

Trafiksakerheten for bilister hojs i etapp 1 genom att den skyltade hastigheten sanks till 30
km/h. Detta medfor att risken for allvarliga sidokollisioner med bilister i korsningar och pa
tomtutfarter minskar.

Etapp 2
Sakerheten for gangtrafikanter kommer att hdjas pa strackan i och med att risk fér olyckor med

cyklister minskar. Daremot kommer den hodjda hastigheten pa biltrafiken utgéra en ékad risk
for olyckor med personskada vid passager jamfort med etapp 1.

| etapp 2 anlaggs separerade cykelbanor pa bada sidor langs Herrhagsvagen vilket forbattrar
trafiksakerheten for cyklister. Etapp 2 innebar alltsa en sakrare I0sning for cyklisterna an etapp
1.

Trafiksakerheten for bilister kommer att forsadmras for bilister i etapp 2 jamfért med etapp 1
och med att vagen ater skyltas till 50 km/h. Malet ar hastigheten 40 km/h pa strackan men
nagra av de hastighetsreducerande atgarderna maste av utrymmesskal tas bort (bland annat
mittrefuger och eventuella mittremsa). | viss man kommer dessa att ersattas av s.k. chikaner.
Risken for sidokollisioner kommer att 6ka pa Herrhagsvagen. Etapp 2 ar dock sakrare an
dagens utformning.

Framkomlighetseffekter

Etapp 1

Framkomligheten for gangtrafikanter forbattras nagot pa strackan da cykling pa gangbanan
bér minska. De atgarder som utfors vid passagerna har en positiv effekt pa framkomligheten
for gangtrafikanter.

Framkomlighet for cykeltrafiken forbattras nagot i etapp 1. Férmodligen kommer
Herrhagsvagen att nyttjas av fler cyklister an idag beroende pa ett lugnare tempo pa
biltrafiken.

Herrhagsvagen anvands av utryckningstrafiken. Framkomligheten kommer att forsamras
nagot framst p.g.a. de farthinder som anlaggs pa strackan.

Framkomligheten for biltrafiken kommer att forsamras i etapp 1. Dels p.g.a. farthinder och
avsmalningar men framst p.g.a. att gatan skyltas om till 30 km/h. Enligt skriften "lugna gatan”
bor inte strackor skyltat till 30 km/h vara langre én 600 meter. Herrhagsvagen ar ca 1500
meter. Restiden pa langs gatan kommer att 6ka med drygt en minut. Vid korsningen
Grddingegatan kommer avsmalningen och en mittrefug att géra att fordon langre an 12 meter
far svart att klara svangen fran Herrhagsgatan in mot Grodingegatan. Dessa tunga fordon kan
dock fardas Tordgatan istallet.

Etapp 2
Framkomligheten for gangtrafikanter forbattras nagot da deras yta tas i ansprak av cyklister i

mindre omfattning.

| och med att cykelbana anlaggs i etapp 2 forbattras framkomligheten for cyklister.
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Framkomligheten for utryckningstrafiken férandras formodligen inte markbart mellan etapp 1
och etapp 2.

| etapp 2 forbattras framkomligheten for biltrafiken, jamfort med etapp 1, genom att gatan ater
skyltas till 50 km/h och att mittrefuger samt eventuell mittremsa tas bort. Framkomligheten for
bilar kommer dock att vara samre an med dagens utformning eftersom gatan dimensioneras
for hastigheten 40 km/tim.

Tillganglighetseffekter

Etapp 1
| etapp 1 skyltas hastigheten om till 30 km/h. Detta gor att barriareffekten minskar med en

forbattrad tillganglighet inom naromradet som foljd. Tillgangligheten inom naromradet
forbattras aven nagot av att vagen smalnas av vid passager.

Etapp 2
| etapp 2 hojs ater hastigheten med en 6kad barriareffekt som foljd. Tillgangligheten for

personer med funktionshinder férbattras genom att en cykelbana anlaggs vilket ger mindre
cykling pa gangbanan. Samtliga 6vergangsstallen tillganglighetsanpassas.

| etapp 2 inférs parkeringsforbud langs stdrre delen av Herrhagsvagen vilket ger sdmre
tillganglighet for t ex bestkare.

Barn

| etapp1 kommer biltrafiken att utgéra en nagot mindre barriar vilket ger en battre miljé for
barnen och en tryggare miljé for foraldrar. Barn cyklar idag pa gangbanan langs
Herrhagsvagen. | etapp 1 sanks hastigheten till 30 km/h och cyklister hanvisas till kérbanan.
Att cykla i blandtrafik , trots 30 km/h, ar inte trafiksékert fér mindre barn och dessa kommer
som idag formodligen anvanda gangbanan for cykling.

| etapp 2 férsamras férmodligen villkoren for barnen till forman for framkomligheten for
biltrafiken. Trafikmiljon fér barnen kommer dock aven i etapp 2 att vara battre an nulaget.

Kostnader

Foljande kostnader har beraknats for atgarderna:

Gata Etapp1 Etapp 2 Totalt

Enskedevagen 1 000 000 kr 3 500 000 4 500 000 kr
Lingvédgen 1 600 000 kr 2 200 000 kr 3 800 000 kr
Herrhagsvéagen 1 000 000 kr 8 500 000 kr 9 500 000 kr
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