
  

 

 
Utdrag ur protokoll, fört vid sammanträde 
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 Tid Måndagen den 10 december 2012 kl 16.35 – 17.40 
   

 Plats Kristallen, Hantverkargatan 3D 
   

 Justerat Måndagen den 10 december 2012 

 
 

 

 

Ulla Hamilton Daniel Helldén 

  
Närvarande 

 
Beslutande ledamöter: 

 Ulla Hamilton (M), ordföranden  

Daniel Helldén (MP) vice ordföranden  

 

Bo Arkelsten (M)  

Daniel Valiollahi (M)  

Datevig Tjärnberg (M)  

Mark Klamberg (FP)  

Jonas Naddebo (C)  

Malte Sigemalm (S)  

Oskar Levin (S)  

Martin Hansson (MP)  

Kajsa Stenfelt (V)  

 
Tjänstgörande ersättare: 

 Peter Abelin (M) för Annika Davidsson (M) 

Margareta Stavling (S) för Annika Ödebrink (S) 

 

Ersättare: 
  

Christoffer Kuckowski (M)  

Christer Swärd (M)  

Charlotta Schenholm (FP)  

Jesper Svensson (FP)  

Göran Oljeqvist (KD)  

Jimmy Lindgren (S)  

Hampus Rubaszkin (MP)  

Maria Antonsson (MP)  

Tobias Johansson (V)  

 
Tjänstemän: 

 Förvaltningschefen Per Anders Hedkvist, Fredrik Alfredsson, Ted Ell, Karin Hebel, 

Inga-Lill Hultin, Åse Geschwind, Lars Jolérus, Mattias Lundberg, Peter Nyström, 

Anne Rådestad och Marita Söderqvist samt borgarrådssekreteraren Josefin Malmqvist 

och biträdande borgarrådssekreteraren Martin Savén från roteln. 

 

 



  

 
 § 15 

Ny miljöbilsdefinition och justerade miljömål. Svar på remiss 
Dnr T2012-007-05976 

 
Beslut 

Trafik- och renhållningsnämnden beslutar enligt kontorets förslag: 

 

1 Trafik- och renhållningsnämnden godkänner kontorets tjänsteutlåtande som svar på 

remissen. 

2 Trafik- och renhållningsnämnden beslutar att omedelbart justera paragrafen. 

Handlingar i ärendet 

Trafikkontorets tjänsteutlåtande från den 2 november 2012. 

 

Nämndens behandling av ärendet  
 
Framlagda förslag till beslut  

1) Ordföranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP) och Jonas Naddebo 

 (C) föreslår (se beslutet). 

 

2) Vice ordföranden Daniel Helldén m.fl. (MP) föreslår att nämnden beslutar enligt 

 följande: 

 

Att föreslå kommunstyrelsen att återremittera förslaget på ny miljöbilsdefinition för 

Stockholms stad. 

Att i övrigt anföra följande:  

 

Den nya miljöbilsdefinitionen är till stor del en skärpning av den gamla definitionen 

vilket är positivt. Det finns dock specifika delar av definitionen som Stockholms stad 

borde skärpa i en egen miljöbilsdefinition. T.ex. anser vi att det måste finnas ett 

maxvärde för utsläpp som inte relaterar till bilens vikt, då vi inte tycker att det är 

acceptabelt att en miljöbil får ha höga utsläpp bara den är tung nog. Användningen av 

dieselbilar i staden bör styras mot en minskning då de bidrar till höga halter av 

kväveoxider i stockholmsluften, och separata regler bör därför gälla för dieselbilar. 

Etanol och hybridbilar bör betraktas som övergångslösningar. På sikt är det inte 

rimligt att dessa miljöbilsklassas. 

  

Då Stockholm, med flera större svenska städer, har problem att klara 

miljökvalitetsnormerna för kväveoxider anser vi att detta kan vara en anledning till att 

ha en lokal miljöbilsdefinition. För att det inte ska bli för många olika definitioner 

tycker vi att det är en fördel om flera svenska städer beslutar om en gemensam stärkt 

miljöbilsdefinition och att dessa städer därmed kan gå främst och dra 

teknikutvecklingen framåt. En gemensam definition av flera svenska städer kan även 

ligga till grund för en framtida skärpt rikstäckande definition. 

 

Vi anser att uppföljningen av stadens mål - 100 procent miljöbilar i den egna 

fordonsflottan - ska ta hänsyn till en förändrad miljöbildsdefinition då målet kan bli 

svårt att uppnå med den nya definitionen. Enbart bilar som uppfyller den nya 

miljöbilsdefinitioner ska dock kunna räknas som miljöbilar och staden ska fortsätta 

sträva mot målet 100 procent miljöbilar i den egna flottan. Staden måste hela tiden 

sträva mot en bättre och renare bilflotta. 



  

 

I övrigt anser vi att förslaget till sänkning av miljöprogrammets mål – 50 procent av 

nya sålda personbilar ska vara miljöbilar - pekar på svårigheten att snabbt byta ut en 

existerande bilflotta mot en bränslesnål sådan och därmed också problemen med att 

använda miljöbilar som argument för att främst satsa på infrastruktur för biltrafik. 

 

3) Malte Sigemalm m.fl. (S) föreslår att nämnden beslutar enligt följande: 

 

1. Att avstyrka förslaget att sänka ambitionen till 20 procents nybilsförsäljning. 

2. I övrigt anföra följande: 

 

Vi anser att det är bra att Stockholms stads miljöbilsdefinition anpassas efter den 

nationella definitionen. En enhetlig definition är nödvändig för att privatpersoner och 

inte minst företag ska våga satsa på miljöbilar. Den borgliga regeringens senfärdighet 

när det gäller att ta fram den nya nationella definitionen, har resulterat i att 

miljöbilsförsäljningen pga. osäkerhet kring framtida regelverk sjunkit kraftigt till 

förmån för fossildrivna bilar. 

 

Även om definitionen nu ytterligare har skärpts är det problematiskt miljömässigt inte 

minst för den tekniska utvecklingen att fossildrivna bilar kan miljöklassas. 

Fossildrivna fordon förutom specialfordon borde så snart som möjligt mista 

möjligheten att vara ett en miljöbil. 

 

Vi tycker att kompensationen för större bilar är för stor och hyser en oro över att det 

kan leda till en utveckling mot tyngre snarare än bränslesnålare bilar för att uppfylla 

kriterierna för miljöbilsdefinitionen. 

 

4) Kajsa Stenfelt (V) föreslår att nämnden beslutar enligt följande:  

 

1. Delvis godkänna kontorets svar på remissen 

2. Därutöver anföra: 

 

Att sänka miljöprogrammets mål om miljöbilsförsäljning i länet från 50 % till 20% 

pekar tydligt på svårigheterna med att byta ut befintliga fordon mot nya och mer 

miljövänliga sådana. 

 

Alltså faller de väl använda argument som använts för att satsa enorma resurser på 

nya stora vägprojekt, såsom Förbifart Stockholm, där man in absurdum hävdar ett 

trafikerande av nya och mer miljövänliga fordon. 

 

Detta är däremot ytterligare ett argument för att i stället lägga alla resurser på en 

attraktiv kollektivtrafik och minskad privat biltrafik i en redan miljöbelastad stad. 

 
Beslutsgång 

Ordföranden Ulla Hamilton (M) ställer de framlagda förslagen mot varandra och finner att 

nämnden beslutar enligt förslag från Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP) och 

Jonas Naddebo (C). 

 
Reservation 

Vice ordföranden Daniel Helldén m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med hänvisning till 

sitt förslag. 

 

Malte Sigemalm m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hänvisning till sitt förslag. 



  

 

Kajsa Stenfelt (V) reserverar sig mot beslutet med hänvisning till sitt förslag. 

 

 

 
 

    Vid protokollet 

    Åse Geschwind 

 

 

 

Rätt utdraget intygar: 
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