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1. Trafik- och renhdllningsndmnden godkénner forslag till genomforande av
kollektivtrafik-, cykel- och trafiksidkerhetsatgérder i korsningen S:t
Eriksgatan — Fleminggatan och 6vrigt berdrt trafiknét fran
Drottningholmsvégen och fram till S:t Eriksplan enligt forslaget till en
uppskattad kostnad av ca 22 Mnkr.
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Sammanfattning
Korsningen S:t Eriksgatan- Fleminggatan har stora brister i bade trafiksékerhet
och framkomlighet for alla trafikantgrupper. I mars 2012 godkande Trafik- och

Bilaga 1. Oversikt
Bilaga 2. Korsning S:t Eriksgatan — Fleminggatan
Bilaga 3. Drottningholmsvigen
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renhallningsndmnden forslag till inriktning av trafiksidkerhetsatgédrder i korsningen
S:t Eriksgatan — Fleminggatan.

Parallellt med att kontoret utférde studier 1 korsningen géllande trafiksdkerhets-
problemen bedrev staden i samarbete med SL en studie géllande bussframkomlig-
heten, vilket resulterade i ett antal forslag till atgarder for att forbattra
framkomligheten for stombusslinjerna 1,3 och 4 via korsningen och pa det
kringliggande nétet.

Med utgéngspunkt 1 de genomforda framkomlighetsstudierna har kontoret utfort
ytterligare utredningar i korsningen S:t Eriksgatan — Fleminggatan. I och med de
nya forutsattningarna fick projektet en bredare inriktning och innebdrd med fokus
pa trafiksdkerhet, cykeldtgérder och bussframkomlighet.

Utifrén resultat av genomforda studier foreslar kontoret att ta bort samtliga
vanstersvangar 1 korsningen. Det leder till en mindre, men hanterbar omfordelning
av trafik i det kringliggande nitverket. De borttagna vénstersvangkorfalten skapar
nya ytor som kan tillvaratas for att forstarka trafiksdkerheten samtidigt som
forbattringsatgérder for cykel- och busstrafiken kan inforas.

De andra dtgirder som kontoret foreslar &r:

e utokade kollektivtrafikkorfalt lings S:t Eriksgatan mellan S:t Goransgatan och
héllplatsen norr om korsningen vid Fleminggatan och dérefter fran S:t
Eriksbron fram till S:t Eriksplan.

o ett kollektivtrafikkorfélt for stombusslinje 1 1 riktning mot korsningen

e stombusslinje 4 dirigeras om till S:t Eriksgatan.

Dessa atgirder 1 kombination med borttagna vénstersviangar i korsningen S:t
Eriksgatan — Fleminggatan ger god effekt pd framkomligheten. Resultaten av
genomforda studier visar pa en forkortning av restiderna for stomlinjerna 3 och 4 1
norrgdende riktning om 2,5-4,7 minuter — en minskning med mellan 19 och 44 %.
I sodergéende riktning ar forandringen mindre. En forkortning av restider for
stomlinje 1 1 6stgéende riktning visas om 1,7—1,9 minuter eller 20 till 23 %.

Med det nya forslaget skapas genomgéende cykelforbindelser i nord- och
sydgéende riktning langs S:t Eriksgatan, vilket hojer bade trafiksdkerheten och
framkomligheten for cyklisterna avsevirt.

Biltrafikens framkomlighet forsdmras inte, men de som idag anvénder
vanstersvangarna i korsningen méaste kora andra végar. For en dversikt av
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foreslagna atgirder se bilaga 1. Den totala investeringskostnaden berdknas till ca
22 Mnkr. Atgirderna planeras att genomfdras 2013 och 2014, i huvudsak 2013.

Bakgrund

I mars 2012 godkénde trafik- och renhallningsndmnden f6rslag till inriktning av
trafiksdkerhetsdtgéirder i korsningen S:t Eriksgatan — Fleminggatan till en
uppskattad kostnad av 11,0 Mkr. Bakgrunden till projektet var bristande
trafiksdkerhet 1 korsningen. Trafiksdkerhetsprogrammets atgardsplan 2011 hade
identifierat korsningen som i stort behov av atgédrder da den dr en av Stockholms
mest olycksdrabbade korsningar. Korsningen dr komplicerad och hogt belastad.
Trafikkontorets ambition i projektet var att foresla atgarder for att forbéttra
sakerheten for alla typer av trafikanter. Da sdvil S:t Eriksgatan som Fleminggatan
ingar i Cykelplanens pendlingsnit ingick dven att forbéttra framkomligheten for
cyklister.

I inriktningsbeslutet foreslogs bdde signaltekniska och fysiska dtgéirder.
Signaltekniska atgdrder som foreslogs var bl a separata signalfaser for
vénstersvingande trafik norrifrdn och Osterifrdn. Detta da det enligt
konfliktstudier i korsningen uppstar méanga konflikter mellan trafikanter i
samband med vénstersvingsmandvrer, speciellt for trafiken norrifran fran S:t
Eriksgatan mot Fleminggatan Osterut.

Fysiska atgérder som foreslogs var att ta bort vanstersvingen soderifrén fran S:t
Eriksgatan visterut pa Fleminggatan och att busshéllplatsen for stomlinje 3 och 4 i
riktning norrut flyttas till sodra sidan av korsningen for att undvika
blockeringssituationer. Den norrgéende cykelbanan ldngs S:t Eriksgatan mellan
S:t Goransgatan och Fleminggatan skulle erséttas med cykelfdlt i syfte att
forbéttra interaktioner med biltrafiken och eliminera konflikter mellan
hégersviingande trafik och cyklister (se bild 1). Aven ett antal mindre atgéirder
foreslogs, t.ex. bredare refuger, justering av busshallplatserna kring korsningen
och bredare 6vergangsstillen.

Fel! Hittar inte referenskaélla.Fel! Hittar inte referenskalla. 3(] 4)
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Bild 1. Utformning i korsningen S:t Eriksgatan — Fleminggatan enligt inriktningsbeslut.

Parallellt med trafiksdkerhetsstudierna utfordes i samarbete med SL en studie i
syfte att forbéttra busstrafikens framkomlighet 1 enlighet med Stomnétsstrategins
mél. Studierna visade att framkomligheten for stombusslinje 1 i 6stlig riktning
samt stombusslinjerna 3 och 4 1 norrgéende riktning inte var tillfredstéllande utan
bussarna fordrojdes vid passage av korsningen. I inriktningsbeslutet foreslogs
darfor att kontoret skulle vidareutveckla trafiksédkerhetsforslaget i syfte att dven
forbattra framkomligheten for stombusstrafiken.
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Kompletterande utredning

Med utgdngspunkt 1 trafiksdkerhetsforslaget samt framkomlighetsstudien har
kontoret utfort kompletterande utredningar med en bredare inriktning pa
trafiksdkerhet, cykelatgérder och bussframkomlighet. Projektets omfattande mél
har gjort projektet mer komplext och lett till en utvidgning av studieomradet till
att omfatta hela strickan fran Drottningholmsvégen vid Fridhemsgatan till S:t
Eriksplan, se bilaga 1.

Borttagning av samtliga vanstersviangsrorelser 1 korsningen S:t Eriksgatan -
Fleminggatan diskuterades redan tidigare i1 projektet som en storre atgird for att
16sa trafiksidkerhetsproblemen. Denna 16sning aterupptogs som ett passande
alternativ 1 samband med behovet av bussframkomlighetsforbattringar. For att
klargéra om trafiknitet kunde klara vinstersvingsforbud genomfordes
trafikanalyser. Dessa analyser visade att atgirden ledde till en mindre men
hanterbar omfordelning av trafik i det kringliggande nétverket. Omfordelningen
beror trafiken fran City med mélpunkt Essingeleden och Tranebergsbron, trafiken
norrifrdn med malpunkt i den syddstra delen av Kungsholmen samt frén S:t
Eriksgatans sddra tillfart mot Fleminggatan vésterut. Vénstersvingen fran
Fleminggatans vistra tillfart mot S:t Eriksgatan ar redan avstingd.

Utifrén detta studerades olika utformningsalternativ och alternativen vigdes mot
varandra med fokus pa trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter, framkomlighet
for buss- respektive cykeltrafik och dvrig trafik. Det alternativ som presenteras
nedan under “Forslaget och dess konsekvenser” uppfyller bast kraven pé
trafiksdkerhet och framkomlighet i korsningen. Vidare genomfordes studier for
utokat busskorfilt pa Drottningholmsvégen (fran Fridhemsplan) och S:t
Eriksgatan (fram till S:t Eriksplan) i norrgiende riktning. Aven detta har
analyserats med hjélp av trafiksimuleringar.

Forslaget och dess konsekvenser

De atgirder som foreslds bidrar till uppfyllandet av Framkomlighetsstrategin och
dess underliggande handlingsplaner for cykel, stomnétsbusstrafik och
trafiksékerhet.

Forslaget som kontoret ldmnade 1 samband med inriktningsbeslutet 1 Trafik- och
renhdllningsndmnden mars 2012 var inte heltdckande i férhallande till de nya krav
och forutsittningar som tillkommit avseende kollektivtrafik. Nedan presenteras ett
utvecklat forslag, som innefattar atgérder pa Drottningholmsvégen vid Fridhems-
gatan, S:t Eriksgatan mellan Drottningholmsvigen och S:t Eriksplan, S:t
Goransgatan mellan Fridhemsplan och S:t Eriksgatan samt atgérder i och kring

Fel! Hittar inte referenskaélla.Fel! Hittar inte referenskalla. 5(] 4)



2012-10-12

6(14)

korsningen S:t Eriksgatan — Fleminggatan. Atgirderna presenteras nirmare i
bilaga 1, 2 och 3.

Nya busskérfélt pa S:t Eriksgatan i norrgéende rikining och péa
Fleminggatan i é6stgéende riktning.

Framkomligheten for busstrafiken ar en central och viktig fraga. Idag passerar tre
olika stombusslinjer korsningen S:t Eriksgatan - Fleminggatan fran olika
riktningar (linjerna 1, 3 och 4).

En sdrskild studie har genomforts i syfte att identifiera och kvantifiera effekter
som kan uppnds med olika framkomlighetsatgiarder for busstrafiken i norrgdende
riktning ldngs Drottningholmsvégen och S:t Eriksgatan fram till S:t Eriksplan. Det
alternativ som ar mest fordelaktigt innebér en anpassning av korsningen
Drottningholmsvégen och Fridhemsgatan samt ett busskorfélt pd delstridckan 1dngs
S:t Eriksgatan mellan korsningen vid S:t Goransgatan till hallplatsen norr om
korsningen vid Fleminggatan och direfter frén S:t Eriksbron fram till S:t
Eriksplan (se bilaga 1).

Stombusslinje 4 och busslinje 77 foreslas ledas om for att utnyttja busskorfaltet.
Dessa linjer behdver da inte ldngre kora via S:t Goransgatan. Samtidigt utnyttjas
busskorfiltet av stombusslinje 3. Aven linje 49 far en alternativ rutt via
Fridhemsgatan pé grund av vénstersvangsforbud vid korsning S:t Eriksgatan —
Fleminggatan.

Trafiksimuleringar visar att restiderna minskar markant 1 norrgdende riktning (se
tabell). Aven biltrafiken far bittre flyt frimst som resultat av de borttagna
véinstersvdangarna. Restiderna for buss- och biltrafik 1 sodergaende riktning
paverkas i mindre grad.

Linje Forandring restid

Formiddag -1,7 min (-20%)
-3,9 min (-37%)
-2,5 min (-19%)
-1,9 min (-23%)
-4,7 min (-44%)
-3,9 min (-29%)

Eftermiddag

AW = BN W=

Korsningen S:t Eriksgatan - Fleminggatan
I korsningen S:t Eriksgatan — Fleminggatan foreslds forbud for samtliga vénster-
sviangsrorelser. Borttagning av vanstersvangsrorelserna innebér att de allra flesta
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konfliktpunkter som idag orsakar trafiksdkerhets- och framkomlighetsproblem 1
korsningen elimineras. Vidare kommer den yta som frigors efter borttagning av
vénstersvingskorfilten att kunna anvéndas effektivt for béttre gang-, cykel- och
kollektivtrafiklosning. Bild 2 och bilaga 2 illustrerar forslaget.

Hjalf

Bild 2. Den foreslagna nya utformningen av korsningen S:t Eriksgatan — Fleminggatan

7(14)

Fel! Hittar inte referenskalla.Fel! Hittar inte referenskalla.
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Det nya forslaget med vinstersvingsforbud gor att befintliga busshallplatsldgen
kan behallas.

I norrgaende riktning har cykelfiltet langs St Eriksgatan soder om korsningen
samma placering som i inriktningsbeslutet, dvs. till vanster om hogersvangs-
korfaltet. Det far en fortsittning efter korsningen dér det leds in pa en cykelbana
bakom busshéllplatsen och direfter ansluts till den befintliga cykelbanan. Ett
racke mellan cykelbanan och héllplatsen minimerar konflikter mellan cyklister
och géende. I den sodra tillfarten gors ett av de befintliga korfélten om till
kollektivkortilt. Kollektivtrafikkorfaltet borjar efter korsningen med S:t
Goransgatan (se bild 2 och bilaga 2). Losningen med genomgaende cykel- och
busskorfalt pa den sodra tillfarten skapar mojlighet till en bra trafikgenom-
stromning samt ger en okad sdkerhet for cyklister.

Ett nytt cykelfilt foreslas dven sdderut 1 den norra tillfarten mellan Alstromer-
gatan och Fleminggatan, dir cyklisterna idag fardas 1 blandtrafik da befintlig
cykelbana tar slut vid Alstromergatan. Med det nya forslaget skapas genomgaende
cykelforbindelser i nord- och sydgaende riktning lings S:t Eriksgatan, vilket hojer
bade trafiksékerheten och framkomligheten for cyklisterna avsevirt. 1
kombination med borttagna vinstersvingar kommer korsningen att bli bade
tydligare och mer framkomlig for alla trafikantgrupper.

I syfte att forbattra sékerheten for oskyddade trafikanter foresldr kontoret vidare
att refugerna vid tre av dvergangsstillena i korsningen breddas. Overgangsstillen
och cykelboxar foreslds ocksé breddas. Busshallplatserna pd Fleminggatan
foreslas flyttas fram ett 20-tal meter for att skapa battre utrymme for svingande
fordon i franfarterna. Detta i1 enlighet med tidigare inriktningsbeslut.

S:t Géransgatan

S:t Goransgatan foreslas dubbelriktas mellan Fridhemsgatan och S:t Eriksgatan
for att skapa mer flexibilitet for trafiken att ta sig till och fran de intilliggande
omradena. Idag dr gatan enkelriktad mot S:t Eriksgatan med en motriktad
cykelbana. Cykelbanan tas bort for att mojliggora dubbelriktningen och cyklingen
kommer di att ske 1 blandtrafik. Sdkerheten anses bli tillfredsstéllande da trafiken
inte forvéntas att vara omfattande och gatan har hastighetsbegransning 30 km/h.
Se bild 2 och bilaga 2 for forslaget.
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Drottningholmsvégen och S:t Eriksgatan mot S:t Géransgatan

I samband med bussframkomlighetsatgérder langs med S:t Eriksgatan foreslas en
omdirigering av stombusslinje 4 och busslinje 77 via Drottningholmsvigen mot
S:t Eriksgatan. Idag fardas linjerna via Fridhemsgatan och S:t Goéransgatan mot
S:t Eriksgatan. Atgirden kriver en forlingning av den befintliga busshallplatsen
pa sodra sidan av Drottningholmsvagen da fler bussar kommer att angora den.
Hallplatsen kommer att ligga i1 det hogra korfiltet.

Omdirigering av stombusslinje 4 och busslinje 77 kommer att innebéra att
trafikanter som stiger av bussen i norrgaende riktning maste ta sig 6ver Drottning-
holmsvégen for att komma till Fridhemsplans tunnelbanestation. Detta innebér en
forsamring av tillgdngligheten samt 6kad exponering av fotgéngare pa
overgangsstillet 6ver Drottningholmsvégen. I samband med detta planerar
kontoret att 6ka grontiden for gdende med 20 % och att bredda dvergangsstéllet.

Pa gatans norra sida gors det hogra korfaltet om till kollektivkorfalt for att
underlitta bussangdring. Aven cyklister firdas i busskorfiltet. Se bild 3 och bilaga
3 for forslaget.
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Bild 3. Den foreslagna utformningen av Drottningholmsvigen vid Fridhemsplan

Korsningen Drottningholmsvégen — Fridhemsgatan gors om for att tillgodose
bittre bussframkomlighet. Biltrafiken visterifran i riktning mot Fridhemsplan far
tva korfalt (idag har biltrafiken tre korfélt) och ett korfalt kommer i stéllet att
anvéndas for busstrafiken 1 riktning rakt fram. Busskorféltet for vanstersvang mot
Fridhemsgatan behélls. En ny refug kommer att byggas for att separera busskor-
faltet fran biltrafiken och for att anlédgga nya signaler.

Cyklister far ett nytt cykelfdlt langs Drottningholmsviagen i Ostlig riktning efter
korsningen vid Fridhemsgatan och fram till nésta trafikljus. Ett norrgéende
cykelfalt infors dven pa S:t Eriksgatan mellan korsningen vid Drottningholms-
védgen och hela vigen fram till korsningen vid Fleminggatan (direfter cykelbana).

Busshallplatsen for stombusslinje 3, som ligger mellan Drottningholmsvégen och
S:t Goransgatan, foreslas tas bort beroende pa det korta avstandet till nista
héllplats norr om korsningen S:t Eriksgatan — Fleminggatan dér det finns
anslutning till andra busslinjer och tunnelbana. Enligt Stomnétsstrategin ska
héllplatserna pa stomlinjerna inte ligga ndrmare varandra dn 500 meter eftersom
medelhastigheten da blir alldeles for 14g.

Atgirderna pa Drottningholmsvigen kompletterar de foreslagna atgirderna vid
korsningen S:t Eriksgatan — Fleminggatan for att tillgodose krav pa forbéttrad
buss- och cykelframkomlighet. Atgirderna innebir en sammanhingande
helhetslosning for dessa trafikslag samtidigt som trafiksdkerheten for cyklister
forvintas forbéttras med inforande av cykelfdlt d& synligheten gentemot
fordonsforare blir béttre. Det kan dock konstateras att det inte finns utrymme for
onskad bredd hos cykelfilt enligt Cykelplanen, utan cykelfalten blir 1,5 meter
breda. Orsaken till detta dr att det anségs viktigt att behélla tva funktionella korfalt
1 norrgdende riktning, vilket kommer att gynna bade bil- och bussframkomlighet.
For att f4 utrymme for ett nytt cykelfdlt mellan Drottningholmsvégen och S:t
Goransgatan kan eventuellt justeringar av kantstenen krévas.

S:t Eriksplan

Trafikstudier kring korsningen S:t Eriksgatan - S:t Eriksplan visar att det finns
mojlighet att infora ett busskorfalt fran S:t Eriksbron hela vagen fram till S:t
Eriksplan — se bild 3. Detta skulle forbéttra busstrafikens framkomlighet
vasentligt.
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Bild 4. Det forslagna busskorfiltet mellan S:t Eviksbron och S:t Eriksplan

For att minimera antalet konflikter mellan fotgéngare och hogersvingande fordon
vid S:t Eriksplan foreslas att hogersvang forbjuds for annan motorfordonstrafik &dn
buss. Detta minskar dessutom risken for blockeringar langre bakat och darmed
fordrojningar for busstrafiken. Darfor behdver hogersvingande biltrafik hitta nya
fardvagar.

Gatunétet runt omkring S:t Eriksplan har undersokts for att ta reda p4 om hoger-
svingstrafiken klaras i1 ndrliggande korsningar. De korsningar som frimst berors
ar: S:t Eriksgatan — Torsgatan, Torsgatan — Odengatan samt S:t Eriksgatan —
Karlbergsvigen. Analysen visar att den omdirigerade hogersviangstrafiken har
flera mojligheter att hitta till malpunkter som ligger oster om korsningen, se bild
5.

Mot bakgrund av ovanstiende foresls att hogersving for ovrig motorfordons-
trafik dn bussar forbjuds in mot S:t Eriksplan sdderifrdn. Inom detta projekt
foreslar kontoret en rad enklare dtgirder for att mojliggora detta, t ex malning av
busskortilt, ny skyltning, signalanpassningar och enklare fysiska avstdngningar av

Fel! Hittar inte referenskaélla.Fel! Hittar inte referenskalla. 11 (] 4)



2012-10-12

12(14)

5To

det hogra korfaltet pa S:t Eriksplan i form av t.ex. pollare, blomlador mm.
Forslaget kraver dock pa sikt en stdrre ombyggnation for en optimal 16sning for
cyklister, fotgéingare och kollektivtrafik eftersom St Eriksplan &r en viktig plats 1
staden.

Bild 5. Alternativa rutter for trafiken om hégersvingen in mot S:t Eriksplan inte tilldts.

Ovrigt

Kontoret konstaterar att forslaget inte innebér ndgon negativ paverkan pa drift och
underhéll. Gestaltningen av S:t Eriksplan kommer att ses 6ver i samband med
forbjuden hogersving mot S:t Eriksplan, men inte inom detta projekt.
Stadsbyggnadskontoret har framtida planer om att utveckla Fridhemsplan vid
Drottningholmsvégen i samband med utvecklingen av kv Viktaren, som ligger 1
korsningen Fridhemsgatan — Drottningholmsvégen. En stor vikt 1 det
planeringsarbetet ldggs pd gestaltning, tillgdnglighet och trafiksékerhet. De
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atgirder som kontoret foreslar 1 dagsldget r ett forsta steg 1 detta arbete och har
bara fokus pé buss - och cykel i detta skede. Ytterligare fordndringar kan komma
att bli aktuella ldngre fram pa grund av detaljplanearbetet.

Bytesfunktionen mellan buss och tunnelbana blir ndgot simre i samband med
forflyttningen av stomlinje 4 frin Fridhemsgatan till Drottningholmsvégen.
Tillgénglighetsforsamringen kompenseras dock med kortare restider med upp till
44 % tor denna linje. Samtidigt har resenérerna ett val att stiga av vid nésta
héllplats vid korsningen Fleminggatan - S:t Eriksgatan dér tillgéngligheten till
tunnelbanan &r lika bra som vid Fridhemsgatan. Pa sa sétt ser inte staden
bytesfunktionen mellan buss och tunnelbana som forsdmrad.

Idag bedriver kontoret ett skolprojekt som resulterar i trafiksdkerhetsatgérder vid
Sverigefinska skolan och Kungsholmens grundskola, som ligger vid Fridhems-
gatan. Busshallplatsen pa Fridhemsgatan i norrgéende ritkning &r farlig for
skolbarn utifran trafiksékerhetsaspekten. P vég till skolan anvénder barnen
Overgéngsstillet 1 korsningen som ofta blockeras av stdende buss. Detta hiander pa
grund av att busshallplatsen pa Fridhemsgatan inte har plats for tva ledbussar.
Flytten av stomlinje 4 minskar detta problem.

I samband med vénstersvingsforbudet i korsningen Fleminggatan — S:t Eriksgatan
blir orienterbarheten for biltrafikanter ndgot sémre men ny viagvisning kommer att
hjélpa biltrafikanterna att hitta sina malpunkter. Samtidigt forbattras
trafiksédkerheten och orienterbarheten for oskyddade trafikanter da de foreslagna
atgdrderna bidrar till att korsningen blir tydligare och renare utan blockeringar,
som idag uppstér pa grund av vinstersvangsrorelser. Detta gynnar dven trafikanter
med nedsatt funktionsférméga.

Samrad

Trafikkontoret har samratt det nya forslaget med SL. SL hade vissa invdndningar
mot den fordndrade bytesfunktionen mellan linje 4 och tunnelbanan, men var i
Ovrigt positiva till forslaget.

Forlaget presenterades for Trafikkommittéen dér stadens externa organisationer
har haft mojlighet att yttra sig. Det har inte inkommit ndgra negativa synpunkter
pé forslaget.

Tidplan

Atgirderna planeras att genomfdras under 2013 och 2014, i huvudsak 2013. Bide
Drottningholmsvégen och S:t Eriksgatan utgor ett omledningsvagnét 1 samband
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med avstdngningar pa Essingeleden. Trafikintensiteten i korsningen och det
tillhorande trafiknétet dr hog och arbetet 1 korsningen planeras déarfor med hansyn
till andra pdgdende eller planerade gatuarbeten sa att framkomligheten i1 staden
inte ska paverkas negativt.

Ekonomi
Den totala investeringskostnaden berdknas till ca 22 Mnkr.

Da projektet, som ovan beskrivits, utokats for att &ven inrymma cykel- och
bussétgirder inom ett storre fysiskt omrdde har projektets kostnad okat jamfort
med inriktningsbeslutet (som var pa ca 11 Mkr).

Trafikkontorets férslag

Trafikkontoret foreslar att Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner forslag till
genomforande av kollektivtrafik-, cykel- och trafiksékerhetsatgérder i korsningen
S:t Eriksgatan — Fleminggatan och 6vrigt berort trafiknit frén
Drottningholmsvigen och fram till S:t Eriksplan till en total uppskattad kostnad
av ca 22 Mnkr.

Slut



