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Infrastrukturatgirder pa cykelvignitet. Utredningsbeslut
Dnr T2012-313-05600 '

Beslut
Trafik- och renballningsnimnden beslutar enligt kontorens gemensamma forslag:

1 Trafik- och reﬁhéﬂningsnéimnden beslutar aft godkinna projekidirektivet.

2 Tiafik- och renhéllningsnéimnden beslutar att ge trafikkontoret i uppdrag ait
- utreda fSrutséttningamna for infrastrukturdtgiirder pa cykelvignitet for upp till
95 mnkr. : : ' '

3 Trafik- och renhéliningsnimnden anméler beslutet tll stadsbyggnadsnimnden,
fastighetsndmnden berérda stadsdelsnimnder och 411 komnuumstyrelsens
ckonomiutskott. ’

Handlingar i drendet _
Trafikkontorets och exploateringskontorets gemensamma tjinsteutliatande frin den
13 oktober 2012. -

Namndens behandling av frendet

Framlagda férslag till beslut
1y Ordforanden Ulla Hamiltonm.f1. (M), Mark Klamberg (FP) och vice
ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) fireslir (se beslutet).

2) - Malte Sigemalm m.fl. (S) och Kajsa Stenfolt (V) foreslar att ndimnden beshatar
enligt f6ljande: .

1 Delvis bifalla kontorets f6rslag till beshut. :
2 Hboja takten for genomfSrandet av Atgérderna i eykelplanen.
3 Diérutdver anfirs: - ‘

Milaret 2030 for genomfrandet av hela cykelplanen 4r satt alldeles fir langt
fram, och vi efterfragar tydliga tidsramar for de prioriterade satsningarna. Sex r
dr dven det en lang tid for genomfSrande av prioriterade &tgirder. Nir fler och
fler valjer aft cykla, ska detta uppmuntras och underfattas, som ett led { att
minska privatbilismen i staden. Vi har véntat Kinge pa en sammanhéllen
cykeiplan for Stockholms inner- och yticrstad, och det &r hég tid att genomfora
den s snart som bara méiligt! -

Beslutsging

Ordfranden Ulla Hamilton (M) stiller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att niimnden beslutar enligt forslag frin Ulla Hamilton m.fl. M), Mark
Klamberg (FP) och vice ordfranden Daniel Helldén m.fl. (MP), '
Reservation o :

Maite Sigemalm m.fl. (S} och Kajsa Stenfelt (V) reserverar sig mot beshutet med
hénvisning il sitt forslag, ’ |

Stirskilt uttalande : o
Strskilt uttalande linmas av vice ordforanden Daniel Helldén . f1, (MP) enligt




foljande:

Behovet av dtgirder for att forbiitra mbjligheten for cykling samt att gora den
sikrare och 8ka framkomligheten innebiir att vi vill ligga 250 miljoner kronor
f5r investeringar i cykelinfrastrukturen under 2013. Under en period av sex &r
tilifors 1,5 miljarder till cykelinvesteringar. '

Vid protokollet
Ase Geschwind
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Kontakeperson trafikkontoret Till

johanna $alén Trafik- och renhdllningsnimnden

Trafikplanering 2012-11-22

Telefon: 08-508 260 32 . "
Exploateringsndmnden

johanna.salen@stockholm.se

2012-11-22

Kontaktperson exploateringskontoret

Sofi Almaqvist

Avdelningen f&r Miljé och teknik
Telefon: 08-508 264 88
Sofialmqvist@stockhalm.se

202 -12- 1

Vaktmésteriet
Infrastrukturatgirder pa cykelvignitet.
Utredningsbeslut

Forslag till beslut

1. Trafikkentoret och exploateringskontoret foreslér att Trafik- och
renhdliningsnémnden samt Exploateringsn#mnden beslutar att godkédnna
projektdirektivet.

2. Trafik- och renhillningsnimnden beslutar att ge trafikkontoret i uppdrag
ait utreda fOrutsittningarna for infrastrukturitgérder pa cykelviignitet {or
upp till 95 mnkr.

3. Trafikkontoret och exploateringskontoret foreslér att Trafik- och
renhéllningsndmnden samt Exploateringsnimnden anméler bestutet fill
Stadsbyggnadsnimnden, Fastighetsnimnden berbrda stadsdelsnamnder
och till kommunstyrelsens ekonomiutskott.

Per Anders Hedkvist Z&wﬁm

Férvaltningschef, Trafikkontoret Forvaltningschef, Exploaterd

kontoret

Bilaga 1: Projektdirektiv
Bilaga 2: Atghrdslista for utredningsbeslut
Bilaga 3: Prioriteringskarta for cykelvignéitet
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- Bifogat direktiv avser trafikkontorets och exploateringskontorets fortsatta

Sammanfattning

Stockholm stad ska arbeta for att 8ka cyklingen i kommunen. Trafikkontoret har
tagit fram en cykelplan som gér i linje med ambitionerna i Promenadstaden och
Framkomlighetsstrategin. Cykelplanen beskriver hur kommunen ska arbeta med
cykeln som transportmedel och vad som behdver goras for att cyklingen ska Oka.
En viktig del av planen #r att bygga ut cykelinfrastrukturen s att den blir
framkomlig, trafiksiker och sammanhéngande.

prioritering for utredning och genomftrande av cykelinfrastrukivrdtgarder i (
© Stockholm. Direktivet omfattar en beskrivning av de infrastruktordtgérder pa

cykelvignsitet som avses uiredas vidare,

Bakgrund (

I stadens Svergripande planeringsdokument, s som Promenadstaden och
Framkomlighetsstrategin, #r det tydligt utpekat att cyklingen ska &ka i Stockholm.
Trafikkontoret har tagit fram en cykelplan som godkéints i Trafik- och
renhillningsnémnden 2012-10-18. Cykelplanen innehéfler rikilinjer for stadens
arbete med cykelplanering, Malet #r att 6ka andelen cyklister och att gbra det
enkelt och stkert att cykla i Stockholin. Den viktigaste delen i planen, och
grundliggande for att kunna ska cyklandet i kommunen, &r en vil fungerande
infrastruktur med ett sammanhiingande néitverk av gena, sikra och framkomliga
cykelvigar. '

For att fler ska vilja cykeln som fransporimedel kriivs ocksé att cykelkopplingarna

till och inom nya exploateringsomraden blir av. Infrastrukturen for cykel méste

finnas p4 plats redan n#r forsta inflyit sker. Delar av de stedk som pekas ut i (
cykelplanen som mest prioriterade gér ocksd genom exploateringsomréden. Det &t
dérmed viktigt att de far den hoga standard som keéivs for att fler ska vélja cykeln.
Bifogat direktiv innefattar en beskrivning av de infrastrukturtgérder pa ]
cykelvignitet som avses utredas vidare, {

1 stadens budget for 2013 4r eykelétgérder prioriterat. Till 2018 har ramen utdkats
s4 att bland annat 700 mnkr ska inrymmas for cykelinfrastrukiuratgirder i
trafikkontorets budget samt 300 mnkr for cykelinfrastrukturatgéirder inom
exploateringsomradena.

Arendets beredning
Arendet har beretts av trafikkontoret och exploateringskontoret i samréd med

stadsledningskontoret.
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Arendet

For att sikerstilla att uibyggnaden av cykelinfrastrukturen haller en hog takt och
gors systematiskt har bifogat direktiv fagits fram. Direktivet avser trafikkontorets
och exploateringskontorets fortsatta prioritering for utredning och genomidrande
av cykelinfrastrukturdtgirder i Stockholm. Direktivet omfattar en beskrivning av
de infrastrukturatgiivder pd cykelvignétet som avses uiredas vidare.

Mal och Syfte

Syftet med utredningsbeslutet 4r att kunna utreda oykelinfrastrukturdtgérderna sé
att det leder till en cykelinfrastruktur som & sammanhéngande, trafiksiker och
framkomlig, Fffcktmalet av detta tillsammans med andra atgirder som planeras,
sir att fler ska anvinda cykeln som férdmedel. Mélen i cykelplan 2012 & att dka
andelen cyklister och att gora det enklare och sikrare att cykla, vilket f5ljs upp i
en méngd indikatorer i cykelplanen.

Utredningsorganisation

Cykelplanen samt utrednings- och inriktningsbestut for infrastrukturtgirderna pd
pendlingsstriken beslutas i Kommunfullméktige. Trafik- och
renhallningsndmnden samt Exploateringsnémnden &r projektigare for de olika
delprojekten. Cykelviignitet berdr trafikkontorets, exploateringskontorets,
stadsbyggnadskontoret och stadsdelarnas verksamhetsomriden och
forvaliningarna ansvarar siledes till att utredningama och byggande genom{drs
inom respektive ansvarsomrade.

Tidplan

Utredningsfasen sker Iopande for de olika objekten och beriiknas pagé parailelit
med att intikiningsbesluten skrivs fram. Listan &ver objekt 1 utredningsbeslutet dr
en bruttolista &ver cykelprojekt pa pendlingsstréken som har hog prioritet.
Objekten kommer att grupperas efter tidpunkt da det &r lampligt att genomfora dem
och skrivas upp i 3-4 olika intiktningsbestut. Proj ektperioden striicker sig till 2018,
det sista inriktningsbeslutet bor sdledes vara beslutat senast 2016.
Genomfsrandebestuten tas upp i Trafik- och renhéiiningsnimnden for varje objekt
for sig.

Elkonomi

Utredningskostnaden har beréknats till 5-10 procent av byggkostnaderna pa
infrastrukturatgirderna pa pendlingsstraken och uppskattas till ca 95 mnka.
Utredningsufgifterna #r spridda under hela perioden 2013-2018 eftersom objekten
kommer att byggas ut kontinuerligt. Utredningsbeloppet inryms inom ramen for
investeringsbudgeten inom bada férvaltningarna.
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Rislc

Projektet bestir av minga mindre delprojekt som #r geografiskt spridda. Vaije
delprojekt #r unikt och har olika forutsittningar och utmaningar. Tidplanen for
hela projektet paverkas i stor mén av delprojektens genomforande vilka paverkas
av andra aktérers och projekts tidplaner. ‘T ex kommer
cykelinfrastrukturutbyggnaden att paverkas av reinvesteringar, viigarbeten,
exploateringar och andra saker som inte #r kéinda i dagsidget. Ofta finns vinster
med att samordna projekt och skapa helheislésningar.

Det finns ocksé risk for 1anga ledtider d4 inrikiningsbesluten inte kommer att

innehalla den detaljeringsgrad om de tekniska l6sningarna som de normalt gor.
Inriktningsbesluten kommer vara av mer tidsméssig och ekonomisk karaktsr. )
Projekten kommer sedan planeras utifrin de vergripande mél och rik€linjer som (
finns i den beshitade Framkomlighetsstrategin. De pafdljande

genomfdrandebesiuten komuner att redogdra for de konsekvenser och effekter som
projekten medfr. Om dircktiven 4ndras i detta skede medfor det forseningar och
fordyringar i projekten.

Koemmunikation

En méngd intressenter har identifierats som viktiga for projektet. En del kommer
att paverkas direkt och andra indirekt. Intressenterna bestér av bade externa och
interna aktorer. ‘

Rapportering

Inom ramen for cykelplanen kommer en 4rlig uppfoljning av genomltrda

oykelatggirder att ske. Trafikkontoret och exploateringskontoret planerar ocksi en {
4rlig uppfoljning till respektive nimnd av takten i genomférandet av de dtgérder

som beskrivs i utredningsbeslutet.

Trafikkontorets och exploateringskontorets forslag {
Trafikkontoret och exploateringskontoret foreslér att Trafik- och renhéllnings-

samt Exploateringsndmnden beslutar att godkanna projekidirektivet. Ge

forvaliningarna i uppdrag att uireda forutséttningarna for infrastrukturdtgirder pé
cykelviigniitet for upp tifl 95 mnkr. Samt anmila beslutet till

Stadsbyggnadsndmnden, Fastighetsn#mnden berdrda stadsdelsnimnder och till
kommunstyrelsens ekonomiutskott.

Slut

Yadstocidiolnseidi-sdwc? sd0010HS 2 11R04 Tinsteutitanden\201 0 1271WuthOM - eriginalen hyttade S mapp XAT2012-313-05600 Infrastrokturitgirder ph
yhehizgniter Utredningsbeshit.docxitad holm.sc\ch-sNcc2 sdOOVBIH52 1V THnsteutSeanden 2 | 1 [22%uti T20E2-312.05600 Infrastruktucitginder pi
cykehagniter. Urredningsbeshst docx




-(;,Y‘HO

OB TRAFIKKONTORET siLAA |
7 \J = EXPLOATERINGSKONTORET 10-
TA

PROJEKTDIREKTIV = Infrastrukturatgérder pa cykelvigniitet

Forfattare: Johanna Salén (Tk) och Sofi
Almgvist (Explo)
Version: 1.0

www.stockholm.se




DNR T2012-313-05600 OCH E2012-313-01752
SID 2(1 1)

PROJEKTDIREKTIV

www.stockholm,se




¢¥¥o
o < DINR T2012-313-05600 OCH E2012-313-81752

o = $1D 3(11)

EpAP

INNEHALL

Introduktion ....eosersame O — . wennnarnaaeid
Bakgrundakgrund ... srssaeresmevastensrsReRERREELE ersrersunrrasmarenatasasnrTcanny S
BESKRIVNING ... covcismim s cammssaess erssssssssevssssssssnssanuss sssnrsas ssns sunzens TN JR— -

‘ MAL & SYfte...conminmimmissimmmsncrsarsnsensnnns T OO -
( Overgripande mal och effektmal.. ..o 7
Foruisattningar fof att nd mélen .o rereavariereerinens et hbereiieerannereatasaaatn 7

Geografiskt omrade.......ccccevie eeretbinaean s aEeartestreorvaNbaarELtan e vn e et sn sE e n e A b A e s amin 8

( Utredningsorganisation ... eaeesamreenens R SRR

Tidsatgang....... S crerasrcanns R — S TN RN -

Ekonomif,.ceee D — S PP ST iarassssErsaEaesERus s senreras prenend
Utredningsutgiffer......ccceviiiiinene crsenenaeans peesire e Crerraranree bbb n s 9

Kommunikation....cccovcermrcenrnrnnes [ rvrmrrarerernensen PR 11

Rapportering ....cowercsimenssssssssenssrmssassmescsssstssmassasmnne ST ——— s —

FROJEKTDIREKTIV

wwvr.stockholm.se




DNR T2012-313-05400 OCH E2012:313-01752
SID 4(i 1)

INTRODUKTION

Detta direktiv avser Trafikkontorets och Exploateringskontorets fortsatta prioritering av
utredning och genomférande av cykelinfrastrukturétgérder i Stockholm. Direktivet
omfattar en beskrivaing av de infrastrukturtggirder pi cykelvigniitet som avses ufredas
vidare.

BAKGRUND

I stadens &vergripande planeringsdokument, shsom Promenadstaden och (
Framkomlighetsstrategin, #r det tydligt utpekaf att cyklingen ska 6ka i Stockholm. En tkad

cykling #r en viktig pusselbit i den stirre strategin for att skapa ett ballbart, framkomligt

och trafiksikert Stockholm. ¢

I juni 2010 fick trafikkontoret i uppdrag av frafik- och renhéllningsnimnden aft ta fram en
ny cykelplan for Stockholm. Under 2011 togs planen fram och 1 mars 2012 skickades den
ut p remiss efter godkéinnande i Trafik- och reshéllningsnédmmnden. Kontoret har nu
bearbetat planen utifran inkomna synpunkter och en slutgiltig version av Cykelplan 2012
har tagits fram och godkéndes i Trafik- och renhliningsndmnden 18 oktober.

Cykelplan 2012 pekar pi en méingd &tghrder som &r viktiga for att cyklandet ska dka. Det

handlar om ny infrastruktur, sivil som drift och underhéll av befintlig och tillkommande
infrastruktur. Andra &tgérder inom cykelplanens paraply dr att arbeta med rutiner inom

staden och gora cykeln till ett transportmedel jambérdigt andra samt kommunikation och

samverkan med andra aktorer, medborgare och organisationer. Cykelplanen tar ett samlat

grepp kring cykelfrigan inom Stockholm stad och pekar P en méngd atgirder som

behsver forverkligas for att gora Stockholm till en trivsara stad att cykla i. (

Den viktigaste delen i planen, och grundliiggande for att kunna tka cyklandet i kommunen,

4r en vil fungerande infrastroktur med eft sammankéingande niitvetk av gena, sikia och
framkomliga cykelvigar. Detta direktiv avser utredning och byggande av (
cykelinfrasirukturen, Det handlar om en méngd atgirder pa redan befintliga

cykelvagar/filt/banor for att dka kapaciteten och forbéttra kvalitén, men ocksd vtbyggnad

av en miingd nya linkar for att skapa ett gent och sammanhéngande cykelviigniit.

I exploateringsprojekt liggs fydligt fokus p& cykelétgarder och kopplingar i de projekt som
planeras och byggs.
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1 forslaget till budget f6r 2013 stér bl a att »Cykelplanen ska vara vagledande for
frémjandel av cykeltrafikens forutsdttningar. Det innebdir dtgdrder for att skapa elt
véilfungerande och utbyggt pendlingsndt Jor cyklister sant trafiksakerhets- och
framkomiighetsdtgdrder i korsningspuniter, fler cykelparkeringar och
cykelvigvisningar...” 7. 1 planeringen av nya omraden ska stor himsyn tas 1ill behov av
cykelparkeringar och fil Igtingligheten maste vara god”,

1 budgetftrstaget framgar ocksé att investeringar i cykelplanen ska inrymmas s att
cykeldtgirder motsvarande 700 muke for Trafik- och renhdllningsnamnden samt 300 mkr
for Exploateringsnimnden har genomforts vid utghngen av 2018. Dessa ska foir
trafikkontoret uppga till 120,0 mnkr 2013, 80,0 mnkr 2014, 93,0 mnkr 2015, 103 mnkr
2016, 100 mukr 2017 samt 204,0 mnke 2018 Exploateringskontoret har foljande .
uppdelning 10 mnkr 2012, 60 mnkr 2013, 40 mnkr 2014, 40 mnkr 2015, 50 tankr 2016, 50
ke 2017 och 50 mnkr 2018, ’ :

Exploateringsniimnden ska fven tillsammans med stadsbyggnadsndmnden se till att
parkeringstal for cyklar infortivas 1 planprocessen,

BESKRIVNING

1 Cykelplan 2012 har en klassificering gjorts av cykelstriken och de viktigaste liinkarna har
pekats ut. De bildar ett sammaphingzande nitverk av si kallade pendlingsstrék,
Pendlingsstriken bestér av redan befintliga cykelvigar men ocksé av nya Jnkar som ska
bidra till att cykelviignétet blir sammanhéngande och gent, Pendlingsstriken har
kompletterats med huvudstrk. De &r ocksa viktiga kopplingar som bidrar till att
maskvidden blir titare och att fler nér eft cykelvignét av hotg standard. Kraven pa
framkomlighet &r dock inte lika stora p& huvudstriken som pa pendlingsstriken,

PROJEKTDIREKTIV
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Chelplan 2012
Pendlings: och huvbdidk
Stockhelms stad
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Cykelplanen har en genomfSrandetid till 2030 och en del Atgirder syftar till att indta

framtida behov dé cyklisterna antas Oka i antal. Det finns forslag till breddningsétgérder pA
cykelbanor som idag har tilléicklig kapacitet men som framgver 1 takt med att cyklingen

tkar kan komma att behdva breddas. I eykelplanen finns diirfor dven en

priotiteringsordning fr utbyggnaden, vilken anger vilka linkar som #r viktigast att bygga

ut forst och vilka som inte #r lika bradskande. (

Detta ditcktiv omfattar infrastrukturétgéirder for cykel som kommer kunna genomforas till

och med 2018, Tnom denna tidperiod ska infrastrukturatgérder inom prioriteringsklass ett

pé pendlingsstriken utredas (Bilaga 2), {6r att avgtra vilka som lmpligen kan genomidras (
senast 2018, Direfter foljer tre till fyra intiktningsbestut for paket av atgérder som

tidsméssigt och med tanke pa kringliggande och paverkande faktorer dr bést 1mpade att
genomfdra. T ex kommer utbyggnaden aft paverkas av reinvesteringar, vigarbeten,

exploateringar och andra saker som inte &r kinda 1 dagsléget. Ofta finns vinster med att

samordna projekt och skapa helhetslésningar.

I exploateringsprojekt planeras f0r framtida atgérder for cykel. I mindre projekt kan dessa
genomforas inom de nirmsta dren, men for exempelvis avdelningen Stora projekt 4r det

PROJEKTDIREKTIY

www.stockholm.se




DNR T2012-313-05600 OCH E2012-313-01752
SID 7(11)

siven atgirder som ligger lingre fram i tiden. Exploateringskontoret kommer att fortsitta
utreda beliovet av cykelatgirder i ordinarie projektorganisation.

MAL & SYFTE

Overgripande mél och effektmal

Utbyggnaden av cykelinﬁaétmkturen #r en betydande del av en stérre satsning pa cykel
som transportmedel. Syftet #r att bygga ut eykelinfrastrukturen sé att den blit
sammanhingande, tiafiksiker och framkomlig, Mer specifikt handlar det om att skapa ca
80 km ny cykelinfrastruktur och standard-, trafiksikerhets- och kapacitetsforbétiringar pd
drygt 212 km cykelviig samt alt uppfora en cykelvigvisning av hig kvalitet i hela
kommunen och att bygga ut cykelparkeringar med minst 500 platser &rligen pé stadens
mark. Merparten av &tgérdema med prioritet ett (bilaga 3) beddms kunna byggas fram till

2018,

Effektmilet av detta, tillsammans med andea dtgérder som planeras, ar ait fler ska anvénda
cykeln som firdmedel. Mélen cykelplan 2012 #r att 6ka andelen cyklister ach att gora det
enldare och sakrare att cykla, vilket fljs upp i en méingd indikatorer. Andelsméttet har
kompletierats med ett mél for antal passager i stadens mitpunkter fir att kunna se om
cyklingen Skar ill f81jd av utbyggnader pA olika lankar, Anledningen till att det 4r vikligt
att bade hélla reda p& andelen och antalet cyklister #r att andelen kan 6ka men inte antalet
och tvirt orn. De visar alltsd tvé olika saker, men bada dr viktiga for en analys av om
resuliatet av cykelsatsningen leder 8t rétt hall.

Forutsittningar for att na malen

Den storsta utmaningen for att kunna nd mélen #r att tidplaner for de olika cykelobjekten
kan synkroniseras med tidplaner for andra projekt och Atgirder i transportsystemet,
planarbeten och byggnationer av olika slag. Det kiivs allisd en samordning med en miingd
aktorer for varje delprojekt och sker forseningar cller andra justeringar inom de projekien
konuner det ocksd att paverka delprojektens tidplan.

Infrastrukturutbyggnaden for cykel dr en del av en storre satsning pa cykel och det planeras
for andra atgiirder och projekt inom staden som syfar till aft 8ka cyklingen. For att kunna
n4 de dvergtipande mélen kriivs dérfor att atgérder penomfors utover
infrastrukturbyggandet pé de mest prioriterade stréken, Att bygga cykelviig har i sig inte
négon nytia utan det &r hux och av hur ménga den anviinds som dr avgtrande. Det hir
direktivet avser uiredning och utbyggande av eykelinfrastrukturen pé de hogst prioriterade
platserna.
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Med en anpassad organisation, en snabb utbygguadstakt och goda samordningsformer finns
stora chanser att forbittra forutsittningarna for cykling inom kommunen och aft nd stadens
Gvergripande mal for cyldingen.

Geografiskt omrade

Detta divektiv avser manga delprojekt. Varje liink méste utredas separat, samordnas med
andra 4tgiirder och hiinsyn méste tas till fBrutséttningarna pa den plats dar dtgirden ska
gbras. De prioriterade Atgéirderna finns inom hela Stockholms stad och det som héinder i en
del av transportsystemet paverkar andra delar som inte &r sammankopplade geografiskt,
De olika delprojekten avser infrastrukturdtgéirder inom Stockholms stad och pé
cykelvégnitet, men héinsyn méste tas till vad som hénder i andra kommuner och i
transportsystemet och pa stadens mark i Svrigt.

UTREDNINGSORGANISATION

Cykelplanen samt utrednings- och inrikiningsbestut for infrastrukturatgdrderna pa
pendlingsstraken beslutas i Kommunfullmaktige. Trafik- och renhéllningsnémnden samt
Exploateringsntimnden #r projektéigare for de olika delprojekten. Cykelviigniitet berbr
trafikkontorets, exploateringskontorets, stadsbyggnadskontoret och stadsdelarnas
verksamhetsomriden och frvaliningarna ansvarar siledes for att utredningarma och
byggande genomfrs inom respektive ansvarsomréde.

Atgirderna inom trafikkentorets ansvarsomride genomgér sedvanlig hantering och
omfattas av trafikkontorets projekthandbok, Exploateringskontoret kommer att arbeta med
cykelfrigan inom befinilig organisation samt folja upp och redovisa anléiggandet av
cykelvigar och Gvriga cykeldtgarder i exploateringsomréden, I projekten kommer det tidigt
planeras in fr ett skat cyklande och behovet av cykelparkeringar kommer att beaktas.

TIDSATGANG

Utredningsfasen sker 16pande for de olika objekten och beriknas pég# parallellt med att
inriktningsbesluten skrivs fram. Listan 6ver objekt i utredningsbestutet 4r en brattolista Sver
cykelprojekt pa pendlingssireken med hig prioritet. Objekien kommer att grupperas efter
tidpunkt da de #r lampligt att genomfbra dem och skrivas upp i 3-4 olika inrikiningsbeslut.
Projektperioden strticker sig till 2018, det sista inriktningsbeslutet bor s&ledes vara beslutat
senast 2016. Genomférandebestuten tas upp i Trafik- och renh&llningsnamnden for varje
objekt for sig.
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Cykelplan 2012 har en genomfrandeperiod fram till 2030 och atglirderna som behandias
inom detta direktiv ska genomforas till och med 2018. Diarfr kommer inte alla objekt i
utredningsbeslutet att byggas inom projekttiden. Anledningen till att utredningsbeslutet
omfatiar samtliga infrastrukturobjekt av prioritet ett &r att kunna hélla den flexibilitet i
anléggandet som behdvs i en komplex stad som Stockholm. Cykelinfrastrukturdtgirderna
mAste samordnas med och anpassas till andra atgéirder som ska genomforas 1 staden samt
41l vad som hiinder i omvirlden och det som andra akttrer gbr i staden. Det méste dérfér
vara mijligt att tidim#issigt omprioritera nagra av delprojekten om det visar sig att det for
staden innebir stdrre nytta att skjuta eller tidigarel#gga anliggandet av en 1ank.

Trafikverket medger statlig medfinansiering pa det kommunala vagnétet. Ultlysning sker
srligen. Statlig medfinansiering kan ges upp till 50 procent av kostnaderna och
komumunerna har méjlighet att soka stallig medfinansiering for objekt med en kostnad pa
upp till 25 miljoner kronor. I region Stockholm pégér ett samarbete mellan kommunerna i
Jzinet och de regionala parterna for transportplanering for atf ta fram en regional cykelplan.
Den regionala cykelplanen omfattar delar av pendlingsstriken. T anstkan om
medfinansiering har dessa cykelvigar hig prioritet, Det finns dérfsr stora chanser att négra
av objekten kan i medfinansiering. Detta #r #nnu en anledning till ait Atgirdslistan 11
objekten bor vara flexibel. Om ett objekt far medfinansiering kan det finnas mojlighet att
inrymma fler atgéirder.

Utbygganden av infrastrukturtgéirderna kommer att medfora tkade driftkostnader da
pendlingsstriken bor ha en god standard 4ret runt. Forbattrad snorGjning, sandsopning,
16vupptagning mm stiller krav pé korta insatstider och fler utforare. Det #r ocksa viktigt att
striken med jimna mellanrum ses Gver s att beliggning méalning mm har den standard
som kisivs for att uppritthilla en god kvalitet.

Utredningsutgifter

Utredningskostnaden har ber#knats till 5-10 procent av byggkostnaderna pi
infrastrukiurdtgérderna pi pendlingsstriken och uppskattas till ca 95 mnkt,
Utredningsbeloppet fordelar sig under hela perioden 20132018 eftersom objekten kommer

att byggas ut kontinuerligt. Utredningsbeloppet inryms inom ramen for
investeringsbudgeten inom bada frvaliningarna.
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Projelktrisker

Projektet bestér av ménga mindre delprojekt som #r geografiskt spridda, Vatje delprojekt &t

unikt och har olika férutsittningar och utmaningar. Tidplanen 161 hela projektet paverkas i

stor mén av delprojektens genomforande vitka paverkas av andra akiSrers ach projekis

tidplaner. Inom projektet bor det finnas flexibilitet i tidplanen £t delprojekien eftersom det

ar fordelaktigt att samordna cykelatgirderna med andra projekt som ska gbras inom samina
geografiska omréde. Forseningar kan innebtira fordyringar eller att delprojekten inte kan

slutforas inom tidplanen. (

Det finns ocksd risk for linga ledtider d& inrikiningsbestuten inte kommer aft innehdlla den
detaljeringsgrad om de tekniska 15sningarna som de normalt gor. Intikiningsbesluten

Lommer vara av met tidsmissig och ekonomisk karaktiir. De pafoljande (
genomférandebesluten kommer att innehilla en mingd detaljer som det inte redogjorts for '
tidigare. Om dirvektiven dndras 1 detta skede medftr det stora forseningar.

KOMMUNIKATION

Foljande infressenter har identifierats i projektet:
Interna intressenter

Trafikkontoret

Exploateringskontoret

Stadsbyggnadskontoret

Fastighetskontoret

Stadsdelsforvaliningarna

Iedningsigare (Stockhiolm vatten, Fortum, Stokab mfl)

Externa intressenter

Trafikverket (
3L, och andra kollektivtrafikhuvudméin

Intresscorganisationer

Niirboende

Stockholms trafikanter

Byggentreprenaden
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RAPPORTERING

Deita projektdirektiv har upprittats av trafikkontoret och exploaterisigskontoret i savrad
med Stadsledningskontoret och det kommer att skickas ut {8 kiinnedom till andra berdrda
myndigheter och organisationer.

Projektdircktivet utghr underlag f6r utbyggnaden av cykelinfrastrukturen inom Stockholm.
stad och det utredningsbeslut som iir framtaget. Om detta projektdirektiv godkinns ska
projektet utredas vidare infor de 3-4 inriktningsbeslut som kommer att presenteras fram tifl
och med 2016.

Exploateringskontoret har som basnyckeltal for 2013 ”Antal meter nyanlagda cykelvigar i
staden”. Nyckeltalet samt kostnader fir Svriga cykelatgarder foljs vazje drupp. I

budgetforslaget for 2013 stér det att eykelvigar ska planeras in tidigt £or ett okat cyklande
och att behovet av cykelparkeringar ska beaktas.
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Cykelplan 2012
Prioritering av atgdrder
Stockholms stad
Teckenférklaring

wamm Sarskilt objekt
Cykelplan Jarva
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