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1. Sammanfattning av synpunkter och Stadsbyggnadskontorets still-
ningstagande

Hur plansamridet bedrivits
Lansstyrelsen
Lantméterimyndigheten
Sakigare och boende

Ovriga intresseforeningar m.fl.
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Remissinstanser

1. Sammanfattning av synpunkter och Stadsbyggnadskontorets still-
ningstagande

Ldnsstyrelsen, Lantmdterimyndigheten och Trafikverket har inga synpunkter pd
forslaget.

Exploateringsndmnden &r positiva till forslaget under forutséttning att finansie-
ringen kan l6sas.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden anser att cykelfélt bor finnas inom gatuut-
rymmet och cykelparkering ordnas i anslutning till verksamheterna. Hastighe-
ten bor begransas till 30 km/h da cyklar gér i1 blandtrafiktrafik. Torgplatsen i
strakets norra dnde bor tas bort till forman for ordentligt breda gang- och vis-
telseytor pa dmse sidor om straket for att 0ka rekreationsvérdet.

Trafik- och renhdllningsndmnden anser att gatan maste hastighetsbegrénsas till
30 km/tim f0r att ge tillrdckligt god trafiksdkerhet. Detta d& separata cykelba-
nor inte ryms i foreslagna breddmatt och cykeltrafik sker i blandtrafik. Foresla-
gen platsbildning 1 norr bor utga da den pdverkar busstrafiken och framkomlig-
heten negativt.

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltning anser att befintliga tragliknande brokon-
struktioner bor bytas mot mer genomsiktliga broar for att 6ka sdkerheten. Bak-
sidorna av de nya basarbyggnaderna bor utformas noga for att motverka over-
givna och 0dsliga miljéer med 6kad otrygghet som foljd.
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Stockholms Stadsmuseum anser att forslaget riskerar att forskjuta centrum fran
Rinkebytorget till Rinkebystriket vilket paverkar stadsdelens ursprungliga
stadsplanestruktur och stadsdelens kulturhistoriska vérden.

Stockholm Business Region &r positiva till forslaget. Lokalerna bor vara sma
och inriktade pa att hilla laga hyror for att attrahera mindre familjeforetag 1
omradet.

Radet till skydd for Stockholms skonhet ar positiva till forslaget. Baksidan av
de nya paviljongerna bor utformas sé att de inte bidrar till en otrygg milj6. Ta-
ken bor utformas som uteplatser for bostdderna.

Storstockholms Lokaltrafik anser att framkomligheten for buss forsdmras ge-
nom sdnkt hastighet, blandtrafik med bussar och cyklister samt parkeringsfick-
or lings gatan. Gatubredden tillater cykelbana eller cykelfilt om gangbanan
smalnas av eller om kantstensparkering utgir utmed gatans ena sidan. En storre
yta kring entrétorget bor goras dverkorningsbar for att ett havererat fordon ska
kunna passeras.

Storstockholms brandforsvar anser att en riskanalys med eventuella atgirder
ska tas fram med hénsyn till nirheten till E18. Planbeskrivningen bor komplet-
teras avseende tankt utrymning av bebyggelsen.

Stadsbyggnadsndmndens handikapprad anser att torgen bor kompletteras med
vilplan. Vid trappan till torget bor ett signalreglerat 6vergéngsstélle finnas.

Stockholms parkering AB rekommenderar att parkeringsforbud infors nattetid
medan maximal parkeringstid 1 Ovrigt begrédnsas till tva timmar.

Stockholm Vatten, Fortum vdarme, TeliaSonera Skanova Access och Fortum
Distribution har befintliga ledningar i omradet. En ny elnitstation krévs i an-
slutning till omradet.

Fran allminheten har synpunkten framforts att trdd som tas bort pga. ny be-
byggelse bor flyttas till annat stélle.

Stadsbyggnadskontorets stillningstagande

Foreslagen fornyelse av Rinkebystraket édr unik 1 sitt slag. Syftet dr att omvand-
la ett idag ensidigt oinspirerat fordonsstrk till en levande stadsméssig gata
genom nya paviljonger med lokaler for verksamheter, butiker mm. En ny axel
fran centrum mot norr kan skapas och fortsitta Over den planerade 6verdick-
ningen av E18 och vidare 1 annan form dver Jarvafiltet till Kista. Nya trappor
och lutande torg med god tillginglighet avses binda samman Rinkebystriket
med det fortsatt trafikseparerade och trygga dvre gang- och cykelnitet.

Gatubredd och hastighetsbegrdnsning

Rinkebystraket har utformats som en butiksgata med trottoarer, allétrdd och
mojligheter att angora framfor de nya lokalerna. Gatans bredd hélls nere for att
inte locka till hoga hastigheter och for att skapa ett sammanhéllet gaturum dér
Omse sidor med lokaler f6r en dialog med varandra. Viktigt dr att skapa ett at-
traktivt handelsstrdk med plats for angdring framfor lokalerna pé bada sidorna
av gatan och breda gangbanor f6r bl a uteserveringar. Fordons- och cykeltrafik
forutsitts ske 1 blandtrafik. Mot denna bakgrund menar kontoret i enlighet med
Trafik- och renhéllningsnimnden och Exploateringsndmnden att Rinkebystra-
ket mellan Rinkeby centrum och Kuddbygrind/Stavbygriand bor hastighetsbe-
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gransas till 30 km/h (Trafik- och renhéllningsndmnden har bemyndigat trafik-
kontoret att sdnka hastighetsgriansen vid ett genomforande av detaljplaneforsla-
get). Mojligheter till cykelparkering kommer att tillgodoses ldngs
Rinkebystraket.

Framkomligheten for busstrafiken bedoms paverkas marginellt. Aktuell stricka
ar relativt kort och med busshallplatser placerade vid det planerade norra torget
och som idag vid Rinkeby centrumungefar, bedoms en hastighetsbegransning
pa 30 km/h vara rimlig.

Entrétorg

Platsbildningen i norra delen av Rinkebystrdket har omstuderats med anledning
av bl a vad SL, Trafik- och renhéllningsndmnden och Milj6- och hélsoskydds-
ndmnden framfort om framkomligheten. For att 6ka framkomligheten f6r bus-
sarna och bekvamligheten for passagerarna har Rinkebystréket fatt en rak
dragning dnda fram till Hjulstavédgen i norr. For att 4&nda markera infarten till
Rinkeby utformas en entréplats med bl a breddade trottoarer.

Exterior gestaltning

Ett gemensamt gestaltningsprogram har framtagits av berdrda och kopplats till
foreliggande detaljplaneforslag. Paviljongerna uppfors med ljust putsade fasa-
der. Tekniken dr betongelement som putsas for att bl a undvika elementskarvar.
Mot gatan &r det stora glasade ytor med inslag av trd. Ett skarmtak bidrar till
det arkitektoniska uttrycket samtidigt som det ger ett visst vaderskydd och
skugga Over den ndrmaste delen av paviljongerna. Kontoret delar remissinstan-
sernas synpunkter att utformningen av byggnadernas baksidor och anslutningen
till befintlig bebyggelse &r av stor vikt for att 4stadkomma en god gestaltad
miljo. Pé stillen ddr paviljongerna ansluter till de befintliga bostadshusen avses
pa ett tiotal platser generdsa takterrasser iordningstillas for de boende. En dis-
kussion fors om taken kan fores med vegetation (sedum) for dels dagvattenhan-
teringen, dels for den allmédnna trevnaden samt dels att minska vdrmestralning-
en mot befintliga bostader.

Lutande torg och gangbroar

Kontoret strivar efter att de lutande torgen med en lutning om 1:20 bor komp-
letteras med vilplan som dven 1 bra solldge kan forses med sittplatser. De tva
lutande torgen och nya trappor tillkommer for att det enkelt ska vara latt att ta
sig till och fran Rinkebystraket. Niar Rinkebystraket forses med paviljonger,
trottoarer och angdring behover de befintliga broarna erséttas med nya, bl a pa
grund av nya gatubredder. Broarna kopplas till det befintliga gang- och cykel-
straket 1 stadsdelen. Det dr vésentligt att de nya gingbroarna gestaltningsmas-
sigt anpassas till den nya karaktéren pad Rinkebystraket. Broarna bor i enlighet
med Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltning utformas mer genomsiktliga. Darmed
kan risken for skadegorelse bl a pd forbipasserande bussar minskas vilket 6kar
trafiksdkerheten. Dagens tragliknande broar skdrmar av siktlinjerna fran gatan
och ger ett tungt intryck. Genomsiktliga broar var dven den ursprungliga inten-
tionen vid stadsdelens tillkomst. Broarna hojs frén 3.5 meter till 4.0 meter vil-
ket okar tillgangligheten 1 betydande delar av norra delen av Rinkeby for bl a
utryckningsfordon och flyttbussar. Under broarna ordnas utrymme for sopor.

Kontoret anser att tridplantering utmed gatans bagge sidor dr vésentlig dels for
att skapa ett vackrare gaturum, dels for att dterskapa den tradplantering som
finns léngs straket idag.
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Om ett eventuellt 6vergangsstélle i samband med nya trappor fran broarna och
de tvé lutande torgen ska forses med signalreglering far avgoras i annat sam-
manhang (ej planfraga). Sannolikt forses dvergingsstillena med hastighetsbe-
griansande anordningar.

Rinkebystrdket och Rinkeby centrum

En utveckling av Rinkebystréket kan enligt kontoret komplettera Rinkeby cent-
rum. Det finns ett betydande intresse for inte minst mindre lokaler i centrala
delen av stadsdelen vilket redan inkomna intresseanmalningar for
Rinkebystrakets planerade afféarslokaler visar. Det behovet skulle kunna tillgo-
doses genom de foreslagna paviljongerna langs Rinkebystraket. En forhopp-
ning dr att ett nytt butiks- och verksamhetsstrak kopplat till Rinkeby centrum
kan vitalisera hela stadsdelen. De goda erfarenheterna fran paviljongbebyggel-
sen som uppfordes norr om centrum pa 1990-talet har varit en av Familjebosta-
ders referenser till fornyelsen av Rinkebystraket. Planer finns att dven fornya
Rinkeby All¢ i samband med att en ny axel skapas mellan Rinkeby centrum
och Stora Ursvik via en ny bro i allégatans forléngning 6ver nya Ulvsundava-
gen. Liangs Rinkeby All¢é planeras nya bostidder och lokaler. Rinkeby centrum
kan utvecklas till ett intressant nav mellan dessa nyutvecklade strak.

Kulturhistoriska aspekter

Stadsmuseet framfor att det finns risker med foreslagen fornyelse avseende
Rinkebys stadsplanestruktur och stadsdelens kulturhistoriska virden. Kontoret
beddmer att en vitalisering av Rinkebys tva huvudgator bor vara forenlig med
Rinkebys ursprungliga stadsplanestruktur. De synes dven dverstimma med de
ursprungliga intentionerna for stadsdelarna dér man sokte en storre stadsmais-
sighet 4n vad som var vanlig for forortsutbyggnaden. Genom en sammankopp-
ling med Rinkeby centrum kan forhoppningsvis dven centrumets attraktivitet
som namnts forstdrkas som ett nav i stadsdelen. Vad géller den kulturhistoriska
varderingen gar den aktuella norra delen av Rinkebystrdket genom den del av
Rinkeby som byggdes om pa ett genomgripande sitt pa 1980- och 1990-talet.
Stadsmuseet klassificerar darfor denna del som nybyggnad (streckat pa karta)
medan en viss del anses ha visst kulturhistoriskt virde (gult pa karta). Aktuellt
planomréde bedoms saledes formellt ej ha storre kulturhistoriskt varde. Stads-
delens sirpriglade trafikseparering bryts inte heller genom planforslaget.

Riskanalys

Angaende brandf6rsvarets synpunkter om en riskanalys kan konstateras att
fornyelsen av E18 dr paborjad. I arbetet ingdr att ddcka 6ver motorleden pa en
striacka av ca 300 meter vid Rinkebystrdkets norra mynning. Det innebér att de
farliga godstransporterna pd E18 forlaggs under jord/déck. Den nérmaste pavil-
jongen ir placerad ca 80 meter fran den 6verddckade trafikleden. Tillrdckligt
riskavstand (rekommenderat) till led med farliga godstransporter uppfylls dér-
med — med eller utan fardigstélld 6verdickning — med god marginal. En sér-
skild riskanalys har ddrmed inte ansets som motiverad. En besiktning har gjorts
av befintliga byggnader i anslutning till omradet och brandutrymning i anslut-
ning till nybyggnation beddms kunna ske pa ett tillfredstillande sétt

Lampligt 14ge for ny elnidtstation och ledningarnas ldge studeras i det fortsatta
arbetet.

Sammantaget synes sdvil remissinstanser och de Rinkebybor som deltog pa
samradsmotet i stor utstrackning vilkomna fornyelsen av Rinkebystraket. Plan-
forslaget ger mgjligheter att vilja ett ovre trafikseparerat gang- och cykelstrak
eller nyttja Rinkebystrikets nya blandning av verksambheter, bussar, bilar, cyk-
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lar och gdende. Lokaler kommer att vara relativt sma for att bl a attrahera loka-
la foretagare och familjeforetag. Sannolikt har ingen liknande transformering
av ett trafikseparerat nedsénkt fordonsstrék till ett affarsstrak tidigare genom-
forts 1 Europa. Tillsammans med bl a nya bostdder vid 6verddckningen av E18
och planerna pa en fornyelse av Rinkeby Allé kan nya kvaliteter skaps i Rinke-
by enligt Jarvalyftets intentioner att utveckla centrala strak.

2. Hur plansamréidet bedrivits

Plansamrad holls under perioden 19 april — 31 maj 2010. Brev om plansamrad
skickades ut till sakégare enligt fastighetsforteckningen. Annons om samrad
publicerades 1 lokaltidningen Mitt 1 Tensta-Rinkeby 21 april. Under samradsti-
den har planforslaget funnits utstéllt i Fyrkanten, pd Rinkeby Folkets hus samt
varit publicerat pa Stockolms stads hemsida.

Samrddsmdote holls 1 Rinkeby Folkets Hus den 4 maj k1 19.00-21.00. Fran all-
ménheten deltog ca 10 personer. Infor samradsmoéte hidngdes informationslap-
par upp 1 kringliggande bostadsportar.

Efter samradet vilade planarbetet 1 avvaktan pa att finansieringsfragan for bl a
Rinkebystrakets gatuombyggnad skulle 16sas.

3.  Laénsstyrelsen
Ingen erinran.

4. Lantmiterimyndigheten
Lantmdterimyndigheten har inga synpunkter pé planforslaget.

5.  Sakéagare och boende
Inga synpunkter har inkommit frén sakdgare eller boende.

6.  Ovriga intresseforeningar, allménhet m.fl.

Nina Hjerpe samt 5 namnunderskrifter
Trad som tas bort pga. ny bebyggelse bor flyttas till annat stille. Ménga nya
trdd bor planteras for livsglddjens och syrets skull.

7.  Remissinstanser

Exploateringsnimnden

Néamnden é&r positiv till att detaljplanen antas under forutséttning att finansie-
ringen kan losas. Ombyggnad av Rinkebystriket ér ett av flera infrastruktur-
projekt som ingar i Vision Jdrva 2030. Finansiering och prioritering mellan
projekten inom Vision Jdrva 2030 ar d&nnu inte faststélld. En forutsittning for
projektet dr att sarskilda medel kan avséttas och att en inbdrdes prioritering kan
beslutas.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden

Néamnden anser att cykelfdlt bor finnas inom gatuutrymmet. Det bor gé att ord-
na om parkering enbart byggs ldngs ena sidan av gatan eller om trottoarernas
bredd minskas. Cykelvégnitet i omradet behdver utvecklas och fa battre kopp-
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ling 6ver Jarvafiltet. P4 den planerade dverdidckningen som &r en forldngning
av Rinkebystréket planeras cykelvigar. Det goda kollektivtrafikldget bor inne-
béra att samma p-norm som i innerstaden kan anvéndas, d v s 5 parkeringsplat-
ser per 1000 m? bruttoarea. Bittre cykelparkering bor finnas 1 anslutning till
verksamheterna.

Hastigheten bor begrénsas till 30 km/h i strdket da cyklar gér i samtrafik med
bilar och bussar och d4 ménga fotgéingare kommer att rora sig forhéllandevis
fritt 6ver gatan. Det planskilda alternativet med trafikseparering kvarstar vilket
gOr att barns mojlighet att rora sig sékert mellan bostad, skola och andra mél-
punkter inte forsdmras.

Torgplatsen i strdkets norra dnde bor tas bort till forman for ordentligt breda
gang- och vistelseytor pd dmse sidor om stréket for att ka rekreationsvérdet.
Ny belysning bor planeras med LED-lampor for att minska energianvindning-
en. Vegetation dr viktigt for att ge svalka under virmeperioder och for att ta
upp regnvatten. Aven viggar och tak bér kunna nyttjas for vegetation. Takytor
kan utformas som taktridgardar med trevliga uteserveringar.

Trafik- och renhdllningsndmnden

Kontoret anser att forslaget till ombyggnad av Rinkebystréket innebdr en
mycket positiv utveckling av stadsmiljon i Rinkeby. Projektet ingér inte speci-
fikt 1 Vision Jarva 2030, men kontoret bedomer dndé att det vél uppfyller de
intentioner som dér redovisas.

Ett problem i sammanhanget &r cykeltrafiken dé foreslagna breddmaétt inte
medger separata cykelbanor. Nya verksamheter ldngs gatan samt ny bostadsbe-
byggelse pa kommande dverdidckning av E18 borde komma att innebéra en ¢j
obetydlig framtida cykeltrafik lings gatan. Aven det statsunderstddda projektet
"Hallbara Jdrva" avser forbattringar av cykelvidgarna dver Jarvafiltet.

I och med att cyklarna maste ga i blandtrafik med omfattande busstrafik anser
trafikkontoret att gatan maste hastighetsbegrénsas till 30 km/tim for att ge en
tillrackligt god trafiksdkerhet, 4ven om straket ingér i huvudgatunitet och en-
ligt tidigare ndamndbeslut 2004-12-16 ska ha 50 km/h som hastighetsgrins. Ett
ytterligare skl till sankning av hastighetsgréins dr att ménga fotgéngare lar
komma att rora sig kors och tvirs dver gatan mellan de olika inrdttningarna.
Trafikndmnden bemyndigar dérfor kontoret att efter projektets genomforande
sdnka hastighetsgransen pa Rinkebystraket mellan Rinkeby centrum och Hjuls-
tavdgen fran 50 till 30 km/tim.

Busstrafiken péverkas forutom genom sinkt hastighet dven av de kraftiga
sidoforskjutningarna vid foreslagen torgplats i norra dndan av Rinkebystraket.
De smala korbanorna forbi torgplatsen 6kar ocksé risken for stopp vid dubbel-
uppstillningar mm. Trafikkontoret anser dérfor att torgplatsen bor utga och
erséttas av ordentligt breda gang- och vistelseytor pa dmse sidor av Rinkeby-
straket pd den aktuella strickan. Projektet maste medge en ordnad varuforsorj-
ning och avfallshantering liksom fullgod tillgdnglighet. Dessa fragor méste
studeras vidare 1 det fortsatta arbetet.

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltning

Forvaltningen &r positiv till att gang- och biltrafikanter kommer att befolka
samma gaturum. De gadende blir fler och trygghetskénslan kar. Det finns ett
onskemal fran de boende i omradet att behalla ging- och cykelbroarna dver
strdket, &ven om gatan gors om till en gata med blandtrafik och stadskaraktér.
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Om det fortsatt ska finnas broar ar det bra att de trdgliknande konstruktionerna
byts ut mot mer genomsiktliga broar for att minska problem med stenkastning
mot bussar, vilket har forekommit. Baksidorna till de nya basarbyggnaderna
bor utformas sa att de inte blir 6vergivna och 6dsliga miljéer med 6kad otrygg-
het.

Stockholms Stadsmuseum

Planforslaget riskerar att forskjuta centrum fran Rinkebytorget till Rinkeby-
straket vilket paverkar stadsdelens ursprungliga stadsplanestruktur och stadsde-
lens kulturhistoriska viarden. For upplevelsen av den trafikseparerade stadspla-
nen dr det positiv om gingbroar dver Rinkebystraket finns kvar.

Fastigheten Tullkvarnen 1 och en byggnad inom Holkkvarnen 1 har ett visst
kulturhistoriskt varde. I 6vrigt konstaterar stadsmuseet att bostadsomradet
byggts om pa ett sd genomgripande sitt att husen &r att betrakta som nybygg-
nad tillkommen efter 1990.

Stockholm Business Region

Det ér positivt att gatan byggs om, att trafiksepareringen bryts och att miljon
blir mer levande och attraktiv for invinare och foretagare. Rinkebys 15 000
invanare borde utgora ett tillrickligt underlag for nya butiker och kaféer. Loka-
ler bor vara sma och inriktade pa att hélla laga hyror for att attrahera de mindre
familjeforetag som finns i omrédet. Det dr idag en brist pa &ndamaélsenliga lo-
kaler f6r denna typ av foretag.

Lokaler med serviceinnehall langs gatan dr ett nytt inslag for boende 1 omradet.
For att inte riskera att det kommer att upplevas storande &r det viktigt att noga
informera boende 1 omradet om planerna for att skapa forstéelse for projektet.

Radet till skydd for Stockholms skonhet

Rédet &r positivt till forslaget da det kan 19sa flera av de problem som finns i
omradet idag. Baksidan av de nya paviljongerna bor utformas sa att de inte
skapar en otrygg miljo. Dér paviljongerna ansluter till intilliggande bostadshus
bor taken utformas som uteplatser for bostdderna.

Rinkebystraket maste ansluta bra till kringliggande bebyggelse och Rinkeby
centrum. For att anslutningarna ska bli bra krivs ett samarbete och samsyn om
vald utformning med boende och med Boultbee som édger Rinkeby centrum.

AB Storstockholms Lokaltrafik

Framkomligheten for buss forsdmras genom forslaget. Orsakerna ér sidnkt has-
tighet, blandtrafik med bussar och cyklister samt smala parkeringsfickor ldngs

gatan. Gatubredden tillater cykelbana eller cykelfdlt om géngbanan smalnas av
eller kantstensparkering utgar pa ena sidan.

Korfilten kring entrétorget dr endast 3,5 meter breda. Det dr viktigt att det gér
att passera ett havererat fordon. En storre yta kring entrétorget bor goras dver-
korningsbar. Hallplatserna bor planeras sa att de inte lutar d& det forsvarar for
bussarna vid halka. Gdng- och cykelvégar till SL-trafiken ska utformas sékra,
trygga, gena, attraktiva och tillgdngliga for personer med funktionshinder. Ut-
formningen ska utga frin ett barnperspektiv.

Plankartan ska kompletteras avseende ndrheten till tunnelbanan och busstrafik.
Avtal dir forutsittningarna for byggnadsarbeten och ansvar for buller och vib-
rationer framgar ska tecknas innan detaljplanen antas.
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Storstockholms brandforsvar

Om det inte dr klarlagt att 6verddckningen av E18 ir férdig innan planomradet
bebyggs anser brandforsvaret att en riskanalys med eventuella atgérder ska tas
fram snarast och senast i samband med utstéllningsskedet. Planbeskrivningen
bor redovisa om raddningstjénstens stegfordon ska kunna anvindas for utrym-
ning eller om det ska ske med bérbara stegar, vilket i sa fall medfor att fonster-
karmunderstycke inte fir vara hogre dn 11 meter 6ver marknivan. Utrymning
med stegfordon dr att foredra.

Stadsbyggnadsnimndens handikapprdd
Vilplan bor ordnas pé torgen som har ldnga strickor med lutning pa 1:20. Vid
trappan till torget bor ett signalreglerat 6vergéngsstille finnas.

Trafikverket har inga synpunkter pa planforslaget.

Stockholm Parkering AB

Parkeringsmojligheter bor regleras enligt forslag i planen. Stockholm Parkering
rekommenderar att parkeringsforbud infors nattetid. Ovrig tid bér maximal
parkeringstid begrénsas till 2 timmar.

Stockholm Vatten

Spillvatten kan anslutas och vattenanslutning kan goras till befintliga ledningar
1 Rinkebystriket. Markhdjder och gronytor bor planeras sa att dagvatten kan
omhéndertas inom respektive fastighet. Om lokalt omhéndertagande inte &r
mojligt bor en fordrojning av dagvattnet ordnas innan det leds vidare till dag-
vattenledning i1 Rinkebystraket.

Samtliga Stockholm Vattens serviceledningar under planerad bebyggelse maste
forses med skyddsror och sikerstillas genom u-omrdden i detaljplanen. Réttig-
heten méste dérefter sdkras genom servitutsavtal eller ledningsritt. Mojligheten
att, som ett alternativ till allmanna ledningar pa tomtmark, skapa gemensam-
hetsanldggningar for berorda fastigheter bor studeras.

Om trdd placeras som illustrerat maste ca 200 meter vattenledning laggas om.
Om sénkningen av markprofilen for Rinkebystréket medfor att marktéckningen
understiger 1,7 meter for Stockholm Vattens vattenledning méaste denna laggas
om for att forhindra att den fryser vid kall véderlek. Kostnad for omledning ska
fordelas mellan Stockholm Vatten och Stockholms stad enligt huvudavtal.

Fortum virme

Befintlig fjarrvirme finns inom planerat omrdde. Ledningarna méste sannolikt
laggas om och omfattningen méste detaljstuderas. Fjarrvirme kan erbjudas till
de nya fastigheterna.

TeliaSonera Skanova Access AB

[lustrerad tradplantering kolliderar med Skanovas befintliga ledningsstrak och
kabelbrunnar. Skanova onskar generellt att sa 1dngt som mdjligt behalla befint-
liga ledningar och annat som hor till anldggningen 1 nuvarande lage for att
undvika oldgenheter och kostnader som uppkommer vid flytt. Skanova forut-
sétter att hansyn tas till befintliga ledningar i den fortsatta planeringen, den
samhillsekonomiska beddmningen och att den part som initierar flytt av led-
ningar tar kostnaden for detta. Tekniska och ekonomiska konsekvenser som
planen medfor for det befintliga telenétet bor framgé av genomforandebeskriv-
ningen.
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Fortum Distribution AB

For att klara elforsorjningen av ny planerad centrumbebyggelse erfordras plats
for etablering av ny elnétstation. Med hansyn till elektrisk- och magnetfilts-
missig bra placering, foreslas att planomridet utokas mot Hinderstorpsgrand
for mojliggora etablering av ny elnétstation.

Befintliga elledningsstrak i1 Rinkebystraket maste flyttas till f6ljd av ny cent-
rumbebyggelse. Ett utrymme om minst 3 meter maste sdkras mellan planerad
centrumbebyggelse och tradplantering. Elledningar som hamnar inom kvar-
tersmark ska sékras genom upprittande av ledningsrétt i samband med fastig-
hetsbildningen. Atgirder i Fortum Distributions befintliga anldggningar utfors
efter bestillning och bekostas av byggherren.

Emelie Eriksson Peter Lundevall
Planchef Handliaggare



