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STADSBYGGNADS

KONTORET PLANBESKRIVNING
Planavdelningen Normalt planforfarande
Handlaggare: Peter Lundevall 2011-12-12

Tfn: 08-508 27 292

Detaljplan for

del av Rinkebystriket
i stadsdelen Rinkeby

1 Stockholm

Dp 2009-19937-54

HANDLINGAR
Planen bestar av plankarta med bestimmelser. Till planen hor denna planbe-
skrivning, genomforandebeskrivning samt gestaltningsprogram.

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Syftet med planen &r att genom en omdaning av gatumiljén och nya paviljong-
er levandegdra Rinkebystraket, fran Rinkeby centrum till Hjulstavdgen. Ett nytt
affarsstrak skapar en forstarkt lank frdn Rinkeby och den planerade 6verdéck-
ningen av E18 med bostédder, vidare dver Jarvafiltet till Kista. Langs gatan ges
mojlighet att uppfora lokaler for butiker, kultur, restauranger och hantverk.
Projektet &r en del av Jarvalyftet dér bl a en satsning pd de centrala strdken
lyfts fram. Fornyelsen av Rinkebystraket dr en sddan satsning som inte minst
riktas mot det lokala smaforetagandet 1 stadsdelen.

Forslaget innebir att Rinkebys karakteristiska gatunét behdlls men utvecklas.
Den av manga upplevda trygga trafiksepareringen kan leva vidare pa det dvre
trafikskiljande géng- och cykelstrdken som leder 6ver Rinkebystréket pa broar.
Samtidigt forenar nya trappor och s k lutande torg, gc-straket med det nya Rin-
kebystraket. Ddrmed knyts bebyggelse, gatunit och gdngstrak samman.

Rinkebystraket ges karaktér av stadsgata. Just en 6kad stadsméssighet var de
ursprungliga intentionerna for stadsplaneringen nédr Rinkeby och Tensta plane-
rades pé 1960-talet. Generdsa trottoarer ger plats for gdende, uteserveringar
mm. Gatan tradplanteras och parkerings- och angoringsfickor gér det mojligt
att parkera i anslutning till de nya lokalerna. Befintliga broar ersétts med nya
forhojda broar vilka okar tillgédngligheten samtidigt som de ges en gestaltning
som badttre passar in i miljon.

PLANDATA

Planomrade

Planomrédet ar beldget 1 centrala Rinkeby och innefattar Rinkebystraket fran
Rinkeby centrum till korsningen med Stavbygriand/Kuddbygrind. Planomradet
omfattar ca 14 000 kvm och berdr fastigheterna Akalla 4:1, Kvarnhuset 1,
Kvarnspelet 1 och 4, Kvarnskruven 1, Kvarntorpet 1, Hinderstorp 1, Hemkvar-
nen 1, Holkkvarnen 1, Tullkvarnen 1 samt Enfotakvarnen 1.
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Markégoforhallanden

AB Familjebostéder dger fastigheten Holkkvarnen 1. AB Familjebostdder in-
nehar tomtratt for samtliga berdrda fastigheter utover Holkkvarnen 1. Markfor-
handlingar pagér med inriktning att staden dverlater med dganderitt till Famil-
jebostdder AB fastigheterna Kvarnspelet 1, Kvarntorpet 1, Enfotakvarnen 1,
Tullkvarnen 1, Hemkvarnen 1 samt Hinderstorp 1 i Stockholms kommun.
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Planomrddets avgrinsning

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplan

I Stockholms dversiktsplan, Promenadstaden, som antogs av kommunfullmék-
tige 1 mars 2010 anges bl a att de strategiska sambanden och mellan stadsdelar-
na norr och sdder om Jarvakilen ska stirkas. Planforslaget &r forenligt 6ver-
siktplanen.

Vision Jirva

Vision Jdrva 2030 godkidndes av kommunfullmiktige den 20 april 2009. Visio-
nen omfattar stadsdelarna Akalla, Husby, Kista, Hjulsta, Tensta och Rinkeby
samt syftar till att i olika avseenden utveckla stadsdelarna soder och norr om
Jarvakilen.

For Rinkeby efterstravas en stadsutveckling dér kopplingen med intilliggande
stadsdelar forstarks och de centrala strdken utvecklas. Frdn Rinkeby centrum
ska ett Ost-véstligt strdk etableras mot den planerade stadsdelen Stora Ursvik i
Sundbyberg. Gangvégarna inom Rinkeby ska koncentreras till farre huvudstrak
for att mojliggora storre sammanhingande gronytor.

Detaljplan

For omrédet giller Dp 8475 fran 1989. Géllande detaljplan anger gatumark,
parkmark samt gdngbroar. En tilliggsplan for Familjebostdders omrade i Rin-
keby, kv Tullkvarnen m.fl. antogs av Stadsbyggnadsnamnden 2010. Tillaggs-
planen medger centruméndamal i befintlig bebyggelses bottenvaningar.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Befintliga forhillanden

Rinkeby stod fardigt 1971. Bebyggelsen ér grupperad med hogre hus mot norr,
lagre bebyggelse i sdder och ett centralt placerat centrum med tunnelbana.
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Kvarteren och gatorna ar riatvinkliga. Rinkeby dr en av ytterstadens befolk-
ningsrikaste stadsdelar med ca 15 000 boende. Stadsdelens tithet skulle kom-
penseras av nérheten till Jarvafaltet. Hyresldgenheterna dominerar i det nér-
maste totalt. Rinkebystraket dr stadsdelens enda genomgaende gata.

Trafiksystemet &r tidstypiskt med trafikseparering av bilister och fotgéngare.
Géangvégarna leds pa broar 6ver de nedsinkta bilgatorna. Gangbroarna utgjorde
vid planeringen av Rinkeby ett viktigt stadsbildsmotiv och skulle anspela pa
Venedig med broar och kanaler. Gangtrafikanternas sidkerhet var ett viktigt
motiv till trafiksepareringen som i delar av Rinkeby drogs till sin ytterlighet.

Bostadsbebyggelsen i Rinkeby har i stort bevarat sin ursprungliga 1960-
talskaraktédr. Familjebostdders omrade norr om centrum fordandrades dock 1
slutet av 1980-talet genom ombyggnader med rivningar, nya takformer, nya
fasadmaterial samt bursprak och balkonger, framst i ett postmodernt form-
sprak. Syftet var att skapa en mer varierad och attraktiv bostadsmiljo.

Rinkebystraket dr enda huvudgatan i nord-sydlig riktning. Gatan ar bred och
mater ca 38 meter fran fasad till fasad (dvs bredare dn Sveavigen) med endast
ett korfalt i vardera riktning och utan trottoarer. Ingen parkering eller angoring
forekommer ldngs Rinkebystraket. Intilliggande kvarter angors via tvirgatorna.
Gatan korsas av ett ndt av gang- och cykelvigar och biltrafiken leds pa trottoar-
fria matargator. Gangstraken passerar pa broar over gatorna — allt i enlighet
med datidens planeringsideal. Parallellt med Rinkebystréket finns et ’boljande”
gang- och cykelstrdk som dr indragna ett antal meter fran gatan. Gang- och
cykelstraket ligger pa gatuniva i gatukorningar for att hojas flera meter vid
géngbroarna vilket minskar tillgangligheten avsevirt.

£ 4 i

Flygbild 6ver Rinkebystra"kei

Det framtida Rinkebystriaket

Visionen for Rinkebystraket dr att omvandla gatan fran en héndelsefattig
matarvag till en levande och stadsmissig med d4nda sméskalig huvudgata med
en variation av butiker, restauranger och verksamheter. Det 6vergripande kon-
ceptet dr att ersétta dagens slénter med lga basarliknande byggnader, gangba-
nor, angdring och trdd. Till detta kommer nagra insprangda “ficktorg”. Gatan
forses med trad i grupper for att ge Rinkebystraket karaktir och tar ned hojd-
skillnaden mellan befintliga bostadshus och de nya laga paviljongerna.
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Ett gestaltningsprogram har i samarbete med byggherren — Familjebostader -
tagits fram for projektet. Programmet kopplas till detaljplanen. Det hanterar
gestaltningen av den yttre miljon, savil bebyggelse som utformningen av ga-
tan, belysning samt skyltning. Byggherren innehar bostédderna pd 6mse sidor
om norra delen av Rinkebystraket.

Ny bebyggelse

For att levandegora Rinkebystraket foreslas att lokaler for butiker, restauranger
mm uppfors 1 sldnterna pad dmse sidor om gatan. Lokaler dockas pa sina stéllen
mot befintliga byggnader.

Bebyggelsen foreslas uppforas i en vaning, delvis med soutterdngvéning samt
entresolvaning dar de topografiska forutsdttningarna ar de ritta. Bebyggelsen
bidrar till att tydligare definiera gaturummet. En tvd meter bred yta ndrmast
fasad (kvartersmark) ger mojlighet att stédlla ut varor eller cafébord, delvis utan
skidrmtak, utan att inkrikta pa fotgdngarytorna. Paviljongernas glasade gatusida
praglas av ljus och 6ppenhet. Gardssidan forses ej med fonster men kléttervax-
ter. Taken beldggs med sedum for trevnad for kringboende, omhéndertagande
av dagvatten och eliminera virmereflexer.

Byggnaderna uppfors med ljusa putsade fasader med inslag av trapartier samt
med stora glaspartier. Forslaget medger en nybyggnad om ca 5 000 kvm loka-
ler for centruméndamal.

Fasadillustration, ny bebyggelse och trappa upp till tvdrgdende gang- och cykelstrak
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Fasadillustration, ny bebyggelse

Gator och trafik

Rinkebystrakets nya gaturum ska rymma ett flertal funktioner, frdn stombuss-
trafik till uteserveringar. Straket trafikeras av ca 5 200 fordon/dygn och &r ut-
pekad som huvudgata i stadens trafikndt. En viktig faktor for Rinkebystrikets
fornyelse ar att ge mojlighet till ett fungerande kommersiellt liv i nya lokaler.
Gatan utformas och anpassas dérfor till sdvil gangstrommarnas och de plane-
rade butikslokalernas behov som till busstrafik, snérojning och angoéring. Efter
ingdende studier har framkommit att utrymme inte finns for separata cykelba-
nor/félt. Cykeltrafiken hanvisas till kdrbanan som darfor hastighetsbegréansas
till 30 km/h. Cykeltrafikanterna kan ocksa vélja det angrdansande gc-nétet. Vid
Rinkebystrakets nya overgangsstillen planeras hastighetsddmpande atgirder.
En hastighetssédnkning dkar rent allmént gatans attraktivitet.

Gatan utformas med befintlig korbanebredd om 7,5 m och utdkas med en par-
kerings- och traddzon ndrmast kdrbanan. Gangbanorna blir 5 m breda pa dmse
sida om gatan. De breda trottoarerna delas upp i en mobleringszon nidrmast
lokalerna, for uteserveringar o.dyl. samt gangbana.

Nya tradplanteringar forstarker Rinkebystrakets karaktdr som stadsgata. Gatu-
triden kommer att placeras pa relativt langt avstand vilket kompenseras genom
att storre trad planteras. Motivet till tradens placering i grupper &r dels att ge
gatan en egen karaktir dels att ge tillrickligt utrymme for angdring.

Rinkebys ursprungliga gatunét behélls. I dialogmdten som ingick i Jarvalyftet
och som foregatt foreliggande planarbete har boende gett uttryck for uppskatt-
ning av de trafikseparerade gang- och cykelstraken. Det trafikseparerade dvre
ge-nétet behills intakt och korsar Rinkebystraket pa nya broar vilka béttre pas-
sar in 1 stadsmiljon. Nuvarande tunga, tragliknande brokonstruktioner bryter
siktlinjerna pa ett sétt som inte var tinkt frdn borjan. Broarna foreslds hojas till
en fri hojd av 4 meter Gver gatunivan for att mojliggdra passage for storre for-
don sé& som flyttbilar och rdddningstjanstens fordon.

I norra delen av Rinkebystrdket breddas gaturummet och ger plats for ett nytt
torg. Avsikten dr att torget blir norra Rinkebys nya restaurangtorg och motes-
plats, biade for Rinkebybor som for besokare utifran. Torget dr en del i ett strdk
som forstdrker kopplingarna mellan Rinkeby och Kista. Platsen blir lanken
mellan Rinkeby och 6verddckningen av E18 dir omkring 350 nya bostéder
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planeras. Fran torget ges utblickar mot Jarvafiltet och Kista. Pa torget kommer
det dven finnas busshéllplatser for den genomgéaende stomlinjen. Enligt Vég-

verkets tidplan kan 6verdackningen fardigstillas under 2015.

Hllustrationer av det lutande torget

Gatusektion
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Parkering och angéring

Utmed gatan foreslas att angorings- och parkeringsfickor anordnas for god till-
ginglighet till paviljongernas butiker, kaféer etc. For att undvika att tillkom-
mande parkeringsplatser inte anvéinds som boendeparkering ska parkeringen bli
tidsbegrinsad, avgiftsbelag eller liknande. Omkring 45 parkeringsplatser an-
ordnas vilket ger ca 1 p-plats per butik/lokal.

Kollektivtrafik

Rinkebystraket trafikeras av busslinjerna 179, 196, 514 och 540. Busshéllplat-
serna foreslés placeras pa det norra torget. Vid Rinkeby centrum finns buss-
hallplatser och tunnelbanestation.

Service

Befintlig service i Rinkeby ér framst lokaliserad till Rinkeby torg strax séder
om planomradet. En park strax norr om Rinkeby centrum kompletterades av
Familjebostider i mitten av 1990-talet med basarliknande lokaler for lokalt
smaforetagande, service och handel. Lings Rinkebystraket med dess tvéirgator
finns inslag av nédrbutiker och lokaler i bostadshusens bottenvaningar.

Planforslaget innebér ytterligare utrymme for handel och service sdsom livs-
medelsbutiker, restauranger, kontor och publika verksamheter. Totalt mojlig-
gors ett 50-tal enskilda verksamhetslokaler, fordelade pa drygt 10 byggnader.

Tillgéinglighet

Gangvignitet behalls som idag pa ett trafiksékert 6vre plan samtidigt som det
knyts samman med Rinkebystrakets genom att ”lutande torg” och trappor an-
laggs. De lutande torgen gors handikappstillgingliga och ges en storsta lutning
pa 1:20. De nya byggnaderna ska utformas sé att tillgdnglighetskrav enligt Bo-
verkets byggregler (BBR) uppfylls. Dagens ej handikappstillgingliga gangstrak
langs Rinkebystriket ersdtts med tillgdngliga gdngbanor intill paviljongerna.

Brottsforebyggande i planeringen
Rinkebystraket ska utformas sa att en trygg stadsmiljo uppnas. God belysning,
vél utformade passager och sérskild omsorg om den yttre miljon dr av vikt.

Konsekvenser for barn

Rinkebys karaktiristiska trafikseparering innebér att gdng- och cykeltrafiken
hélls skild fran biltrafiken. Planforslaget kompletterar strukturen med direkta
kopplingar mellan bebyggelse och gata och mellan gang- och cykelstrak och
gata. Det planskilda alternativet kvarstar emellertid och forslaget inverkar dér-
med inte pa barns sédkerhet eller mdjlighet att rora sig sédkert mellan bostad och
skola mm.

Teknisk forsorjning

Ny bebyggelse kan anslutas till de befintliga néten for el och fjarrvirme samt
till stadens vatten- och avloppsnét. Befintlig elnitstation ges 6kad kapacitet for
att klara tillkommande bebyggelse.

Nya soprum for den tillkommande bebyggelsen placeras under brofundamen-
ten. For soprummen avses servitut eller nyttjanderattsavtal upprattas for att
sdkra tillgangen till soprummen for samtliga berorda fastigheter. Soprummen
kommer pé plankartan att ges en x-bestdmmelse for att sdkra allmén gdng- och
cykeltrafik pd ovanliggande gc-bro.
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Ett avtal ska uppréttas mellan AB Familjebostdder och Trafikkontoret som re-
glerar att sophdmtning ska ske pa vardagar innan kl 10. Under dagtid ska gatan
utnyttjas for sedvanlig parkering. Dédrmed behdver inte sdrskilda lastplatser for
sopbilarna anordnas.

KONSEKVENSER FOR MILJON

Behovsbedomning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande inte kan antas
medfora sddan betydande miljopaverkan som asyftas 1 PBL 5 kap 18§ eller MB
6 kap 11§ att en miljobedomning behdver goras.

Planforslaget strider inte mot géllande 6versiktplan. Planforslaget bedoms hel-
ler inte strida mot nagra andra kommunala eller nationella riktlinjer, lagar eller
forordningar. Planforslaget berdr inte omréde av nationell, gemenskaps- eller
internationell skyddsstatus. Den planerade verksamheten bedoms inte medfora
vésentlig pdverkan pd miljo, kulturarv eller minniskors hilsa.

Omgivningspaverkan

Tekniska I6sningar for ventilation, placering av soprum, fettavskiljare o.dyl.
vilka krivs for den planerade verksamheten ska utformas sé att storningar for
boende 1 anslutning till den nya bebyggelsen undviks.

Kulturmiljo

En kulturhistorisk klassificering av bebyggelsen har gjorts av Stadsmuseet
2007. Bebyggelsen inom kvarteret Tullkvarnen 1 samt Familjebostdders kontor
inom kvarteret Holkkvarnen 1 har gulklassats av Stadsmuseet, vilket innebar
att bebyggelsen r av positiv betydelse for stadsbilden och/eller av visst kultur-
historiskt virde. Ovrig bebyggelse ir pa grund av genomgripande ombyggna-
der att betrakta som nybyggnader och ér ej klassificerad.

Stadsplanemonster fran 1960-talet med trafikseparering dr konsekvent genom-
fort 1 Rinkeby. De fordndringar som foreslas av Rinkebystriket ger en ny val-
frihet att antingen vélja dagens trafikseparerade gc-strak eller den nya affdrsga-
tan. Omdaningen till ett stadsgatulikt strak kan sdgas 6verstimma med 1960-
talets generalplan som strivade efter att skapa “en bostadsmiljo som lagger na-
got av stenstadens intensitet, koncentration och ordning till ytterstadens grons-
ka...” En konsekvens ur kulturhistoriskt hdnseende &r att stadsdelens befintliga
centrum kompletteras med ett verksamhetsstrdk langs Rinkebystrdket samt pa
sikt 1 form av ett motsvarande strdk genom en fornyelse av Rinkeby Allé. 1
navet mellan dessa tvd huvudgator ligger Rinkeby centrum dér det dven finns
vissa planer pa fornyelse.

Paviljongerna ger med sina ljusa putsade ytor och glasade gatufasader med in-
slag av trd, ett modernt uttryck som kulturhistorisk visar pa ett sléktskap till
stadsdelens ursprungliga modernistiska karaktdr. De 1dga paviljongerna bryter
ej den urbana topografin och underordnar sig de angransande hogre bostadshu-
sen.

Dagvatten
Planomradet ligger inom Igelbédckens tillrinningsomrade vilken ér klassad som
ekologiskt sérskilt kdnsligt omrdde. Verksamheterna far inte medfora att for-
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orenat dagvatten fors till Igelbacken. Paviljongernas tak beldggs med sedum
vilket dr lampligt for dagvattenhanteringen.

Risker

Omradet ska utformas med hénsyn till att raddningstjanstens stegfordon ska
kunna stillas upp intill paviljongerna inom ett avstand av 2-9 meter fran bygg-
nadens fasad. Bostidder ska kunna utrymmas via brandforsvarets stegar pa ett
avstand av hogst 50 meter.

Den norra delen av Rinkebystraket mynnar mot E18, vilken &r transportled for
farligt gods. Detta bedoms av brandforsvaret kunna medfora risker for méanni-
skor 1 byggnaderna ndrmas E18 vilket ska beaktas i1 det fortsatta arbetet.

Gestaltningsprogram

Till foreliggande detaljplan (samt exploateringsavtal) har fogats ett gestalt-
ningsprogram 2011-11-21 som behandlar stadsbyggnad, offentliga rum och
byggnader. Gestaltningsprogrammet ska foljas for aktuellt planomrade och av
berord byggherre.

MEDVERKANDE

Planhandlingarna har tagits fram av Stadsbyggnadskontoret genom Peter
Lundevall i samarbete med Marie-Louise Oberg, Tengbom. Forslaget som
handlingarna grundas pé har tagits fram av Sweco Architects pa uppdrag av
AB Familjebostéder.

Emelie Eriksson Peter Lundevall
Planchef Planhandlidggare



	Brottsförebyggande i planeringen
	Konsekvenser för barn
	Behovsbedömning

