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Utstdllningsutlatande

Detaljplan for fastigheten Orgelpipan 6 mm i
stadsdelen Norrmalm i Stockholm Dp 2010-
18583-54

Sammanfattning

Planen syftar till att mojliggora en utveckling av fastigheten med ett nytt hotell
och bostédder och att Station Stockholm City kompletteras med kommersiella
ytor. Planforslaget stélldes ut 2012-08-29 — 2012-09-26. Under utstédllningen
har 14 yttranden inkommit.

Accepterar planforslaget gor Trafikverket (tva skrivelser), Fortum Virme,
Norrenergi och Yimby.

Revideringar och kompletteringar av planforslaget onskar SL (planbestammel-
ser for stomljud, buller och vibrationer samt kompletteringar i genomforande-
beskrivningen avseende fastighetsbildning), ldnsstyrelsen (sékerstélla SL:s
onskemal samt ange ldgsta hojd for bostdder), domkyrkoforsamlingen (minskad
byggnadshojd samt solstudie), samhdillsdebattorerna och skonhetsradet (mins-
kad byggnadshojd och omarbetat forslag till forman for stationsutrymmet) och
boende 1 Stockholm (minskad byggnadshdjd samt mer synlig station).

Inkomna synpunkter foranleder ingen omarbetning av byggnadens volym eller
andring av dess anvédndning men planhandlingarna kompletteras med de syn-
punkter som kan hanteras 1 plan. Kontoret foreslar att forslaget till detaljplan
efter revidering godkénns.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Detaljplanen syftar till att mojliggora en samlad stationsldsning, Station Stock-
holm City, for Citybanan och tunnelbanan i anslutning till Stockholms central-
station. Utover den nya stationens entréfunktioner med service till resenérer
mojliggor detaljplanen att ny bebyggelse for i huvudsak hotell- och bostadsén-
damal uppfors integrerat med stationen. Den nya stationen anordnas i bebyg-
gelsens mark- och kéllarplan, och avtecknar sig tva till tre vaningar upp i fas-
tigheten fran markplan. I bebyggelsen 1 6vrigt uppfors ett hotell om ca 400
rum, samt fyra bostadsvaningar med ca 20 ldgenheter. Detaljplanen omfattar
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enbart forslag till ny bebyggelse med Citybanans redan beslutade stationslos-
ning som ingdende férutséttning.

Utstillning

Aktuell detaljplan stélldes ut under perioden 2012-08-29 — 2012-09-26. Infor-
mation skickades ut enligt séndlista till remissinstanser, berérda sakégare enligt
fastighetsforteckning samt andra intressenter som under samradet skriftligen
framfort synpunkter. Ovriga informerades genom annons i Dagens Nyheter och
Svenska Dagbladet 2012-08-29. Planforslaget visades i Tekniska Namndhuset
samt pa stadsbyggnadskontorets hemsida, www.stockholm.se/detaljplaner.

Synpunkter inkomna under utstadllning

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som inkom under utstall-
ningen. Yttrandena i sin helhet finns att ta del av i planakten.

Remissinstanser

Lansstyrelsen

Riksintresse kulturmiljo

Genom de fordndringar som gjorts av forslaget sedan samradsskedet, anser
lansstyrelsen att riksintresse kulturmilj6 tillgodoses. Byggnadens funktion som
huvudstation for Citybanan och en knutpunkt fér kommunikationerna i Stock-
holm kan i det hér fallet motivera att byggnadens hojd blir hogre dn omgiv-
ningens kvartersbebyggelse

Riksintresse kommunikationsanldggningen

Lénsstyrelsen stiller sig bakom Trafikverkets yttrande och anser att det dr av
stor vikt for kommunikationsanldggningen som &r av riksintresse att entré-
funktionerna i byggnadens nedre del behover regleras sé att tillriackligt utrym-
me for overblickbarhet och personfloden med mera sékerstélls &ven pa lang
sikt. Lansstyrelsen forutsitter att framforda synpunkter fran SL avseende stom-
ljud, vibrationer och andra stérningar fran spartrafik, rulltrappor med mera
tillgodoses i1 planen eller pa annat sétt.

Buller bostdder

Det behover klargoras att bostader kan fa tillrdackligt bullerskydd och bostdders
placering behover regleras ndrmare. Dar ljudnivan dr hogre ldngre ner pé fasa-
den erhalls inte samma ljudniva vid fonster/fasad. Bostdder ldngre ner i fastig-
heten befaras inte bli hdlsoméssigt lampliga, enligt vedertagna avsteg fran
riktviardena. Detaljplanen behover darfor reglera fran vilken h6jd och uppat
bostéder tillats.

D4 bostédderna dr vinda ut mot trafikljuden, behover sirskilt beaktas maxbul-
lernivaerna. Det behover klargoras om syftet med planbestdmmelsen avseende
buller utanfor fonster/fasad kan uppnas, med busstrafik kring kvarteret inberzk-
nad i lamplighetsbedomningen.

AB Storstockholms Lokaltrafik (SL)

Stockholm City station
Stationsytor och sammanhingande kommunikationsytor har inte tillrdcklig
kapacitet, dessa ytor maste utokas. Det &r otillrdckligt att dimensioneringen av
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ytorna dr gjord utifrdn 2017 som slutar, da det ar viktigt att utformningen siktar
langre fram 1 tiden.

Busstrafik

Det dr viktigt att last- och lossningsomraden f6r stationens verksamheter &r
dimensionerad for en station av den hér storleken. De far dock inte inkrdkta pa
busstrafikens utrymmesbehov. Sarskild uppmérksamhet maste riktas pa de
stora gangstrommar som kommer ut fran entrén vid hornet Klarabergsgatan/
Klara Vistra Kyrkogata eftersom busstrafik kommer att passera dér.

Samplanering av tidplanerna mellan Orgelpipan 6 och Sparvig City krivs for
att planera behoven av utrymmen pa gatan.

Tunnelbanan

Det ska klarldggas som en forutséttning i genomforandebeskrivningen att
mojligheterna till besiktning, underhall och férnyelse av tunnelbaneanldgg-
ningarna inte far forsdmras under byggtiden och efter fardigstédllande.

Miljo

Risk for att storningar fran befintlig tunnelbana, vagtrafik och citybanan fore-
ligger om inte nodvéndiga atgérder vidtas i samband med uppforandet av
byggnaden. Genomforandebeskrivningen ska kompletteras med foljande text sa
att detta tydligt framgar.

“Innan byggnaden tas i bruk skall verifierande métningar av buller, stomljud
och vibrationer utforas i tillrdckligt manga representativa utrymmen f6r bygg-
nadens olika funktioner (bostédder, hotellrum, konferensutrymmen, restaurang,
personalutrymmen etc.) for att visa att byggnadens grundlédggning, konstruk-
tion och utférande i 6vrigt uppfyller miljoforvaltningens krav samt 6vriga
tillampliga normer etc. Matningar skall géras da tunnelbanetrafik, och om sa
forekommer, &ven sparvagnstrafik, bedrivs i normal omfattning avseende
fordonstyp, antal och taghastigheter. Om maétningar visar att tillampliga krav
inte uppfylls ska nddvéndiga atgérder ske pa byggherrens bekostnad.”

Plankarta

Plankartan behover kompletteras med ytterligare tvérsektion och redovisning
av de skilda planen fran gatuniva och under markplanet med nivdangivelser
och djupbyggnadsbegriansningar. Plankartan bor ocksa for att underlétta tolk-
ning kompletteras med illustration av bade tunnelbanans- och citybanans
strackning pa kartan i anslutning till planomradet.

Byggnadsteknik

SL anser att texten vid djupbyggnadsbegrinsningen ska dndras till:
“Lagsta niva i meter over nollplanet for schaktning, sprangning, palning,
borrning eller andra ingrepp.”

Storningsskydd
Rubriken "Stérningsskydd i bostdder" i planbestimmelserna ska dndras till
enbart "Storningsskydd".
e Byggnad ska utformas sa att minst hilften av boningsrummen i varje
lagenhet far hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva (friféltsvarde) utanfor
fonster.
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e Minst en balkong/uteplats till varje bostad eller en gemensam uteplats i
anslutning till bostédderna ska utforas eller placeras sa att de utsétts for
hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva och hogst 70 dBA maximal ljudniva
(frifaltsvéarden).

e Byggnad ska utforas sa att ekvivalent ljudniva i boningsrum inte
overstiger 30 dBA och maximal ljudniva inte verstiger 45 dBA mellan
kl. 22.00-06.00 avseende luftburet buller,

e Byggnad skall grundldggas och utféras sa att stomljud fran spartrafik
(dvs. tunnelbana eller sparvig) inte overskrider ljudnivan 30 dBA
(Slow) 1 bostéder och hotell.

e Byggnad skall grundldggas och utforas sa att stomljud fran rulltrappor,
hissar, fliktar m fl. installationer knutna till SL:s verksamhet inte 6ver-
skrider Socialstyrelsens riktvéarden for lagfrekvent buller (SOSFS
2005:6) 1 bostdder och hotell.

e Byggnad skall grundldggas och utforas sa att stomljud fran spartrafik
inte overstiger 55 dB(A) max (Fast) i butiksytor.

e Byggnad skall grundldggas och utforas sa att luftburet buller fran spar-
trafik inte 6verstiger 60 dB(A) max (Fast) i personalutrymmen och
kontor,

e Byggnad skall grundldggas och utforas sa att stomljud fran spartrafik
inte 6verstiger 50 dB(A) max (Fast) i kontor och personalutrymmen,

e Byggnader skall grundldggas och utforas sa att vibrationer fran spar-
trafik inte 6verskrider 0,3 mm/s i1 bostidder och hotell.

e Byggnader skall grundldggas och utf6ras sa att vibrationer fran spar-
trafik inte overskrider 0,5 mm/s i butiker och kontor.

e Byggnader skall grundlidggas och utforas sé att vibrationer fran rull-
trappor, hissar, flaktar m fl. installationer knutna till SL:s verksamhet
inte overskrider nivaerna 0,3 mm/s 1 bostidder och hotell och 0,4 mm/s i
lokaler

Anvdndning av mark

Planbestdammelserna ska vara utformade sa att de &ven mojliggor en eventuell
kommande tredimensionell fastighetsbildning for tunnelbanan. Bestimmelser-
na under rubriken "Kvartersmark" (C1T3), BC2T3, C2T3 och C3T3 ska éndras
sa att T3 dven omfattar tunnelbana i tunnel, det vill sdga tunnelbaneanldggning
inklusive entréer mm.

Begrdnsning av markens bebyggande
Bestdmmelsen t ska strykas med hianvisning till ovanstaende

Fastighetsrdittsliga fragor

I genomforandebeskrivningen under stycket "Fastighetsbildning" bor texten
kompletteras och @ndras med foljande text da tredimensionell fastighetsbild-
ning for stationsutrymmet det dr en mojlighet, inte nagot beslutat:

“Utrymmen for stationsdndamal ska tillhora SL/SLL. Det ar inte klarlagt hur
detta ska hanteras fastighetsrittsligt, det finns flera alternativ:
e Hela stationsutrymmet kan regleras over till fastigheten Norrmalm 6:1
och dérefter upplatas med servitut till en fastighet i SL/SLL:s dgo.
e Ett servitut kan bildas inom tomtrétten for stationsutrymmet {f6r en
fastighet i SL/SLL:s dgo eller,
e En tredimensionell fastighet for stationsdndamal bildas och innehas av
SLL.”
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Radet till skydd for Stockholms skonhet

Rédet avstyrker projektet i den form det nu stéllts ut. Projektet méste genomgé
ytterligare en bearbetningsfas 1 syfte att minska den totala hojden, sa att den
nya byggnaden kan svara emot de arkitektoniska och stadsbildsméssiga krav
som dagens och morgondagens stockholmare har rétt att stélla. Savél Klara
kyrkas karaktéristiska torn som Vasagatans/Centralplans forhéllandevis sam-
manhéllna rumslighet kommer att paverkas mycket negativt.

En sdnkning av komplexet far dock inte ske pa bekostnad av sjdlva stations-
funktionen, som tvirt om bor ges storre utrymme. Det diagonala strdket genom
byggnaden uppfattas som alldeles for trangt. En allmént tillgdnglig trappassage
mellan Klarabergsviadukten och Vasagatan, som komplement till det stora
straket, skulle kunna infogas innanf6r den norra fasaden.

De fonsterlosa hotellrummen (motsvarigheten till dldre tiders "kuskrum") &r en
undermalig 16sning, inga bostadsrum ska behdva sakna dagsljus. Den publika
hotellbaren bor forldggas till byggnadens hogsta del och inte 1 anslutning till
den lagsta volymens tak.

AB Fortum Varme samagt med Stockholms stad

Fortum Vérme har fjarrvarmeledningar och gasledningar inom fastigheten samt
fjarrkylaledningar inom omradet som maste beaktas. Samordning &r nodvén-
dig. Fastigheten &dr ansluten till gasnétet och 4r intresserad av att ansluta sig till
bade fjarrvarme och fjéarrkyla.

Norrenergi AB
Norrenergi har inga synpunkter pa detaljplanen.

Sakagare enligt fastighetsforteckningen

Stockholms domkyrkoforsamling (Klockaren|, Klockstallet 2, Orgelpipan 10)
Den foreslagna nybyggnaden med sin stora volym och betydligt hogre hojd dn
omgivande bebyggelse forstiarker pa ett olyckligt sétt hur den moderna bebyg-
gelsen trénger sig pa och sténger in kyrkomiljon bakom en mur av héga hus.
Byggnadens hojd bor inte 6verstiga omgivande byggnaders for att Klara kyrka
ska kunna behélla sin hdvdvunna plats i stadsbilden. Under samradsskedet har
lansstyrelsen, Stockholms stadsmuseum och skonhetsradet framfort betydande
kritik betrdffande paverkan pé kulturmiljovirden och stadsbilden.

En utforlig konsekvensanalys av gangtrafik och ljusférhallanden behover redo-
visas for niromradet. Onskvirt hade varit att redovisa hur kringliggande kvar-
ter paverkas av den 6kade gangtrafiken, och sérskilt 6ver kyrkogarden, som
kan komma att skadas av slitage pa gangvégar, grasmattor och gravar. Ljussi-
tuationen berdrs inte utanfor kvarteret, trots att byggnadens hojd och volym
genererar mer skugga i omgivningen.

Trafikverket (Norrmalm 6:1)

Trafikverket anser att det bor framga av planbeskrivningen och genomf6rande-
beskrivningen att planens syfte dr att genomfora en utveckling av fastigheten
med ett nytt hotell och bostéder och att Station Stockholm City kompletteras
med kommersiella ytor. Den samlade stationslésningen inom Orgelpipan 6 har
faststéllts 2010 i en tidigare detaljplan TDp 2007-40306-54.
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Stationens utformning far inte medfora att "flaskhalsar" uppstar i de publika
kommunikationsytorna. Utférda flodesberdkningar visar att det finns kritiska
sektioner i stationsdelarna. Dessa sektioner borde bearbetas ytterligare i avsikt
att skapa en framtidsséker station. Rymden 6ver rulltrapporna fran Sodra bil-
jetthallen ner till S6dra mellanplanet bor utvecklas sa att genomsiktligheten
maximeras for att lyfta fram stationens funktion i stadsmiljon. Genomsiktlighe-
ten medfor ocksé okad dverblickbarhet och orienterbarhet i stationen. For att
oka stationens nytta bor entrén mot Klarabergsgatan kompletteras med dorrar
mot Klara Vistra kyrkogata.

Det &r av stor vikt att se dver de avtal som roér angoring och leveranser via Or-
gelpipan 7. Det géller dven fastighetsréttsliga fragor for accessen till Orgelpi-
pan 5.

[ illustrationsbilagan (sid 46) ar hotellets nedre delar markerat som en del av
stationsmiljon, vilket &r felaktigt.

Trafikverket, kompletterande synpunkter

Sedan Trafikverket lamnat sina synpunkter pa de da géllande utstéllningshand-
lingarna har en positiv utveckling skett pa en rad viktiga omraden. Utstéll-
ningshandlingarna har kompletterats med dorrar mot Klara Véstra Kyrkogata/-
Klarabergsgatan, genomsiktligheten 1 stationsutrymmet har 6kat samt att bjélk-
lagskanten mot rulltrapporna fran Sodra biljetthallen ner till S6dra mellan pla-
net forflyttats, vilket forbattrat tidigare efterfragade kvaliteter. Trafikverket ser
sammantaget att aterstdende fragor kommer att 16sas och utgér darmed inte
nagot hinder for att kunna anta detaljplanen. Trafikverket anser i Gvrigt att in-
tentionerna i de avtal som parterna Jernhusen, Staden, Landstinget och Trafik-
verket tillsammans tecknat angaende den samlade stationsloningen i allt vé-
sentligt dirmed kommer att uppfyllas. Det dr lampligt att Trafikverket dven 1
bygglovsskedet ska vara remissinstans.

Ovriga

Samhallsdebattorerna

Bygg en station — inte ett hotell och bostdderna hogst upp ifragasitts. Det ar av
yttersta vikt att denna nya byggnad blir en prydnad fér Vasagatan och Stock-
holm som kan tdvla med Ferdinand Bobergs praktfulla och skona Centralpost.
Det nya forslagets uppdelning pa fyra byggnadskroppar &r klart béttre dn sam-
radsforslagets hoga kloss, men svarar dnda inte mot acceptabla stadsbildsmés-
siga krav vad géller utformning, innehdll och hjd. Innan en omrédesplan for
Vistra City gjorts bor inte nya hogdelar tillatas har. Byggnadens hojd bor i alla
delar minskas betydligt for att anpassas till omgivande bebyggelse och inte
konkurrera med Klara kyrka. Byggnaden har en fantasilos fasadutformning och
samarbetar inte med omgivningen varken i detaljutformning eller i fargskala.
Storre krav bor stéllas pa en sa viktig byggnad i detta ldge mitt i Stockholm.

Det maste synas att det &dr en tagstation. Huset maste ge plats for funktioner
som informationsdiskar, biljettkassor, kaféer, snabbmatstillen, resebyraer och
framfor allt f6r den stora tillstromningen av resendrer. Byggnaden maste ges en
forbéttrad kontakt med den befintliga centralstationen. Gangtunneln under Va-
sagatan maste breddas och girna forses med rullande trottoarer.

Yimby
Tillblivelseprocessen for Station Stockholm City har lett fram till ett lyckat
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resultat. De fyra separata taken ger plats f6r en skybar, en tradgard for de boen-
de och en terrass for hotellgédsterna med utomhusgym. Det fjarde och hogsta
utnyttjas inte eftersom det skulle kréva ytterligare installationer ovanpa taket.
YIMBY appladera ett byggprojekt med P-tal 0. Det d&r mycket glddjande att
man hir inte véljer att bortse ifran att adekvat ljudisolering och att ett stort
avstand 1 hojdled till gatan medfor acceptabla ljudnivaer inomhus. I kulturmil-
jobevarande argument framhélls hér att byggnadens utékade volym é&r positiv
darfor att den aterknyter till 1600-talets stadsplanestruktur. Dock skulle fasa-
derna kunna differentieras mer och stationsingdngen hade haft en naturligare
plats i hornet Klarabergsgatan-Vasagatan samt hogdelen hade kunnat hojas
ytterligare 5-6 vaningar for att uppna sméckrare proportioner.

Hakan Eriksson, Fatburs Brunnsgata 33A, |18 28 Stockholm

Hotell Continental borde renoveras och sta kvar med nya ingangar till stationen
integrerade i byggnaden. Ingéngen fran Vasagatan bor vara en lika ldg byggnad
som den som tidigare lag dédr och som gor att gatan kianns 6ppnare och friare.
Ingangen bor ocksa arkitektoniskt samspela med stationsbyggnaden pa andra
sida gatan och med Gvriga édldre hus pa Vasagatan. Det finns ingen anledning
att ge den nya byggnaden storre volym én den nuvarande. Det handlar bara om
maximal exploatering, en storskalig glaslada att forfasa sig 6ver. Den foreslag-
na byggnaden tar pé inget sitt hansyn till Stockholms historia och unika sérart.

Magnus Eriksson, Vastgotagrand | A, |18 28 Stockholm

Den nya foreslagna stationsbyggnaden dr enbart ett prestigeprojekt. Renovera i
stéllet Hotell Continental och bygg en lag nedgang till Citybanan dér den tidi-
gare nedgéangen till tunnelbanan fanns. En lag byggnad mot Vasagatan gor att
gatan kénns luftigare och ljusare. Eller bygg en lag stationsbyggnad med max-
imalt tre vaningar innanfér nuvarande Hotell Continentals grinser. Aven ut-
rymme uppat dr en del av det offentliga rummet. Husets ska vara estetiskt till-
talande och ha konstnarliga kvaliteter.

Sune Gustafsson, Revisorsvagen 13, 120 47 Enskede Gard

Planforslaget bor ej antas vad betriffar nybebyggelse for hotell- och bostads-
dndamal, ej heller entréutformningen till den nya stationen. Forslaget, som &r
kraftigt 6verexploaterat, valdfor sig pa kyrkobyggnaden, kvarteren mot Klara-
bergsgatan, Vasagatan och Centralplan. Den uppdelade byggnadsvolymen ma-
nifesterar sitt frimlingskap och slar ut omgivningen i stéllet for att vara ett
komplement till platsen. Man har férvaxlat vad som &dr huvudsak och bisak.

Olof Harrysson, Rorstrandsgatan 50, |13 33 Stockholm

Vacker byggnad, men den borde sticka ut mer firgmaéssigt eftersom det &r en
viktig jarnvagsstation. En stor analog klocka pa fasaden skulle ge rétt associa-
tioner.

Synpunkter inkomna under samrad och utstdllning
som ej tillgodosetts

- Minskad byggnadsvolym

- Okad flodeskapacitet

- Planbestammelser avseende storningsskydd
- Solstudier
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Stadsbyggnadskontorets stillningstagande

Minskad byggnadsvolym

Skonhetsradet, domkyrkoforsamlingen, samhéllsdebattorerna och boende i
Stockholm har framfort synpunkter pa att stationsbyggnaden maste omarbetas
och minska i volym. Lénsstyrelsen anser genom de fordndringar som gjorts av
forslaget sedan samradsskedet att riksintresse kulturmiljo tillgodoses. Bygg-
nadens funktion som huvudstation {f6r Citybanan och en knutpunkt for kom-
munikationerna i Stockholm kan 1 det hér fallet motivera att byggnadens hojd
blir hogre &n omgivningens kvartersbebyggelse

Kontoret ser lansstyrelsens stdllningstagande som végledande och delar ldns-
styrelsens uppfattning att med noggrann fasadbehandling avseende bl.a.
komposition, material och kulor, kunna fora in den foreslagna volymen pa
denna centrala plats i Stockholm.

Okad flédeskapasitet

Enligt Brandskyddslaget kan stationen utifran resultaten i flodessimuleringarna
anses omhénderta prognostiserade floden for ar 2017. Vidare kan kapaciteten i
Sodra biljetthallen plan 2 anses begransande for total kapacitet. Stationen kan 1
sin nuvarande utformning anses omhénderta en generell personflodesokning
upp till ca 20% i forhallande till prognosvirden for ar 2017.

Mojligheten finns i en framtid att vid behov 6ka eller minska utrymmet f6r
resande. Griansen mellan station, hotell och butiker &r inte fastlagd i detalj-
planen.

Planbestammelser avseende storningsskydd

SL har framfort 6nskemalet att precisera bestimmelserna i planhandlingarna
specifikt kring skydd for storningar fran den befintliga tunnelbanan och dess
installationer under mark och i byggnaden. SL menar att bestimmelserna for-
utom bostéder (enligt den utstillda planen) dven ska innefatta 6vriga verksam-
heter i byggnaden sasom hotell, kontor och butiker.

Enligt dldre PBL (SFS 1987:10) far en detaljplan innehélla bestimmelser om
hogsta tilldtna virden for storningar genom bl.a. buller och skakningar, om det
finns sdrskilda skil. Detaljplanen for Orgelpipan innebér sarskilda skdl genom
att en byggnad uppfors ovanpa en jarnvigs- och tunnelbanestation.

Kontoret har bedomt att den planerade bebyggelsens ldge och funktion i staden
(pa kort och léngre sikt), likavdl som de komplexa forutséttningarna vad avser
bebyggelsens relation till andra befintliga och planerade anldggningar primirt
under mark, i detta specifika fall, motiverar att bestimmelserna for stérnings-
skydd pa plankartan utdkas och preciseras att innefatta all verksamhet i bebyg-
gelsen.

Solstudier

Domkyrkoforsamlingen saknar en konsekvensanalys 6ver hur den alltfor stora
nya byggnaden kommer att paverka ljusférhéllandena pa kyrkogarden. For-
samlingen kdnner oro for att byggnadens hojd ska orsaka mycket skugga i om-
givningen.
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En solstudie har nu tagits fram som visar skuggsituationen vid midsommar och
vid véar- och hostdagjamning k1 09:00, k1 12:00, k1l 15:00 och kI 17:00 for be-
fintlig byggnad och for den foreslagna, hogre byggnaden. Studien visar att
under formiddagen fram till lunch pa sommaren berérs endast Vasagatan och
Klarabergsgatan av ndgot 6kad skugga. Skuggan nar kyrkogarden tidigast kl
13:00. Vid var- och hostdagjamning star solen sa pass lagt hela dagen att
solinfallet pa kyrkogarden inte paverkas ndmnvért oavsett befintlig eller ny
hogre byggnad.

Vid midsommar kl 15:00 ger befintlig byggnad ingen skugga pa kyrkogarden
medan den hogre byggnaden skuggar kyrkans byggnad vid Klara Vistra
Kyrkogata och ca 25 meter in pa garden. Hér stéar i dag stora hoga trad som i
dag ger garden skugga just hér. K1 17:00 sammanfaller skuggan med kyrkans
egen skugga, vilket dven géller for den lagre byggnaden.

Sammantaget anser kontoret att ljusforhallandena i omgivningen marginellt
paverkas negativt av foreslagen bebyggelse stéllt i relation till dagens byggnad.
Den planerade bebyggelsens hogdel bedoms delvis ge skugga pa kyrkogarden
under sommaren. Gatorna kring den planerade bebyggelsen paverkas margi-
nellt och ljusforhallandena pa de mest frekventerade gatorna bedéms vara i
huvudsak likvirdiga dagens situation.

Stadsbyggnadskontorets sammanvagda
stiallningstagande

Revidering av det utstallda forslaget

Kontoret utokar bestdammelserna for storningsskydd sa att de utgor ett fullgott
och rimligt skydd for stérningar, och att dessa i viss mening dven ger ett ndgot
bredare skydd dn de bestammelser som SL sjédlva foreslagit i sitt yttrande under
utstéllningstiden. En inledande bestammelse anger att detta 4r en sérskild och
unik situation, dér buller och vibrationsrelaterade atgédrder ska vidtas for att
storningar skall undvikas. De efterfoljande bestimmelserna anger vilka nivéer
som skall innehallas for ljud, vibrationer och stomljud for bostider, hotell,
kontor och butiker.

Bestdmmelsen for djupbyggnadsbegrinsningen ovanfor tunnelbanan far en mer
preciserad lydelse enligt SL:s 6nskemal att forutom schaktning dven innefatta
borrning, palning och sprangning.

Kontoret fortydligar d&ven i genomforandebeskrivningen de 6nskemal som
framforts av SL avseende fastighetsbildning och vikten av att under hela bygg-
processen kunna hélla tunnelbanetrafiken gadende utan avbrott.

[Mlustrationsbilagan revideras i de delar dir foréandringar gjorts avseende sta-
tionsutrymmen f6r personfléden mm som visar hur arbetet har fortskridit
mellan Trafikverket, SL och Jernhusen.

Fortsatt hantering
Kontoret foreslar att forslaget till detaljplan godkénnes av stadsbyggnadsnamn-
den efter revidering och fors vidare till kommunfullmaktige for antagande.

Nina Aman Klas Groth
planchef planarkitekt
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