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Sammanfattning

Detaljplanen syftar till att bekrafta en samlad stationslosning, Station Stockholm City, for
Citybanan och tunnelbanan i anslutning till Stockholms centralstation. Utover de den nya
stationens entréfunktioner medger detaljplanen att ny bebyggelse fér i huvudsak hotell- och
bostadsandamal uppfors integrerat med stationen.

| den genomforda behovsbeddmningen har kulturmiljo identifierats som den viktigaste fragan
att studera. Aven buller, luftkvalitet, risk- och sdkerhet, vatten samt energi och klimat har
patalats. Planen har av Stadsbyggnadskontoret bedémts inte innebéra betydande
miljépaverkan. Miljokonsekvenserna redovisas samlat i denna Miljooversikt.

Den foreslagna bebyggelsen har ett utokat fotavtryck i markplan jamfért med dagens byggnad.
Bebyggelsen indelas i fyra volymer som tydligt forhaller sig pa olika satt till den omgivande
stadsbebyggelsen. Detta innebar att bebyggelsen langs Vasagatan mot Centralstationen och
Centralplan haller en hojd som ska samspela med intilliggande byggnader. Bebyggelsen &r
nagot lagre mot Vasagatan och Centralplan i sdder och nagot hogre mot Klarabergsviadukten i
norr. Den lagsta delen av bebyggelsen ar cirka 9 meter lagre an den byggnad som finns idag.

Sammanfattningsvis kan stationen utifran resultaten anses omhanderta prognosticerade
floden fér ar 2017 samt en 6kning av flodena inom ramen for kapaciteten i Sédra biljetthallen i
anslutning till T-Centralen, plan 2.

Planforslaget innebar bade positiva och negativa konsekvenser ur miljésynpunkt.

Sma till mattligt negativa konsekvenser uppstar for kulturmiljén da planomradet ligger inom
riksintresse for kulturmiljo. Det géller framst rivningen av befintlig byggnad och dess koppling
till 1900-talets samhallsbyggande. Paverkan blir markbar framst ifrdga om stadens siluett och
vyer fran nagra viktiga utsiktspunkter. Positiva konsekvenser ur kulturmiljosynpunkt ar den
foreslagna stationsbyggnadens 6kade fotavtryck. Minskningen av gatubredderna innebér dven
en ateranknytning till 1600-talets kulturhistoriskt intressanta stadsplanestruktur pd Norrmalm.
Betraktat fran séder kommer byggnaden att sticka upp 6ver Gamla stans taklandskap och
diarmed ge en paverkan pa upplevelsen av kulturhistoriska stadsbildsvarden. Klara kyrka
kommer att skymmas nagot mer fran vaster dn den gor idag.

Att den nya volymen bryts upp i fyra delar med varierade hojder ger byggnaden sjalvstandig
karaktar samtidigt dom det reducerar intrycket av en stor och hog byggnadskropp, bade pa
avstand och i ndromradet. Samtidigt klds volymerna in i icke-reflekterande fasadmaterial i ljus
beige kulor och blir utan tekniska installationer pa taken. Gestaltning och material-
sammansattning gor att den nya byggnaden vaxelverkar med befintlig omgivande bebyggelse i
stadsbilden vid betraktelse saval fran Vasagatan och Klarabergsgatan och med dess forlangning
som fran stérre avstand. Den nya byggnaden bedéms sammantaget innebdra sma negativa
konsekvenser for stadsbilden.

Avseende buller sa ligger omradet i en miljé med manga olika typer av ljudstérningar. Det ar
viktigt att man tar hansyn till detta vid byggnadens konstruktion och planering. Bostdderna pa
de Oversta vaningarna far en acceptabel ljudmiljé genom tillrackligt ddmpad fasad och
ljudddmpande fonster. Balkonger férses med tata racken och ljudabsorbenter i balkongtaket
for att fa ner ljudnivan till bakomliggande fonster. Stérningen fran kyrkklockorna vid
gudstjanstringning bedoms som begransad med de atgéarder som planeras for fonster och
fasader. Storningen fran timsignaler sker oftare men med féreslagen utformning av byggnaden
kommer ljudnivderna inomhus att vara ligre dn riktvirdena. Aven stomljuden &r dampade i
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tillracklig omfattning pa den hojd som bostader planeras. En viss andel manniskor kan dock
fortfarande uppleva sig som storda.

Pabyggnad av befintlig fastighet i kv Orgelpipan 6 innebéar en forédndring i omgivande gaturum
och ddrmed forandrad utvadring av luftfororeningar fran trafiken pa omgivande gator.
Projektet bidrar inte till 6kad biltrafik. De hogsta halterna av féroreningar aterfinns pa
Vasagatan och Klarabergsgatan. Luftfororeningshalterna ligger under miljokvalitetsnomen i
gatuniva. Halter pa hojden vid bostdderna ligger langt under miljokvalitetsnormen och i niva
med bakgrundshalten for urban miljo.

Avrinnande vatten far minskade kopparhalter nar byggnadens koppartak forsvinner. Det ger
minskade utsldapp av koppar till Riddarfjarden vilket ar positivt. Ur risksynpunkt ligger
planomradet tillrackligt langt ifrdn jarnvagen for att inte innebar nagra risker avseende olyckor
med farligt gods.

Jernhusen som ar byggherre, avser prova forutsattningarna for att miljoklassa projektet till
silver eller guld enligt Svensk Miljobyggnad klassningssystem. Miljoklassning ar positivt da en
byggnad har lang livstid och blir dyr att atgarda i efterhand.

Under byggskedet kommer PCB-haltiga fasadfogar att tas bort. Darmed riskerar PCB inte
langre att spridas. Viktigt att materialet omhandertas enligt gallande riktlinjer. Planering pagar
for att astadkomma effektiva byggtransporter. Inga transporter till byggplatsen sker i
rusningstid. Stérningarna bedéms som sma. Att forebygga avfall i byggskedet blir vanligare och
ar ett satt att minska kostnader och miljopaverkan. Det ar en férdel om man arbetar med detta
redan i planeringen

For riksintresse kommunikationer bedéms forslaget inte innebara nagra negativa
konsekvenser. Ur risksynpunkt ligger planomradet utanfor riskomradet for farligt gods-olycka
vilket innebar att forlaget inte genererar nagra inskrankningar for dessa transporter. Forslaget
ar snarare en del av den planering som syftar till att 6ka jarnvagskapaciteten och darmed
innebar positiva konsekvenser for riksintresse vad galler persontrafik. Genom att regional
pendeltagstrafik flyttas fran den nationella jarnvagen 6kar kapaciteten.
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1 Inledning och bakgrund

Citybanan tas i drift 2017 och ar en av de storre infrastruktursatsningarna i Stockholm. Sedan
detaljplan och jarnvagsplan for Citybanan vunnit laga kraft under 2008 har en ny l6sning for
Citybanans huvuduppgang vid station City faststallts (april 2010). Denna I6sning innebar att
Citybanans stationsentréer samlas inom fastigheten Orgelpipan 6.

Flera utredningar har genomforts for ny bebyggelse inom fastigheten. Dessa forslag har
primart behandlat ny, hogre bebyggelse, men har av olika anledningar inte visat sig
genomforbara. Med utgangspunkt fran antagna planer och beslut, godkande
stadsbyggnadsnamnden under mars 2011 att planarbete kunde paborjas for ny bebyggelse for
i huvudsak stations- och hotellandamal. | samband med detta beslut gavs direktiv om att dven
prova ett inslag av bostader integrerat i den nya bebyggelsen, samt en mindre 6kning av
byggnadshojden och en utdkning av byggnad i markplan jamfért med befintlig byggnad.

Forslaget har varit pa plansamrad. Efter samradet har omarbetning av samradsforslaget skett.

Den 19 juni 2012 har en redovisning av bearbetning av samradsforslag genomforts for
stadsbyggnadsnamnden. Stadsbyggnadsnamnden beslutade att godkanna redovisning av
bearbetning plansamrad och uppdra stadsbyggnadskontoret att uppratta forslag till detaljplan

1.1 Syftet med miljodversikten

Syftet med miljooversikten ar att samlat redovisa relevanta miljokonsekvenser av att
detaljplanen genomfors. Vid behov féreslas atgarder som minskar miljopaverkan.

1.2 Riksintresse

Jarnvagen vid Stockholms Central, cirka 140 meter fran detaljplaneomradet, ligger inom
strackan Alvsjé-Stockholm-Ulriksdal som &r ett riksintresse for kommunikationer. Jarnviagen
har TEN-status (Trans European Network) och ar av internationell betydelse. Strackan ingar
ocksa i det strategiska godsnatet. En forandring eller ett projekt far inte innebéara pataglig
skada pa ett riksintresse.

Detaljplanen ligger inom riksintresse for kulturmiljo, Stockholms innerstad med Djurgarden,
vilket redovisas i kulturmiljdavsnittet.
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1.3 Behovsbeddmning

| samband med start-promemorian (Start PM) for detaljplaneprocessen har “underlag for
behovsbedomning MKB” inkommit fran; Miljoforvaltningen, Stockholms brandférsvar och
Stockholms stadsmuseum. Dessa underlag anvdands som grund fér avgransning av uppdraget.

Miljéférvaltningen beddémer i sitt underlag for miljokonsekvensbeskrivning att buller med
avseende pa bostader utgor den vasentligaste miljofragan. De papekar bland annat att
fastigheten utsitts for héga nivaer av trafikbuller. Aven ringningar i kyrkklockorna frén Klara
kyrka kan innebéra bullerstorningar, vilket behéver beaktas i planeringen. | ndromradet finns
ocksa andra verksamheter som riskerar att orsaka stérande buller exempelvis flaktar,
rulltrappor, restauranger och leveranser samt i vissa fall stomljud och buller. Ovriga miljoéfragor
redovisas i sa stor utstrackning som mojligt. Miljéforvaltningen namner luftkvalitet, vatten och
klimat. De patalar ocksa att befintlig byggnad innehaller PCB i fasaden.

Stadsmuseet har bedomt att nuvarande hotellbyggnad ager ett visst kulturhistoriskt varde och
ar val inpassad i stadsmiljon. Museet menar att det foreslagna projektet kommer att ha
mycket stor paverkan pa stadsbilden. Man papekar ocksa att fastigheten ligger inom
fornlamning 103 i Stockholm, dar kulturlager och bebyggelselamningar fran medeltid och
senare kan patraffas. Stadsmuseet forordar studier av projektets inverkan och konsekvenser
for stadsmiljon och pa de kulturhistoriska vdarden som berdérs. Stadsmuseet anger inte specifikt
vilka varden som berors.

Storstockholms brandférsvar har gjort bedomningen att man kvalitativt behover beskriva
situationen géllande bland annat risker fran jarnvagstransporter. Med en kvalitativ beskrivning
har man beaktat risken tillrdackligt med hansyn till avstandet till jarnvagen. | 6vrigt behover
man i planarbetet beakta tillgdngligheten for raddningsfordon utanfér byggnaden for att klara
en raddningsinsats i Citybanan under mark.

Staden beddomer att detaljplanens genomférande inte kan antas medféra sddan betydande
miljopaverkan som asyftas i PBL 5 kap 18§ eller MB 6 kap 11§ att en miljobedémning behover
goras. Miljokonsekvenserna av detaljplanen ska dnda redovisas i planbeskrivningen. Tyréns
uppdrag avser att uppratta en miljooversikt dar miljokonsekvenser for ny detaljplan
Orgelpipan 6 i Stockholm City framgar. Miljoversikten har efter samradet uppdaterats i
enlighet med det omarbetade forslaget.

1.4 Avgrénsning

Med hénsyn till vad som framkommit vid behovsbedémningen samt genomfort samrad ligger
fokus att pa miljokonsekvenserna avseende kulturmiljo, buller, och luftkvalitet i detta
dokument. Vad géller kulturmilj6 sa belyses aspekter som paverkan pa fornlamningar,
riksintresset samt dvrig stadsbild.

Citybanan som funktion och infrastrukturanlaggning utgor inte del av detta forslag till
detalj-plan. Detaljplanen omfattar saledes enbart forslag till ny bebyggelse med City-banans
redan beslutade 16sning som ingdende forutsattning.

Oversiktligt redovisas dven paverkan avseende risk och sikerhet, vatten, magnetfilt,
byggskedet samt energi och klimat.

Detaljplanens foreslagna bebyggelse ligger utanfér paverkansomradet for Malarens hogsta
mdjliga vattenniva. Oversvimning behandlas darfér inte vidare.
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Tidsmassig avgransning ar nar Citybanan ar tagen i drift omkring ar 2017. Trafikprognosen som
anvands som underlag i buller- och luftkvalitetsavsnitten ar satt for ar 2020.

| Figur 3.1 redovisas de namn som férekommer i dokumentet.

Figur 1 Namn p& gator och platser som férekommer i miljoéversikten. Figuren visar dven fastighetens
avgransning och lage i férhallande till omgivande bebyggelse.

2 Planférslag och nollalternativ

2.1 Planférslag

Detaljplanen syftar till att bekrafta en samlad stationslosning, Station Stockholm City, for
Citybanan och tunnelbanan i anslutning till Stockholms centralstation. Utéver de den nya
stationens entréfunktioner medger detaljplanen att ny bebyggelse for i huvudsak hotell- och
bostadsdndamal uppférs integrerat med stationen.
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Station Stockholm City anordnas i bebyggelsens markplan och under gatuplan, med en passage
genom stationsrummet som ansluter till omkringliggande gator. Det kommer att finnas
anslutning till Citybanans rulltrappor till mellanplan och perronger. | anslutning till
stationsutrymmet i markplan anordnas lokaler for resenarsservice och butiker. Lokalerna
vander sig dels in mot stationsrummet, dels ut mot omgivande gator. Stationen ar tankt att
utformas sa att gaturummet férlangs in i stationshallen och pa sa satt kan betraktas som en
forlangning av stadens offentliga rum. Stationsrummet ska utformas sa att den blir enkel att
orientera sig i. Utformningen ska ocksa bidra till en trygg och sdker miljo.

Hotellet med cirka 400 hotellrum ligger ovanpa stationen tillsammans med restaurang och
konferenslokaler. Hotellets publika funktioner som restaurang och konferens ligger i forsta
vaningarna samt pa plan 11. | de 6versta vaningarna ligger cirka 25 bostader.

Publika funktioner med utsiktsmojligheter placeras hogt i bebyggelsen bland annat pa en av
takterrasserna.

Den foreslagna bebyggelsen har ett utokat fotavtryck i markplan. Bebyggelsen indelas i fyra
volymer som tydligt forhaller sig pa olika satt till den omgivande stadsbebyggelsen

S
—

17 plan

14 plan

8 plan

Antal vAningsplan dver Vasagatan
Figur 4. Bebyggelsen delas upp i fyra volymer som ska forhalla sig pa olika satt till den omgivande
stadsbebyggelsen.
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&
Figur 5. Ett tvarsnitt av byggnaden fran Klarabergsgatan (véanster i bild) till Klara vattugrand (vanster i bild).

Att byggnaden ar uppdelad i fyra volymer innebar att bebyggelsen langs Vasagatan mot
Centralstationen och Centralplan haller en héjd som ska samspela med intilliggande
byggnader. Bebyggelsen ar nagot lagre mot Vasagatan och Centralplan i séder (+34,1) och
nagot hogre mot Klarabergsviadukten i norr (+43,8). Den lagsta delen av bebyggelsen dr 9
meter lagre dn den byggnad som finns idag. Den andra har samma héjd som idag. De tva bakre
volymerna fran Centralplan sett reser sig 6ver omkringliggande bebyggelse med en viss vikt
mot Klarabergsgatan i nordost (+52,6 respektive +61,8). Med detta forslag skapas fyra olika
byggnadsdelar vilket ger en mer uppbruten byggnadsvolym.

Genom uppdelningen i fyra volymer finns det dessutom mojlighet att skapa takterrasser for
olika funktioner. En takterrass kompletterar den publika ytan pa vaning 11. Bostaderna och
hotelldelen far egna takterrasser.
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Figur 6. Ett tvarsnitt av byggnaden fran Klara vastra kyrkogata (vanster i bild) till Vasagatan (hoger i bild).

Forslaget innebar att bebyggelsens markplan utdkas jamfort med dagens situation, vilket gor
byggnadens fotavtryck storre an idag. Utdkningen ger battre forutsattningar att inordna
stationen, resandeservice och kommersiella lokaler i fastighetens gatuplan. Konsekvensen av
detta ar att Klara Véastra Kyrkogatas sektion minskas fran 20 meter till 15 meter. Foérslaget har
inga utskjutande byggnadsdelar 6ver gatumark.
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Figur 7. Situationsplan.

For att forbattra entrésituationen vid stationens bada entréer har en foérskjutning av fasadlivet
inom fastigheten studerats. Det ger en storre vistelseyta i direkt anslutning till entréerna.

Planerade bostader ar tankta att ldggas pa de fyra dversta vaningarna i bebyggelsens hogsta
del. P4 plan 17 kan taket som ligger intill anordnas som vistelseyta for bostdderna. Entré till
bostdderna laggs langs Klara vastra kyrkogata. Indragna balkonger med tata balkongracken och
ljudabsorbenter i balkongtaken utfors for att klara bullerkraven.

Fasadutformningen ar under arbete med en hog kvalitetsambition for utformning av
byggnaden och dess uttryck i stadsbilden. Gestaltningen skall halla en hog arkitektoniskt
kvalitet som ar anpassad till kringliggande narmiljo. Stationen ges en véalfungerade och
inbjudande utformning som lyfter dess betydelse i staden. Stationsmiljoer och de publika
funktionerna kommer att vara transparenta och kunna avlasas i fasadgestaltningen och synliga
i stadsmiljon och olika stadsvyer.

Fasadmaterial och fasadgestaltning skall uttrycka en icke-reflekterande fasadmaterial med ljus
ton som kombineras med ett inslag av varmare jord fargat material, som spelar mot det ljusa
med sin kontrastverkan. Avsikten ar att gestaltningen och fasadmaterialet ska samspela med
stadens 6vriga byggnader och stadens vyer pa ett positivt satt. Gestaltningen illustreras i
fotomontagen presenterade i detta dokument
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Befintlig utvandig trappa som idag forbinder Vasagatan med Klarabergsgatan tas bort i
forslaget. Funktionen ersatts genom en intern forbindelse genom byggnaden, utéver
trottoarer langs Klara vastra kyrkogata och Klara vattugrand. Passagen kommer att kunna
utnyttjas av allmédnheten de tider da stationen och Citybanan eller tunnelbanan ar 6ppen.

2.1.1 Personfloden pa gatorna i omradet

Foretaget Spacescape har analyserat gangflodet i omradet fér bade prognosticerat nuldage och
for ett forslag med nya station City. Resultatet av deras analys har anvants som ingangsvarden
i Brandskyddslagets analys av hur manga manniskor som ror sig i stationsutrymmet och pa
gatorna och var tréangsel kan uppsta.

Prognosen visar att Orgelpipan 6 kommer att fa stor genomstromning av manniskor, se Figur 8.
Med den nya detaljplanen forsvinner dagens trappa mellan Klarabergsgatan och Orgelpipan 6.
Istdllet kan manniskor, under storre delen av dygnet, rora sig genom Orgelpipan 6 via
rulltrappor eller hiss upp till Klarabergsgatan. Manniskor som idag ror sig pa Vasagatan under
Klarabergsgatan och via trappan till Klarabergsviadukten kan, och kommer enligt prognosen
ocksa att rora sig genom stationen i hogre utstrackning.

Figur 8. Gangfléden med utbyggd Orgelpipan 6, avser bedomning vardagseftermiddag 16-17, 2030.

2.1.2 Personfloden i stationen och pa gatorna vid entréerna

Brandskyddslaget har genomfoért ett antal simuleringar av personfléden genom stationen med
hansyn till prognosticerade personfloden. Sammanfattningsvis kan stationen utifran resultaten
anses omhdanderta prognosticerade floden for ar 2017 samt en 6kning av flodena inom ramen

for kapaciteten i Sodra biljetthallen i anslutning till T-Centralen, plan 2.
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Simuleringar av prognostiserade personfldden har genomforts i ett antal omgangar for

Citybanans och T-banans gemensamma biljetthall pa plan 2 samt for uppgangar inom
Orgelpipan 6 med tillhérande entréer mot Vasagatan och Klarabergsgatan. | simuleringarna
inkluderas dven personer som ror sig pa trottoarer forbi entréerna samt direkt mellan
Klarabergsgatan och Vasagatan via Orgelpipans entréplaner.

| bedémningarna av vad som ar acceptabelt har man utgatt fran vad som kan forvantas vid
sodra biljetthallen pa plan 2. Ldngre upp i station anser man att trangseln ska vara betydligt
mindre for att vara acceptabel. Kriterierna har sattas till 0,5 personer per kvadratmeter for
perrongen och 0,35 personer per kvadratmeter for stationen. For att studera stationens
robusthet har ocksa 6kade fléden om 20 % studerats.

Genomforda simuleringar visar pa att relativt goda marginaler finns med avseende pa
kapacitet i trdnga sektioner. Ett undantag héar ar det dorrparti pa plan 2 som skiljer Citybanan
fran T-banan. Det rekommenderas att detta parti breddas vilket ocksa kommer att ske.

Vid en 6kning av samtliga floden med 20 % visar simuleringarna att sddra biljetthallen kommer
att vara begriansande for flédena. Tréangseln pa Klarabergsgatan bedéms vara pa en niva som
innebar att personfléden ar fullt mojliga for saval trafikanter som gaende utanfor entrén, men
det kommer sannolikt att uppfattas som trangt i anslutning till entrén, da acceptanskriteriet
tillfalligt kan 6verskridas.

Detta kan |6sas genom att 6ppna upp ett dorrparti mot Klara Vastra Kyrkogata For att
ytterligare forbattra trangselsituationen kan dven en breddning av tillganglig trottoaryta pa
Klarabergsgatan i anslutning till entrén 6vervagas. Forutsattningarna for personfléden utanfor
entrén mot Vasagatan beddms vara goda, med relativt begrdansade persontatheter daven under
de berdknade topparna i simulerat scenario.

2.2 Nollalternativ

Nollalternativet innebar att projektet genomfors i enlighet med nu gallande detaljplan. Nu
gallande plan innebar att de nedre stationsvaningarna utformas och dndras sa att de kan ge
plats at den nya station City. Befintlig detaljplan innehaller en tvavaningsutbyggnad mot Klara
vattugrand vilket gor gatan nagot smalare. P4 motsvarande satt som i planforslaget kommer
entréer till Citybanans station att inrymmas mot Vasagatan och Klarabergsgatan.

Miljokonsekvenserna for planforslaget jamfors med detta alternativ.

Dagens verksamhet kommer i 6vrigt att kvarsta i nollalternativet vilket innebar att byggnaden
innehaller hotell samt jarnvagstrafik i tunnel under byggnaden. Det finns inga bostader i
byggnaden. Den diagonala kopplingen mellan Vasagatan och Klarabergsgatan genom
byggnaden finns dven i detta alternativ.

Jamfort med nuldaget kommer nollalternativet att innebara att betydligt fler manniskor an i dag
ror sig in och ut ur byggnaden och dven runt byggnaden. Nollalternativets och planférslagets
resendrsfloden ar dock lika.

2.3 Stallningstagande efter samradet

Detaljplanen har varit pa samrad mellan 2011-12-01---2012-01-20. Samradsmote holls 2011-
12-14. Texten nedan &r ett sammandrag av stadens redovisning av samradet i ett
tjdnsteutlatande.
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Station Stockholm City har tagits emot vl i samradet. Synpunkterna har fraimst handlat om
bebyggelsens volym och gestaltning, paverkan pa kulturmiljon i narmiljé och i stadsbilden i
stort, samt kapacitet och fléden igenom och kring stationen.

Lansstyrelsen bedomer att satsningen pa Citybanan &r en viktig del i utvecklingen av
Stockholmsregionen och en forutsattning for ett 6kat kollektivtrafikresande. Man anser att det
ar angelaget att stationen ges en val fungerande och attraktiv utformning som lyfter fram dess
betydelse i staden. Det ar positivt att planforslaget uttrycker en vilja att synliggéra byggnaden.
Lansstyrelsens sammantagna bedémning var dock att byggnaden med sin storlek och val av
fasadmaterial gor skada pa den kulturhistoriska miljon i Stockholms centrala delar. Detaljplane
omradet har ett exponerat och kansligt lage i stadsmiljon vilket gor att kulturmiljon bedéms
paverkas negativt. Lansstyrelsen ansag att byggnaden totalt sett inverkar for mycket pa
Centralplan och 1800-tals bebyggelsen. Byggnadens volym, hdjd och utformning innebar att
den nya byggnaden kommer att paverka gatubilden och dominera omradet sa att de aldre
arsringarna och det de férmedlar blir otydligare. Aven byggnadens paverkan p3 stadens siluett
ansags negativ med utformningen i samradsforslaget. Lansstyrelsens bedomning &r att den
foreslagna byggnaden kan komma att medféra pataglig skada pa riksintresset Stockholms
innerstad.

Med hansyn till dessa synpunkter har stadsbyggnadskontoret beslutat att vidareutveckla
forslaget enligt nedan. Punkterna ar en sammanfattning med fokus pa omraden som berér
miljon.

Foreslagna férandringar paverkar inte den huvudsakliga planeringsinriktningen for att

planldagga for den samlade stationslosningen integrerat med hotell och bostader. En storre
andel publika funktioner hogre upp i byggnaden tillkommer jamfort med samradsférslaget.

Stadsbyggnadskontoret bedémde mot bakgrund av inkomna synpunkter under samradet, att
forslaget till ny bebyggelse behévde omarbetas och vidareutvecklas utefter foljande
huvudsakliga omraden:

e Bebyggelsens volym och gestaltning i forhallande till ndromradet likaval som
stadslandskapet i stort.

e Ett utvecklat arkitektoniskt anslag som dels manifesterar stationen som en viktig publik
funktion i staden, dels utifran omkringliggande stadsbebyggelses karaktarsdrag, bland
annat vad galler kulturhistoriska varden.

e Stationsfunktionerna i markplan och under gatuplan utreds vidare for att mojliggora en
generos stationsanldggning ovan och under mark, bland annat i syfte att minimera risk for
kapacitetsbrist och trangsel.

e De miljomassiga forutsattningarna for ett genomférande av forslaget, bland annat vad
avser buller och luftkvalitet.
2.4 Andra studerade alternativ

Saval hogre som mer kompakt bebyggelse med olika utformningar har studerats i tidigare
skede. Ett flertal alternativ har tagits fram bland annat genom en arkitekttavling. Alternativen
har dock inte bedomts vara genomférbara och redovisas inte ndrmare i detta dokument.
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3 Miljokonsekvenser

3.1 Kulturmiljé och stadsbild

Avsnittet belyser projektets paverkan, uppdelat pa tre huvudsakliga kulturmiljomraden:
paverkan pa fornlamningar, paverkan pa riksintresset Stockholms innerstad och Djurgdrden
och andra redovisade kulturhistoriska varden samt paverkan pa 6vrig stadsbild. Betoning ligger
framst pa projektets paverkan pa riksintresset.

3.1.1 Forutsattningar
Fornlémningar

Fastigheten &r beldgen inom fornlamningsomradet RAA 103 vilket omfattar hela Gamla Stan,
delar av malmarna och Kungsholmen; i huvudsak de delar av staden som var bebyggda under
medeltid och 1600-tal. Tillstand enligt kulturminneslagen for schaktning inom
fornldamningsomraden soks hos lansstyrelsen.

Befintlig byggnad

Befintlig bebyggelse pa fastigheten, Hotel Continental, uppfordes 1961-62. En antikvarisk
forundersokning och kulturvardesbedémning har gjorts av Tyréns AB under varen 2011 och
sammanfattas nedan.

Hotel Continental uppfordes i det tidigare kvarteret Kajan. Kvarteret blev tidigt en viktig
nyckelpunkt nar planerna pa en framtida cityomdaning tog form under 1900-talets forsta halft.
Da man beslutat att Klarabergsgatan skulle breddas och férlaggas pa bro 6ver Vasagatan
kravdes ingrepp i kvarteret for att kunna leda trafik mellan Klarabergs- och Vasagatan. Kajan
Iag ocksa, precis som nu, i ett |dge av storsta strategiska vikt for kollektivtrafiken.
Tunnelbanans sammanbindning mellan Slussen och Hotorget och forverkligandet av den nya T-
centralen kravde rivningar i kvarteret. Staden kopte in eller exproprierade fastigheterna i
kvarteret under 1950-talet. Kvarteret var bebyggt med 1700-talshus mot Klara Sédra Kyrkogata
och mot Vasagatan lag det storslagna 1800-talshotellet Continental.

All bebyggelse i kvarteret revs under 1950-talet. Nar den nya bebyggelsen uppfordes var det i
en helt annan struktur. Klarabergsgatan, Klara vastra kyrkogata och Klara vattugrand
breddades alla och kvartersmarken minskade avsevart. En enda byggnad ersatte de dldre och
den uppfordes enligt ett byggnadsmonster som planerades for alla nya tillkommande
byggnader ldngs Klarabergsgatans norra sida — punkthus med storre lagdelar som fyllde ut hela
fastigheterna. Orgelpipan 6 kom dock att bli det enda kvarteret som bebyggdes enligt denna
idé.

Hotellnamnet Continental kom att leva vidare i det nya hotellet som uppfordes av Folksam for
att drivas av Reso. Den nya byggnaden rymde dven SJ:s resebyra, Handelsbanken, nagra
smabutiker i gatuplan vid Vasagatan samt Konsum och grillrestaurang i tunnelbanehallen.
Arkitekter var Hjalmar Klemming & Erik Thelaus. De gav byggnaden en tidstypiskt modernistisk
gestalt med marmorfasader, fonster av teak och koppartak. En mycket pakostad och framsynt
inredning gestaltades av arkitekten och formgivaren Carl-Axel Acking. Konstnarlig utsmyckning
levererades fran exempelvis Gustavsberg och Orrefors.
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Figur 9. Befintligt hotell Scandic Continental Storre delen av husets lagdel revs 2010.

Den inventering som utférts under varen 2011 har visat att endast begrénsade delar av dessa
interidrer bevarats under alla de ombyggnader som gjorts sedan hotellet invigdes. Utvandigt ar
hotellets hogdel vdlbevarad, men rivningen av lagdelen som gjorts for citybanans uppgang har
inneburit stora konsekvenser for byggnadens arkitektur och kulturhistoriska varde. Tyréns
bedomer att rivningen av lagdelen och de omfattande invdndiga dndringarna paverkat
kulturvérdena i sadan omfattning att det inte finns starka kulturhistoriska argument fér
bevarande av befintlig struktur. Det dr dock viktigt att papeka att det finns
stadsbyggnadshistoriska varden knutna till byggnaden som en kugge i 1900-talets stora
cityprojekt och som enda forverkligade exempel pa den punkthusbebyggelse som planerades i
denna del av city

Kulturhistorisk klassificering

Enligt Stockholms stads kulturhistoriska klassificering ar Orgelpipan 6 gulklassad. Med gult
menas att fastigheten har visst kulturhistoriskt virde eller positiv betydelse fér stadsbilden.

Omgivande bebyggelse har i manga fall hoga kulturvarden: Lékaresallskapets hus (Carl
Westman 1904-06), Klara férsamlingshus (Georg Ringstrom 1907-10), Ahléns (Backstrom &
Reinius) 1962-64, Centralstationen (Adolf Wilhelm Edelswéard 1867-71 och Folke Zettervall
1925-27), Centralposthuset (Ferdinand Boberg med flera 1898-1903) i kvarteret Blamannen,
Esseltes fore detta byggnad i kvarteret Uggleborg (lvar Tengbom 1935-37) samt Sheraton hotel
(Ahlgren Ohlsson Silow 1969-76) ar blaklassade. Blaklassade byggnader bedoms ha sadana
kulturhistoriska varden att de motsvarar fordringarna fér byggnadsminnen i
kulturminneslagen.

Gronklassade byggnader finns i kvarteret Duvan (Malmquist & Skoogh 1974-81), Hagern
mindre 7 (Boijsen & Efvergren 1967) och Cityterminalen/World Trade Center (Arken,
Tengboms med flera 1986-89). Gront innebar att fastighetens bebyggelse ar sdrskilt vérdefull
fran historisk, kulturhistorisk, miljémdssig eller konstndrlig synpunkt.
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Centralstationen och Centraposthuset dr byggnadsminnen enligt 3 kapitlet kulturminneslagen
(KML). Klara kyrka och flertalet tillhorande byggnader ar blaklassade och liksom kyrkogarden
kyrkliga kulturminnen enligt 4 kapitlet KML.

Riksintresse for kulturmiljévarden

Riksintressen regleras i miljobalken och ska sa langt mojligt skyddas mot atgarder som
patagligt kan skada kulturmiljon.

Stockholms innerstad &r av riksintresse for kulturmiljovarden. Riksintresset Stockholms
innerstad med Djurgarden (AB 115) ar utpekat av Riksantikvariedambetet som ocksa
sammanstallt uttryck for riksintresset. Av dessa uttryck bedoms féljande vara aktuella for
Orgelpipan 6:

Kyrkor
Ur uttrycket for riksintresset:

"Kyrkor pa malmarna, som genom lage, namn och till en del murverk bevarar minnet av
medeltidens och 1500-talets stad”.

S:ta Clara kyrka uppfordes 1572-90 pa initiativ av Johan lll. Gustav Vasa hade pa 1520-talet latit
riva klostret med samma namn och som funnits pa platsen sedan 1289.

Den nya kyrkan uppférdes i nordeuropeisk tegelgotik. Den gotiska stilen dominerar an, inte
minst efter Helgo Zettervalls restaurering 1884-86 da tornet byggdes om i nygotisk form och
en spira restes till hela 116 meters hojd. Fore det avslutades tornet av en betydligt lagre huv
som tillkom da Carl Harleman ar 1752 svarade for en istandsattning av den aret innan kraftigt
brandskadade kyrkan. Fore branden hade kyrkan en slank och spetsig tornspira. Harlemans
rokokoformsprak lever vidare i langhustakets form.

Kyrkogarden har samma utstrackning som pa 1650-talet. Det finns flera gravvardar fran 1700-
talet och kyrkogardens disposition gar tillbaka atminstone till 1840-talet. Kyrkogarden &r
bebyggd med gravkor, benhus och likvagnsbod fran 1700-talet och begravningskapell fran
1889. Langs Klara vastra kyrkogata ligger klockarbostéllet, uppfort 1763 och forlangt 1850.
Norr ddarom aterfinns ett 1600-talshus som anvandes som skola innan det brandskadades 1751
och darefter byggdes om. Det tilloyggdes 1840. Pa 1980-talet kompletterades bebyggelsen
med en kontors- och samlingsbyggnad som uppfordes langs Klara Sédra kyrkogata och
anpassades i form och skala till befintlig 1700-talsbebyggelse. Moderna byggnader sluter tatt
inpa kyrkogarden i séder och norr.
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Figur 10. Klara kyrka med langhus, tvarskepp och torn.

1600-talet
Ur uttrycket for riksintresset:

”1600-talets starkt expansiva stenstad, med stadsplanestruktur, de offentliga rummen och
bebyggelsen”.

Gatorna kring kvarteret Orgelpipan ar beldgna inom det omrade som reglerades och planlades
under 1600-talet. Karaktaristiskt for 1600-talets stadsbyggande ar ratvinkliga gator och kvarter
i ett rutnatsmonster. Den ordnade strukturen var resultatet av en stravan att skapa en rationell
och representativ stad. Man lat gdrna nya gator mynna mot intressanta blickpunkter sasom

kyrkor. Ett exempel pa detta ar Klara vattugrand som ger en effektfull vy mot Klara kyrkas torn.

1600-talsstrukturen runt planomradet paverkades hart av de gatubreddningar som gjordes av
Klarabergsgatan, Klara vastra kyrkogata och Klara vattugrand under cityregleringen.
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Figur 11. 1751 ars karta 6ver Stockholm (frAn Stockholmskallan). Rutnatsstaden enligt 1600-talets ideal ar
langt utvecklad pa Nedre Norrmalm. R6d ring markerar laget for Orgelpipan 6.

1800-talets stenstad
Ur uttrycket for riksintresset:

Det sena 1800-talets stadsbyggande med esplanadsystemet och gator av olika bredd och
karaktar och byggnader i bestimda hushojder”.

Vasagatan var ett av 1800-talsstadens huvudstrak tack vare tillkomsten av
sammanbindningsbanan och centralstationen 1871. De efterféljande artiondena och kring
sekelskiftet 1900 uppfordes langs gatan pakostade byggnader i stenstadens nya skala,
daribland flera hotell. Tidens regelverk for byggandet borgade for enhetliga byggnadshdjder
och fasad mot gatan. Vasagatans utveckling paskyndade férskjutningen av citydistriktet fran
staden mellan broarna till nedre Norrmalm.

Under 1900-talets andra halft ersattes storre delen av det sena 1800-talets storslagna
byggnader langs Vasagatan med ny bebyggelse. Endast langs gatans norra del finns flera
byggnader fran tiden kvar. Gaturummet bevarar trots detta i viss man 1800-talets skala tack
vare att den nya bebyggelsen i manga fall uppforts med enhetligt fasadliv och enhetlig, om &n
nagot hogre, takfotshojd. Har bor tillaggas att befintlig hotellbyggnad samt det sa kallade
Philipsonhuset ar de byggnader som tydligast bryter detta monster.

1900-talet och valfardssamhallet
Ur uttrycket for riksintresset:
"Uttryck for det moderna valfardssamhallets stadsbyggande”

Har skall podngteras att det endast dr Hotorgscity som namns specifikt i uttrycket for
riksintresset. Men vid en vidare tolkning ar steget inte langt att inbegripa stora delar av det
moderna city. Klarabergsgatan har har en stor betydelse som renodlat modernistiskt
huvudstrak: Den kantas enbart av affars- och kontorshus fran 1950-och 60-talen och mynnar i
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Sergels torg mot en fond av bankbyggnader fran 1960-talet. Hotellfastigheten hade en
nyckelroll for bade tunnelbanan och framdragandet av nya vagtrafikleder.

Figur 12. Klarabergsgatan kantas av modernistisk bebyggelse fran 1950- och 60-talen.

Stockholmska sardrag
Ur uttrycket for riksintresset:

"Andra stockholmska sardrag som anpassningen till naturen, fronten mot vattenrummen och
Stockholms inlopp, bade fran Saltsjon och fran Malaren. Vyerna fran viktiga utsiktspunkter,

blickfang, kontakten med vattnet”. ”Stadssiluetten med den begrdnsade hushojden dar i stort
sett bara kyrktornen och offentliga byggnader tillats hoja sig dver mangden”.

Hotell Continental ar val synligt i stadsbilden, bade i omgivande kvarter och pa storre avstand.
Detta beror delvis pa den gentemot omgivningen tydligt hégre hushéjden. En annan orsak ar
det vidstrackta gaturummet framfor centralstationen och att byggnaden ligger som ett
brofaste vid den breda Klarabergsviadukten. Eftersom ingen bebyggelse finns séder om
centralstationen pa Vasagatans vastra sida 6ppnas vida synvinklar in mot kvarteret fran syd
och sydvast. Foljden av detta blir att byggnaden trots sitt lage kan ldsas in i “fronten mot
vattenrummen” och ”Stockholms inlopp” — byggnaden &r val synlig fran Riddarfjarden och
Soder Malarstrand.

Fragan om stadssiluetten aktualiseras av byggnadens hojd och laget intill Klara kyrka, ett av
Stockholms viktigaste blickfang nar staden betraktas fran de mest besdkta utsiktspunkterna pa
Sodermalm. Det ar fran Monteliusvagen som byggnaden framtrader tydligast. Fran
Katarinavagen ar byggnaden inte synlig i dagslaget medan det fran Fjallgatan ar mgjligt att se
den kopparkladda takuppbyggnaden sticka upp éver Gamla stans hustak.
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Ovriga viktiga etablerade kulturhistoriska vérden - Det moderna city

Riksantikvarieambetets uttryck for riksintresset och den kulturhistoriska klassificeringen
formulerades respektive utfordes pa 1990-talet. Foljden av detta ar att modern bebyggelse,
som da ansetts val ung for att betraktas som kulturhistoriskt vardefull, endast nédmns i korta
ordalag. Under 2006-2007 genomfoérde Stockholms stadsmuseum en inventering av det
moderna city och byggnader uppférda 1960-89 klassificerades. Orgelpipan 6 hade med
anledning av att bygglov gavs redan 1959 ingatt i en tidigare klassificering. Daremot
varderades manga narliggande byggnader fran perioden hégt och man identifierade
Klarabergsgatan som ett av det modernistiska stadsbyggandets huvudstrak i landet. Nagot
formellt skydd for gatumiljon finns dock inte.

Férutsdttningar fér stadsbild — gestaltningsmdssiga avsikter

Om den nya byggnaden analyseras ur ett vidare stadsbildsperspektiv dn det rent
kulturhistoriska finns ytterligare aspekter att beakta. Stadsbild och kulturmilj6 ar tatt
sammankopplade och bedémningarna tangerar varandra.

Ambitionerna med den nya byggnaden &r att den ska vara framtrdadande i staden och genom
sin viktiga funktion som stationsbyggnad underldtta orienteringen fér manniskor i allmanhet
och resendrer i synnerhet. Dess funktion som halvoffentlig byggnad med stor betydelse for
stockholmarnas framtida rérelsemonster menar byggherren motiverar att byggnaden ska fa
synas, saval pa hall som i ndromradet i city.

Avsikten med forslaget ar att byggnaden ska samspela med befintliga byggnaders fasader utan
att kopiera eller forsdka efterlikna dessa.

3.1.2 Beddmningsgrunder

Stora negativa konsekvenser uppstar nar paverkan sker i kulturmiljé med hoga
bevarandevarden — vanligen riksintresse och regionalt och lokalt utpekade viktiga varden men
stora varden kan ocksa representeras av mycket vardefulla enskilda objekt som inte alltid
kommit med i 6vergripande inventeringar. Om paverkan innebar att miljons vardekarnor
skadas eller far till foljd att viktiga samband och strukturer gar forlorade uppstar stor negativ
paverkan.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar nar viktiga kulturmiljovarden paverkas i mindre grad
an ovan. Kulturmiljé som fragmenteras sa att dess helhet inte kan uppfattas. Strukturer och
samband forsvagas och blir mindre tydliga. Enstaka kulturvarden, vilbevarade, unika eller pa
annat satt vardefulla i ett regionalt perspektiv gar forlorade.

Sma negativa konsekvenser uppstar nar enstaka kulturmiljoobjekt av mindre betydelse
paverkas eller tas bort. De enstaka objekten &r inte betydelsebarande for kulturmiljons helhet
eller ar inte unika eller sallsynta av sin typ. Samband och strukturer kan dven i framtiden
uppfattas.

Positiva konsekvenser uppstar nar projektet bidrar till att tydliggora och forstarka
kulturmiljons samband och strukturer.
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3.1.3 Konsekvenser av planforslaget

Konsekvenser for riksintresset

Kyrkor

Klara kyrka ar en av Stockholms hogsta byggnader och tornet med den spetsiga spiran ar vida
synlig. | naromradet krévs det att besokare kommer riktigt ndra kyrkan innan det ar mojligt att
uppfatta byggnaden i sin helhet — kyrkogarden &r relativt liten och kringbyggd.

Med anledning av den planerade bebyggelsens delvis utokade hojd, jamfort med dagens
byggnad, kommer Klara kyrkas torn att bli mindre synligt vid betraktelse fran
Klarabergsviadukten, fran vaster. Hur mycket av spiran som férsvinner ur synfaltet beror pa
vilket avstand betraktaren befinner sig.

Breddningen av Klara vattugrand som gjordes nar nuvarande byggnad uppfordes har inneburit
att Klara kyrkas torn ar val synligt fran Vasagatan och dven fran delar av Centralplan. Klara
vattugrands gatubredd dndras inte varfor detta forhallande blir i stort oférandrat.

Eftersom den nya byggnaden tar ett steg ut mot bade Klarabergsgatan och Klara Vastra
kyrkogata kommer personer som gar eller fardas pa Klarabergsgatan i riktning mot Sergels torg
inte att kunna uppfatta kyrktornet i samma utstrackning som idag, synvinkeln in mot tornet
minskar.

Besdkare till kyrkan och kyrkogarden kommer att fa en dndrad upplevelse fran vissa vinklar och
platser. Den nya byggnadens delvis storre hojd och volym och forskjutningen nagra meter mot
kyrkogarden kommer att medféra att kyrkan och kyrkogarden upplevas nagot mer omsluten
an i dagslaget.

Det finns redan idag ett stort inslag av moderna byggnader nara inpa kyrkogarden. Detta
innebar att det trots bevarad 1700-och 1800-talsbebyggelse pa kyrkogarden inte ar fraga om
ett enhetligt och alderdomligt stadsrum som riskerar att slas sénder av en ny byggnad.
Variationen i alder och karaktéar vad galler befintlig bebyggelse som omger kyrkogarden ar
pataglig.

Sammantaget innebar inskrankningen i kyrktornets synlighet att det blir det sma negativa
konsekvenser.
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Figur 13. Inifran kyrkogarden blir den planerade byggnaden pa grund av sin 6kade volym och placeringen
nagra meter narmare kyrkogarden ett mer patagligt inslag i narmiljon. Bilderna redovisar skillnad mellan
dagens situation (nedre delen) och foreslagen bebyggelse (6vre delen).
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Figur 14. Klarabergsgatan i h6jd med Blekholmsterrassen. Har visas hur en mindre del av Klara kyrkas
torn kommer att vara synligt jAmfort med dagens situation. lllustrationer: 3XN.

Det ar dven viktigt att beakta att det under rivnings- och byggskede finns risk att det kan
uppsta skador pa Klara kyrka och kyrkans inventarier. Vibrationer som orsakas av till exempel
grundlaggningsarbeten kan foranleda skador pa exempelvis invandig puts och inredning.

1600-talet

Den nya byggnaden blir ett nytt formelement i stadsbilden. Dess utdkade volym kan om
mojligt ses som en atergang mot tidigare forhallanden med ett ndrmande till 1600-talets
stadsplan (se Figur 11) och medfor i det avseendet positiva konsekvenser for kulturvarden.
Stationsbyggnaden flyttas ut at tre hall jamfort med befintlig byggnad och 6kar pa kvarterets
bredd nagot mot Vasagatan. Kvarteret kommer trots detta inte att uppta en lika stor yta som
kvarteret Kajan hade fram till 1950-talet eftersom Klara vattugrdand och Klarabergsgatan aven
fortsattningsvis kommer att vara bredare an de var fore citysaneringen. Klara vastra kyrkogata
som under 1900-talet fatt karaktaren av bakgata kommer att vitaliseras av nya entréer och
butikslokaler med skyltfénster.

A 3 2

Fi‘gur 15. Den nya byggnaden kommer att ta stérre markyta i ansprak och darmed ge en battre anpassning
till rutnétsstrukturen. Sarskilt tydlig blir skillnaden vid Klara vastra kyrkogata. lllustrationer: 3XN.
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1800-talets stenstad

Befintliga Hotel Continental ar en byggnad som bade vid Vasagatan, Klarabergsgatan och i
stadsbilden i stort avviker fran 1800-talets stenstadsbebyggelse. Sjdlva idén bakom huset
bottnar i ett avstandstagande mot just 1800-talets kompakta kvartersstad.

Den foreslagna bebyggelsens 6kade bredd mot Vasagatan innebér ett steg i riktning mot den
kvartersbreda fasad som det gamla Hotel Continental uppvisade. Det blir nu ater fraga om en
byggnad som fyller kvarteret i gatuliv. Vasagatan "lagas” tack vare att hela byggnaden moter
gatan i uppdelade hojder. Tidigare var det endast befintlig byggnads lagdel som frontade
gatan.

Genom sin gruppering av skilda volymer har byggnaden anpassats till den relativt jamna
takfotshojden pa Vasagatans Gstra sida. Den lagsta delen har forlagts till hornet Vasagatan —
Vattugrand. Darmed samverkar byggnaden val med de sddra grannbyggnaderna. Tillsammans
med hogdelarnas variation i vertikallinjer och hoéjdférskjutningar medfor det att
Centralposthusets gatufasad och kronande torn dven fortsattningsvis behaller en
framtradande roll i 1800-talsbebyggelsen utmed Vasagatans ostra sida.

Byggnadens 6kade hojd innebar ett avsteg fran 1800-talets stadsbyggnadstradition. De storre
volymerna kommer att reducera den byggnadsminnesforklarade Centralstationens stallning i
denna del av Vasagatan. Denna stdllning ar emellertid redan férsvagad sedan cityregleringen
och av trafikplaneringen som luckrat upp platsbildningen framfér Centralstationen.

A

A ’ ¥

Figur 16. Fran t')vrgéngsstlélles pa Vasagatan. Har redovisas hur byggnadens uppbrutna volymer nar ut till
gatuliv och upplevs fran gatuniva. Byggnadshdjden knyter an till befintlig bebyggelse. lllustration: 3XN.

Genom anldggandet av Klarabergsviadukten hamnade Centralstationen lagt och nagot
nedtryckt i stadsbilden. Uppforandet av Hotel Royal Viking och Waterfront har forstarkt detta
forhallande. Fran Klarabergsgatan och viadukten uppfattas Centralstationen ligga som i ett
dike. Den nya byggnaden férandrar inte detta och centralstationens synlighet i stadsbilden
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reduceras endast marginellt. Samtidigt forstarker nya stationsbyggnaden omradet kring
Centralplan som betydelsefull kommunikationspunkt i staden — en era som inleddes under
1800-talet genom tillkomsten av Centralstationen och sammanbindningsbanan.

Det sammanvagda resultatet av detta blir att den nya byggnaden kommer att innebira sma
negativa konsekvenser for 1800-talets stenstad.

Figu'r 17:‘Il:ré’1r'1 hérnét Olof Palmes gata och Vasagatan framtrader tva av den planerade byggna‘dkens
volymer hdger om och nedanfor Centralposthusets tydligt avtecknade torn. Férskjutningen i héjd och
skillnad i gestaltning, jamfért med bevarad 1800-talsbebyggelse, illustreras. lllustration: 3XN.

1900-talet och valfirdssamhallet

Trots den planerade bebyggelsens byggnadsvolymer med hogre hojder bedoms den inte
paverka upplevelsen av Hotorgsskraporna fran utsiktspunkterna pa Sédermalm. Avstandet
mellan stationen och de "fem trumpetstotarna” (Hotorgsskraporna) ar tillrackligt stort for att
undvika detta.

Konsekvenserna bedoms bli mattligt negativa for valfardssamhallets stadsbyggande. Det
befintliga hotellet med sin koppling till tunnelbanan och den breddade Klarabergsgatan var en
viktig kugge i den samhallshistoriskt intressanta cityomvandlingen. Befintlig hotellbyggnad
utgodr det enda realiserade exemplet pa en tanke som ldnge var barande for hur ny
citybebyggelse i Stockholm skulle uppforas. Om byggnaden rivs forsvinner kulturhistoriska
dokumentvarden. Forlusten av dessa varden har dock redan skett i och med att den for
forstaelsen av detta stadsbyggnadsideal sa betydelsefulla [agdelen redan har rivits.
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Stockholmska sardrag

Den planerade bebyggelsens fotavtryck i stadsbilden kommer framférallt paverkas av den
delvis 6kade byggnadshéjden men dven av den 6kade volymen med bostader i de 6vre planen.
For att halla ner volymen och inte stéra kompositionen med de fyra sammansatta kuberna
byggs inga teknikutrymmen pa taken. Med de fran Vasagatan indragna bostadsvaningarna nar
stationsbyggnadens maximala hojd +61,8 meter. Okningen med 18 meter, pa den hogsta
delen, motsvarar ungefar sex vaningar.

Att byggnaden inte bara skall ha funktioner av offentlig karaktar, som station och hotell, utan
dven innehalla bostader, speglar nutidens ambitioner for stadsutveckling och forutsattningar
for finansiering av storre stadsbyggnadsprojekt.

Ifrdga om stadens siluett blir byggnaden ett mer synligt inslag dn befintlig hotellbyggnad. |
uttrycket for riksintresset papekas hur kyrkor och offentliga byggnader tillats bryta den relativt
jamna stadsiluetten. | projektet finns en strévan att lata byggnaden som inrymmer stationen
vara synlig i staden, inte minst for att underlatta orienteringen for resenarer. Det kan anses
rimligt att ett byggnadsverk med offentliga funktioner, som bland annat inrymmer
stationsbyggnaden for en av det tidiga 2000-talets storsta infrastruktursatsningar, Citybanan,
har en sjalvstandig karaktar och atminstone delvis tillats att sticka upp i taklandskapet.

Fronten mot vattenrummen. Befintlig hotellbyggnad framstar fran Riddarfjarden som en i
raden av foretradesvis modernistiska byggnader pa Vasagatans Ostra sida. Byggnaderna bildar
en front tack vare en enhetlig takfotslinje som bryts av den befintliga hotellbyggnaden. | detta
avseende kommer den nya bebyggelsen att bli mer framtradande betraktat fran vattnet
jamfort med befintligt hotell. Byggnaden avtecknar sig mot himlen fran delar av
vattenrummet.

Vyerna frdn viktiga utsiktspunkter. Fran Monteliusvégen pa Sédermalm kommer de hogre
delarna av den nya byggnaden att tangera eller 6verskrida befintlig siluett mot horisontlinjen. |
dagslaget syns langre norrut och hogre beldagna byggnaders tak ovanfor hotellbyggnaden fran
vissa delar av Monteliusvagen. Fran andra punkter pa detta promenadstrak utgor befintlig
byggnad redan idag en del av siluetten mot horisonten.
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Figur 18. Montage fran Monteliusvagen lllustration: 3XN. Pilen pekar pa Orgelpipan 6.

Klart ar att den nya byggnaden genom en storre skala dn den befintliga kommer att ge en
nagot forandrad bild av stadens centrala delar, bland annat vid beskadande fran
Monteliusvagen. Den hogre volymen avtecknas som ytterligare en uppstickande
solitdarbyggnad bland befintliga hoghus, kyrktorn, gasklockor, etcetera utmed horisontlinjen.
Fran Monteliusvagen upplevs den dock som betydligt mindre framtradande an Stadshuset,
Stockholm Waterfront och Hotorgsskraporna. Till detta bidrar den uppbrutna volymen och det
faktum att endast delar av byggnaden &r patagligt hogre an ovrig bebyggelse i stenstaden och
city. Byggnaden skymmer inte nagra vasentliga landmarken. Respektavstanden till tongivande
landmarken, som Gamla stan, ovan namnda Stadshuset och Hotorgsskraporna samt
Storkyrkan, Tyska kyrkan, Klara kyrka och Riddarholmskyrkan, ar betydande. Den nya
byggnaden doljer heller inte topografin med kvarvarande del av Stockholmsasen vid
Observatorielunden och Tegnérlunden.
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Figur 19. Fran Katarinavégenuppfattas delar av den nya byggnadens bostadsvaningar éver Gamla stans
taklandskap, som vid Nygatorna &r varierat men relativt jAmnhogt. Illustration: 3XN. Pilen pekar pa
Orgelpipan 6.

Fran Katarinavdgen uppfattas i dagslaget inte befintlig hotellbyggnad da den déljs av Gamla
stans bebyggelse. Over tak3sarna framtrader Stockholm Waterfront, Philipsonhuset
(Tegeluddsvagen/ Lidingovagen) och Hotorgsskraporna som moderna inslag 6ver Gamla stans
taksiluett. Den nya stationsbyggnadens évre delar kommer att framtrada 6éver Gamla stans
brokiga taklandskap. Den innebér ett nytt inslag i siluetten men kommer inte att dolja nagot av
kyrktornen eller andra karaktarsbyggnader.

Avsaknaden av utmarkande tekniska installationer pa taket bidrar till att ge byggnaden ett
lugnare, mindre splittrat uttryck i det kdnsliga taklandskapet éver Gamla stan. Hur stor
paverkan sammantaget blir over arstiderna, med varierande solhojd och ljusférhallanden, ar
svar att 6verskada. Utformning av byggnaden, med fasadmaterial och fénstersattning,
etcetera, paverkar hur byggnaden kommer att te sig fran olika platser i staden. Vilken samlad
paverkan anldggningarna for nya Slussen, med dess slutliga utférande, innebar for vyn fran
Katarinavagen kan inte bedémas.
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Figur 20. Vy fran Fjallgatan. Vid sidan av Kungliga slottet och mellan stadens kyrktorn utgor aterfront
och de vita funkishusen pa Kungsklippan, invid Stadshustornet, idag patagliga landmérken fran denna del
av Sodermalm. lllustration: 3XN. Pilen pekar pa Orgelpipan 6.

Fran Fjdllgatan ar befintlig byggnads takuppbyggnad synlig ovanfér Gamla stans taklandskap.
Fran vissa vinklar syns den precis 6ver Storkyrkans langhustak. Den nya byggnadens hogre del
kommer att framtrada invid Philipsonhuset, 6ver Gamla stans siluett mellan Storkyrkans och
Klara kyrkas torn. Effekten blir dock inte lika idgonfallande som den férandrade stadssiluett
Stockholm Waterfront eller vitfargade byggnader pa Kungsklippan skapat fran denna vy.
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Figur 21. Vy fran Vasterbrons haogsta punkt. Den nya byggnaden framtrader i slappet mellan Waterfronts
kontors- och hotelldelar. lllustrationer: 3XN. Pilen pekar p& Orgelpipan 6.

Fran Vdsterbron ar befintlig hotellbyggnad till storsta delen dold bakom Stockholm Waterfront.
Det kommer dven den nya byggnaden att vara. Hogdelen kommer fran vissa vinklar att
framtrada mellan Waterfronts kontorsvolym och hotellbyggnad. Synligheten for Klara kyrkas
torn paverkas marginellt.

Sammanfattningsvis blir konsekvenserna for de stockholmska sardragen sma till mattliga.
Stockholms siluett kommer att foréandras fran flera av utsiktspunkterna i staden. Att den
hogsta delen av den nya byggnaden kommer att synas 6ver Gamla stans taklandskap innebar
viss negativ paverkan pa upplevelsen av det dldsta Stockholms stadsbildsvarden. Den nya
byggnaden beddms dock inte skymma eller stéra utsikten mot nagra viktiga byggnader eller
konkurrera med stadens befintliga landmarken. Det foreslagna fasadutférandet ger karaktar at
byggnaden och gor byggnaden méarkbar pa avstand, samtidigt som den bedéms samspela vl
med omgivande bebyggelse. Fronten mot vattnet paverkas endast i liten utstrackning.

Konsekvenser for det moderna city

Vid sidan av de dokumentvarden kring cityprojektet som férsvinner vid en rivning av
hotellbyggnaden innebar den nya byggnaden att den relativt enhetliga modernistiska
stadsmiljon langs Klarabergsgatan paverkas. Gatan karaktériseras av horisontellt orienterade
byggnader som med slata fasader och fonsterband eller annan bandverkan i fasaden forstarker
gatans riktningsverkan in mot Sergels torg. Den nya byggnadens placering och fasad bedéms,
med foéreslagen volymuppdelning och gestaltning, att harmoniera med bebyggelsen pa den
sodra sidan av Klarabergsgatan som idag halls samman av ljusa marmorfasader.

2012-08-17

33(61)



o

Godkint dokument - Nina Aman, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2012-08-20, Dnr 2010-18583

TYRENS

' Illﬂr. -.‘ i

‘lﬂ".“‘r;i

LT l‘ [
HTH H'." "f

B | [ 111 ¥ &

Figur 22. Vy fran korsningen Klarabergsgatan/Klara Norra kyrkogata. Centralstationen kommer fortfarande
att synas da den nya byggnaden flyttar ut till Klarabergsgatan. Den nya byggnaden bryter den
modernistiska gatuvyn vasterut, men blir pA samma gang en brygga mellan modernism och 2000-
talsepokens forlangning av Citykarnan, vasterut utmed Klarabergsgatan. lllustrationer: 3XN.
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Trappan som idag leder mellan Klarabergsgatan och Vasagatan pa Klarabergsviaduktens s6dra
sida finns inte med i planforslaget. Trappor som denna blev ett tydligt inslag i 1900-talets
stockholmska stadsbyggande nar nivaskilda trafiklosningar infordes i stor omfattning i
stadskarnan. Den kommer har att utga da den nya byggnaden tar klivet ut till Klarabergsgatans
trottoar.

Figur 23. Vy fran Sveavagen dar den nya byggnadens roll for den modernistiska stadsmiljon vid Sergels
torg illustreras. Den nya byggnadens hégdel uppfattas som en av tre stora volymer langs
Klarabergsgatans sddra sida. Den nya byggnaden uppfattas som den ndrmaste av 2000-talets byggnader
som skymtas i Klarabergsgatans mer perifera delar. Klara kyrka paverkas inte, daremot blir den
modernistiska stadsbilden med bebyggelse fran 1950-80-tal mindre enhetlig. Gestaltningen av de 6vre
planen ar sarskilt betydelsefull fér denna stadsvy, vilket det féreslagna utférandet beddms méta upp emot.
lllustration: 3XN.

Konsekvenser for stadsbilden

Utifran de skisser, montage och visualiseringar som gjorts kan det konstateras att byggnaden
blir ett markbart nytillskott i stadsbilden. Genom skalan och byggnadsdelarnas variation i hojd
kommer byggnaden med dess sjalvstandiga karaktar att bli ett blickfang. Utformning och
gestaltning av fasadytorna avgor till stor del hur en byggnad samverkar med andra byggnader i
gatumiljon. Den féreslagna byggnaden bedoms moéta upp emot de skilda kraven pa
sjalvstandighet och pa anpassning.

Den nya byggnadens funktion och utformning i stadsbilden ar som tydligast intill
Centralstationen. De uppglasade vaningarna och publika delarna utmed gaturummet kommer i
viss man att paverka omgivningen. Entréer till Citybanans station och byggnadens publika delar
kommer att bidra till att den blir en viktig forbindelselank i stadens centrala del, med
kommunikationsstrdk och métesplatser i flera nivaer.

Den laglanta topografin, sparomradet och Centralbrons ramper gor att det idag bildas en bred
kil, fran vattenfronten langt in pa Norrmalm. Fran Malarsidan, inte minst fran Soder
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Malarstrand och Monteliusvagen, blir den nya byggnaden i kvarteret Orgelpipan iakttagbar i
denna kil.

Byggnaden kommer in i synfaltet och i stadsbilden fran kajen nedanfor Stadshuset och fran
Evert Taubes terrass pa Riddarholmen. Genom att byggnaden blir hogre an omgivande
bebyggelse och det framdragna laget vid Vasagatan kommer byggnaden att bli mer
framtradande i vyn fran Riddarholmen dn den befintliga hotellbyggnaden. Fran kajkanten vid
Evert Taubes Terrass kommer byggnadens varierade hojder invid Vasagatan att synas tydligt.
Byggnaden blir darmed synlig mittemellan Centralstationen och Klara kyrka utan att hindra
sikten mot nagon av dem.

| fotomontage fran Monteliusvagen pa Sédermalm visas hur byggnaden kommer att bli ett
markbart nytillskott i staden. | detta utsnitt av stadsbilden ar den langt ifran ensam som
synbart element; har finns flera riktigt storskaliga, friliggande byggnadsverk som Stadshuset,
Waterfront, grupperingen med Hotorgsskraporna och flera kvartersstora byggnader pa
Norrmalm och Riddarholmen. Fran Fjallgatan och Katarinavagen kommer hégre delar att
avteckna sig som ett hégre hus 6ver befintligt taklandskap. Till skillnad fran flera andra av
dessa byggnader kommer stationsbyggnaden inte att ha nagra teknikuppbyggnader pa taket,
nagot som beddms som positivt for att minimera paverkan pa stadsbilden. Under
kvallstimmarna och morgontimmarna under den morka arstiden kommer den nya byggnadens
hogre bostadsdel i viss man att avtecknas over taklandskapet.

Den nya byggnaden kommer alltsa, helt eller delvis, framst att vara synlig séderifran, inte
minst pa grund av den &ppna kilen in fran Riddarfjarden. Aven fran andra punkter pa
Mariaberget an fran Monteliusvagen kommer den i synféltet. Fran 6vre delen av trapporna vid
Pustegrand kommer byggnaden att framtrada som en mindre uppstickande kub 6ver taket pa
Gamla riksdagshuset pa Riddarholmen.

Fran nordvast kommer resenarer eller fotgangare pa Barnhusbron och S:t Eriksbron ocksa att
uppfatta den nya byggnaden. Harifran kommer de 6versta vaningarna att synas 6ver taket pa
World Trade Center. Vyn domineras av bebyggelse fran 1900-talets andra halft och 2000-talets
nytillskott vid Norra Bantorget, Torsgatan och Kungsbron.

Laget i kombination med den karaktaristiska varierade hushéjden kommer dven att innebara
att den nya byggnaden bildar ett slags fond vid fard eller promenad langs nagra av stadens
gator. Framst géller detta for Fleminggatan da detta huvudstrak pa Kungsholmen leder direkt
mot Orgelpipan. Det sa kallade Kungsbrohuset pa Blekholmen spéarrar genom sin hojd siktlinjen
mot befintlig hotellbyggnad. Fran Fleminggatans Ostra delar, exempelvis fran korsningen med
Scheelegatan, kommer emellertid den nya byggnaden att bli synlig till h6ger om
Kungsbrohuset, som ett av flera nytillskott fran 2000-talet i siktfaltet.

Fran Upplandsgatan i hojd med Tegnérlundens sédra del utgor befintlig hotellbyggnads 6vre
fonsterrader och teknikvaning pa taket ett fondmotiv. Detta géller emellertid endast pa en
begrédnsad stracka, sedan kommer hotellet ur sikt da man ror sig framat langs gatan som
sluttar kraftigt ned mot Norra Bantorget. Den nya byggnaden kommer att bli ett tydligare
blickfang hérifran.

Den nya byggnaden blir ett storskaligt inslag i stadsbilden. Genom variation i h6jd och
uppbruten form kommer den att bli ett blickfang. Den varierade formen lindrar dock den stora
skalans effekt pa stadslandskapet. Vid Vasagatan innebar uppdelningen i olika hoga
byggnadsdelar en aktiv anpassning till befintlig bebyggelse. Den uppbrutna formen och
hogdelens placering tillater Centralposthuset och dess torn att behalla en framtradande roll i
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blickfanget. Samtidigt knyter den nya byggnaden an till de strama arkitektoniska sardragen hos
Hotell Terminus och Esseltehuset i sder. Har ska man komma ihag att dven befintlig byggnad
avviker fran omgivningens monster.

Figur 24. Fran Pustegrand nedanfér Hornsgatan kan den nya byggnadens hogdel skénjas som en nagot
uppstickande kub héger om Riddarholmskyrkans torn. Pilen pekar pa Orgelpipan 6. lllustration 3XN.

Aven fran Séder Mélarstrand och Monteliusvagen blir den nya byggnaden ett véisentligt inslag i
stadsbilden. Trots att den uppfoérs pa en laglant tomt kommer de uppbrutna hégdelarna delvis
att avtecknas som uppstickande byggnadsenheter mot himlen.

Under morka kvalls- och morgontimmar kommer byggnadens hégdel sannolikt att gora ett
avtryck i stadsbilden; da belysning &r tédnd i bostaderna i de 6versta vaningarna blir byggnaden
mer eller mindre ljussatt hela vagen upp till takfoten.

Synligheten till trots bedéms den nya byggnaden ge en forvanansvart liten paverkan pa de
karaktarsskapande delarna i stadsbilen. Byggnaden doéljer eller skymmer inte arkitektoniskt
eller historiskt viktiga byggnader och trots dess hojd konkurrerar den inte med vare sig
kyrktorn eller med andra landmarken som exempelvis Hotorgsskraporna fran viktiga
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utsiktspositioner. Den kommer heller inte dndra upplevelsen av den stockholmska topografin —
resterande del av Stockholmsasen kommer fortsatta att vara synlig fran Sédermalm.

En ny byggnad, i detta centrala lage och med foreslagen placering och volym, kommer att
markas. Det ar darfor betydelsefullt att byggnaden tar sin plats i stadsbilden och ges en
valavvagd gestaltning. Den foreslagna sammansatta kompositionen, med fasadytornas
materialsammansattning, struktur och karaktar samt glasade partier som bedéms samspela
med omgivande bebyggelse och samtidigt tala betraktelse fran stadens viktiga utsiktspunkter.

3.1.4 Konsekvenser av nollalternativet

Som nollalternativ forutsatts att nuvarande byggnad bevaras och att en ny stationsentré
uppfors enligt gdllande detaljplan pa den delen av tomten som idag ar avriven. For
kulturmiljon innebar detta i stort inga nya konsekvenser.

| gallande plan finns en byggratt pa en tvavaningsbyggnad for hotellet mot Klara vattugrand.
Nollalternativet inbegriper darmed risk for en viss skymning av kyrkan. Ett utnyttjande av
byggratten paverkar sannolikt inte byggnadens kulturhistoriska gulklassning. Konsekvenserna
for riksintresset och 6vriga kulturvarden avgors till stor del av en ny tvavaningsbyggnads
materialsammanséattning och gestaltning. Stadsbilden paverkas framst i ndromradet.
Byggnaden ar val synlig fran séder och fran Malarens nedre delar, som en del av fronten mot
vattenrummet.

3.2 Buller

Nedanstaende text bygger pa berdkningar, matningar och rapport framtagna av WSP, 2011
akustik och Akerlof Hallin akustikkonsulter, 2012.

3.2.1 Forutsattningar

Trafikprognosen som anvants for att berdkna ljudnivaer i utbyggnadsalternativet redovisasi O i
kapitlet for luftkvalitet.

Berakningsforutsattningar for bullerutredningen avseende tag trafik redovisas i Tabell 1.

Tabell 1. Tagtrafiksiffror i berakning (kalla: Trafikverket prognos 2030)

Tagtyp Passager per dygn | Hastighet
km/h

Godstag 90 80

X2000 182 80

Passagerartag 231 80

Ovriga 29 80

Strackningen for den framtida Sparvag City ar inte beslutad dnnu. Ett av alternativen som
diskuteras ar nara Orgelpipan 6 pa Klarabergsgatan. Detta alternativ skulle ge ytterligare buller
i omradet. En Overslagsberdakning med olika hastighet och turtathet har gjorts av WSP och
slutsatsen ar att trafikbullernivderna ar sa pass hoga i omradet att en summering av
sparvagens buller inte innebéar nagon storre forandring av det totala ljudet.
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Midtning av klockringning fran Klara kyrka

Intill Orgelpipan 6 ligger Klara kyrka. Ringning i kyrkans kyrkklockor sker nagra ganger i veckan;
lordag 18.00, séndag 11.00, torsdag 08.00.

Klockringning sker ocksa vid forrattningar nagra ganger i manaden pa lérdagar och vardagar.

En métning av ljudnivan vid klockringning har gjorts 4 september 2011. WSP matte dels pa
taket och dels pa hotellets fasad plan 7, mot Klara vastra kyrkogata. Skillnaden var liten och
endast det hogsta vardet redovisas.

Ringningen skedde tva ganger:
e Ringning 1 11.00: Matresultat 26 sekunder 73 dB (Larmax)
e Ringning 2 11.03: 1 minut 16 sekunder- Matresultat 85 dB (Larmax)

Utover dess klockringningar slar uret varje kvart. En méatning av urets slag genomférdes 29
oktober 2011 gav resultat enligt nedanstdende tabell.

Tabell 2. Méatresultat timsignal for kyrkklockan.

Klockslag Klocktyp | Antal slag Tid for Maximal Ekvivalent
som ringning | ljudniva ljudniva
ringer dB(A) (vid ringning)

dB(A)

15.30 liten 2 4 sek 63 59

15.45 liten 3 6 sek 63 60

16.00 Liten+stor | 4+4 17 sek 71 63

16.00 stor 4 7 sek 71 65

Matningar har dven genomforts av Akerlof Hallin akustikkonsult.

En matning gjordes 9 maj 2012. Ljudet méttes pa plan 8 i ett av hotell Continentals géstrum
som vetter mot Klara kyrka. Den maximala ljudnivan vid klockslag 11.00 uppmattes till 69 dB(A)
och vid klockslag12.00 till 71 dB(A).

Vid en matning fran kyrkogarden 2012-04-25 klockan 14.00 uppmattes den maximala ljudnivan
till 73 dB(A).

Ljudet fran klockringningen uppmattes dven av Ingemansson varen 2002 pa Klara Sédra
Kyrkogata, 107 meter fran kyrkan. Maximalniva var 71 dB(A).

Méditning av stomljud och vibrationer

Ljud- och vibrationsnivaer fran tunnelbanan i befintligt hotell Continental har uppmétts av
WSP for att beddma stérningsrisken i den nya byggnaden. Resultaten kan sammanfattas enligt
foljande:

Komfortstérande vibrationer bedéms utifran matresultatet inte uppsta fran
tunnelbanetrafiken. Detta forutsatter att den nya byggnaden grundlaggs pa samma satt som
den befintliga.
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Daremot hors tunnelbanepassagerna tydligt i de uppmatta utrymmena och passagerna ligger
over riktvardena foér stomljudsnivaer. Ljudnivaerna uppmattes till 32-46 dB(A).

3.2.2 Beddmningsgrunder

Riksdagen har antagit riktvarden for trafikbuller som bor tillampas vid nybyggnation eller
vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur, samt vid nybyggnad av bostader
(Infrastrukturpropositionen 1996/97:53). Riktvardena galler for permanentbostéder,
fritidsbostader, samt vardlokaler dar vardtagare vistas under bostadsliknande férhallanden.

Riktvarden presenterade i tabell 1 bor, enligt beslut av riksdagen, normalt inte 6verskridas vid
nybyggnation av bostader eller vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur.
Riktvardena galler bade vagtrafik och sparburen trafik.

Tabell 3. Nationella riktvarden for vagtrafikbuller vid bostader.

Utrymme Hogsta trafikbullerniva dB(A)
Ekvivalentniva Maximalniva
Inomhus 30 45 (nattetid)
Utomhus
Vid fasad 55
Pa uteplats 70

Vid tillampning av riktvardena vid atgarder i trafikstrukturen bor hansyn tas till vad som ar
teknisk mojligt och ekonomiskt rimligt. | de fall utomhusnivan inte kan minskas till nivaer enligt
ovan bor inriktningen vara att inomhusvardena inte 6verskrids.

Boverket skriver i Allmdnna Rad 2008:1 att: "Avvagningar mellan kraven pa ljudmiljon och
andra intressen bor kunna dvervagas i centrala delar av stdder och storre tatorter med
bebyggelse av stadskaraktar, till exempel ordnad kvartersstruktur.”

Stockholms avstegsfall fran nationella riktvirden

Avstegsfall A: Fran riktvarden gors avsteg for att innehalla max 70 dBA samt 55 dBA ekvivalent
ljudniva utomhus. Samtliga lagenheter har dock tillgang till tyst sida fér minst hélften av
boningsrummen med betydligt Iagre nivaer 4n 55 dBA. Tyst uteplats kan anordnas i anslutning
till bostaden.

Avstegsfall B: Fran riktvarden gors dven avsteg for att na ned mot 40 dBA ekvivalent niva pa
den tysta sidan. Samtliga lagenheter har dock tillgang till tyst sida om hogst 55 dBA i minst
halften av boningsrummen.

Planbestammelse vid avstegsfall enligt “Stockholmsmodellen” Vid planlaggning av bostader
intill vagar tillampas riktvarden for vagtrafikbuller enligt den sa kallade Stockholmsmodellen.
Denna innebaér att foljande planbestammelser anvands:

e Bostader ska utformas sa att minst halften av boningsrummen i varje lagenhet far hogst 55
dBA ekvivalent ljudniva (frifdltsvarde) utanfor fonster.

2012-08-17

40(61)



Godkint dokument - Nina Aman, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2012-08-20, Dnr 2010-18583

TYRENS

e Minst en balkong/uteplats till varje bostad eller en gemensam uteplats i anslutning till
bostdderna skall utforas eller placeras sa att de utséatts for hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva
och hogst 70 dBA maximal ljudniva (frifaltsvarden).

Miljéférvaltningens ”“Hjélpreda”-Buller och vibrationer

"Stockholmsmodellen”: Bostader ska utforas sa att stomljud i boningsrum inte Gverstiger
ljudnivan 30 dBA (slow) vid tagpassage.

Ljudklassning av bostdder

Ljudklassningsstandarden innehaller krav pa bostader betraffande luftljudsisolering,
stegljudsniva, ljudtrycksniva fran installationer, isolering mot yttre ljudkallor, ljudtrycksniva
utanfor bostad och pa uteplats samt efterklangstid.

Standarden delar in bostader i klasserna A, B, C och D. Klass C dr miniminivan for nybyggnad av
bostader. Klass A och B anger krav for sarskilt goda ljudférhallanden och klass D avser aldre
byggnader. Projektet avser att klara ljudklass B inomhus avseende hogsta trafikbuller nivaer.

Ovriga aktuella riktvéirden

Nar det géller kyrkklockorna stodjer sig Miljoforvaltningen pa Socialstyrelsens skrift SOSFS
2005:6 Buller inomhus. Dessa riktvarden bor tillampas vid bedémningen av om oldgenhet for
manniskors halsa foreligger. Kraven pa Maximalt ljud och ekvivalent ljud 6verensstdmmer med
kraven for ljudklass C enligt Boverkets byggregler.

e Maximalt ljud, 45 dB

e Ekvivalent ljud, 30 dB

e Ljud med hérbara komponenter, 25 dB

e Ljud fran musikanldggningar, 25 dB

3.2.3 Konsekvenser av planforslaget
Trafikbuller

Med hansyn till trafiklaget runt byggnaden blir det hoga ekvivalenta ljudnivaer pa samtliga
fasader pa fastigheten, se Figur 25 dar ljudnivaer pa fasaderna redovisas. Den planerade
byggnaden utsétts for buller fran framst trafiken pa Vasagatan och Klarabergsgatan. Vid
fasaderna mot dessa gator blir ekvivalentnivan pa de nedre vaningarna, hotelldelen éver 65
dB(A), vid de 6vre vaningarna, plan 16 — 19, bostadsdelen, 56 - 60 dB(A).

De planerade bostdaderna ligger i stadsmiljo med god forsorjning av kollektivtrafik och behovet
av bostader ar stort i staden. For att klara riksdagens riktvarde, hogst 55 dB(A) utanfor alla
bostadsrum, krdvs exempelvis att trafiken pa framst Vasagatan och Klarabergsgatan minskas
med omkring 70 %. Detta beddms inte realistiskt varfor bedémningen av trafikbullret sker
utgaende fran avstegsfall. Det har inte varit mojligt att astadkomma en tyst sida sa att
avstegsfall A klaras. Avstegsfall B med hogst 55 dB(A) utanfor minst halften av boningsrummen
i varje bostadslagenhet klaras, med skisserad lagenhetsplanlosning och bullerskyddsatgarder,
se nedan.

Samtliga bostadslagenheter har tillgang till uteplats pa takterrass med hogst 70 dB(A) maximal
ljudniva samt dven hogst 55 dB(A) ekvivalent ljudniva. Bostadslagenheterna far dven balkong
med hogst 70 dB(A) maximalniva och 55 dB(A) ekvivalentniva.
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Figur 27. Plan 17, ekvivalentnivaer och atgéarder. Visar hur riktvardena kan klaras for bostadsvaningarna.
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Figur 28. Plan 18, ekvivalentnivaer och atgarder. Visar hur riktvardena kan klaras for bostadsvaningarna.
Plan 19 &r likartat.

Den maximala ljudnivan vid bostaderna pa grund av busstrafik runt byggnaden 6verstiger inte
75 dB(A). Kravet pa hogsta maximala ljudniva inomhus pa grund av busstrafiken ar enligt BBR
45 dB(A) maximal ljudniva. Detta krav omfattar alla ljudfrekvenser dven lagfrekvent buller. For
bostdderna i kvarteret Orgelpipan kommer maximalnivan fran busstrafiken med foreslagna
ljudkrav for fonster att bli lagre an 37 dB(A) vilket motsvarar ljudklass A och dr dubbelt sa bra
som BBR kraver.

Ljud fran kyrkan.

Kyrkan intill byggnaden innebar héga ljudnivaer vid klockringning infér gudstjanster och
hogtider. Klockringning med de mest ljudalstrande klockorna sker normal tre till fyra ganger i
veckan samt vid helger och vissa férrattningar.
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Den mindre ljudalstrande typen av klockringning sker varje kvart. Forsta kvarten efter en hel
timme slar den lilla klockan ett slag. Vid halvtimmen slar den lilla klockan tva slag. Den tredje
kvarten slar den lilla klockan 3 slag. Vid varje heltimme slar en stor klocka antalet timslag och
den lilla klockan 4 slag.

Ljudnivan vid klockringen i Klara kyrka har uppmatts vid flera tillfdllen bade under tidsringning
varje kvart samt hel timme och vid langre ringning vid gudstjanst. Omraknat till byggnadens
fasad dr den maximala ljudnivan vid tidsringning inte 6ver 75 dB(A). Vid gudstjanst kan
ljudnivan som mest uppga till 85 dB(A).

Natt- och kvallstid samt normalt dven dagtid 6verstiger den maximala ljudnivan vid de
planerade bostdderna inte 75 dB(A). Vid nagra tillfallen per manad, l6rdag och séndag, kan den
maximala ljudnivan dagtid, oftast 11.00, bli upp mot 85 dB(A). Stérningen bedéms som liten.

Med fonster enligt nedan blir de maximala ljudnivaderna inomhus pa grund av klockringningen
nattetid lagre an 35 dB(A). Nagra ganger per manad kan dagtid den maximala ljudnivan
inomhus pa grund av klockringningen bli upp mot 45 dB(A).

Kravet enligt Socialstyrelsens foreskrifter om hogsta ljudniva inomhus pa grund av yttre ljud
klaras med avseende pa klockringningen med de atgéarder som krévs for att klara
vagtrafikbullret.

Stomljud

Citybanan kommer att férses med stomljudsdampning pa hela strackan under Stockholm och
medfor inga horbara stomljudsnivaer i byggnaden.

Utgaende fran tidigare méatning av stomljud fran tunnelbanetrafiken i det nu aktuella omradet
har férvantade stomljudsnivaer i byggnaden beraknats. Tack vare en byggnadsstomme med
barning framst i pelare och runt trapphus och hissar blir ddmpningen av stomljudet hogre per
vaningsplan an i en byggnad med traditionell stomme med mer barande betongvaggar.

Bostaderna ligger pa plan 16 och dampningen av stomljud till det planet jamfort med plan 1
blir mer dn 25 dB(A). Luftljudsnivan i bostaderna, pa grund av stomljud, berdknas bli lagre dn
25 dB(A). Malet hogst 30 dB(A) innehalls utan speciella atgarder.

Dampningen till hotellrummen bli minst 15 dB(A) och luftljudsnivan i hotellrumen, pa grund av
stomljud, berdaknas som hogst bli 30 dB(A). Inga speciella krav finns pa stomljud i hotell men 30
dB(A) bedoms som mycket bra.

| kongressalar pa lagre plan bor stomljudet beaktas, exempelvis genom undertak eller méjligen
overgolv. Inga speciella krav finns dock.

Sammanfattande bedémning

Med ovanstaende som grund beddémer vi ljudmiljon inomhus har maéjlighet att bli acceptabel
bade utifran trafikbuller och utifran ljud fran kyrkklockor. Detta forutsatter att
skyddsatgarderna avseende buller genomfors enligt férslag. Det kan dock inte helt uteslutas
att en liten andel av de boende blir stérda av trafikbuller. Bullerstdorningar kan ge olika
halsoeffekter, exempelvis somnstorningar och forhojt blodtryck.
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3.2.4 Konsekvenser av nollalternativet
I nollalternativet ingar inga bostader dar boende kan utsattas for ljudnivaer som Gverskrider
riktvdrdena. Dagens forhallanden kvarstar.
3.2.5 Forslag till atgarder
Med féljande atgarder pa byggnadens fasad klaras bullerkraven.
e Fonster och yttervaggar dimensioneras sa att trafikbullernivan inomhus blir hogst
motsvarande Ljudklass B.

e Balkongrackena utférs tata och balkongtaken férses med ljudabsorbenter. Detta gor
att nivan 55 dBA klaras vid fonstret bakom.

Min balkongdjup

r ]

Tatt racke

Figur 29. Exempel pa bullerskyddsatgard vid balkong. Minsta balkongdjupet beror pa avstandet mellan
balkonggolv och balkongtak och anges med en minsta vinkel ovan det tata racket samt hur nara vaggen
ljudabsorbenten kan monteras.

Balkonger och uteplatser forses med avskdarmning enligt ovan. Det ar viktigt att detaljstudera
I6sningarna sa att gallande riktvarden klaras.

Med lampligt val av fonster och fansterdorrar kan tillrackligt god ljudmiljé inomhus erhallas.
Oversiktliga ljudkrav har tagits fram i detta skede med férutsittningen att fénsterytan
motsvarar cirka 30 % av rumsytan. Arbetet detaljeras i kommande skede. Ljudkrav for
oppningsbara fonster ar ett reduktionstal (Rw)pa 47 dB.

3.3 Luftkvalitet

Foljande text bygger pa underlag fran Stockholms luft- och bulleranalys. | avsnittet beskrivs
forhallandena dven jamfort med nulaget. Detta for att kunna tydliggéra vad som paverkas av
fordandringen i byggnadens utformning och vad som beror pa minskningen av trafik samt
minskningen av fordonens emissioner.
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3.3.1 Forutsattningar

Trafikfloden for nuldge och prognos 2020 har tagits fram av Tyréns i ett separat dokument.
Prognosen &r gjord utifran i dag kanda forutsattningar. Nedan redovisas nulédge (Figur 30) och
prognosen for 2020 (Figur 31). For fullstandigt resonemang kring bedomningen hanvisas till
originalrapporten Trafikfléden, kv Orgelpipan 6, Tyréns 2012-05-08.

Stockholm
centralstation

Figur 30. Nuvarande (2007) trafikfloden pa gatorna kring kv Orgelpipan 6. Trafikfloden som antal fordon
per vardagsmedeldygn.
Prognos 2020 under forutsattning att Sparvag City byggs ut med sticksparsvandning i hdjd med
Orgelpipan och med ett bilkdrfalt &t varje hall pa Klarabergsgatan. Aven om inte Sparvéag City
byggs ut bor Klarabergsgatans trafik, mot bakgrund av stadens trafikstrategi som prioriterar
gang, cykel och kollektivtrafik, inte 6ka ndmnvart jamfért med dagens trafikbelastning som ar
cirka 15 000 fordon per dygn. Prognossiffrorna pa Klara vastra kyrkogata och Klara vattugrand
forutsatter dubbelriktad trafik som idag.

e Klarabergsgatan — 14 000 fordon per dygn - andel tung trafik 8 %

e Klara vastra kyrkogata — 3500 fordon per dygn - andel tung trafik 8 %

e Klara vattugrand — 4000 fordon per dygn - andel tung trafik 8 %

e Vasagatan—24 000 fordon per dygn - andel tung trafik 8 %
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Kv Orgelpipan 6

Stockholm
centralstation

Figur 31. Prognos ar 2020 for trafikfloden p& gatorna kring kv Orgelpipan 6. Trafikfloden som antal fordon
per vardagsmedeldygn.

Berakningar av féroreningshalter har gjorts for ett nuldge for befintlig bebyggelse med
nuvarande trafikfloden. Trafiksammansattningen avseende fordonsparkens reningsgrad har
beraknats utifran forhallanden ar 2010. Haltberakningarna har utforts med SMHI-Airviro
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gaussmodell och vindmodell som bada ingar i Stockholms- och Uppsala lans luftvardsforbunds
system for luftmiljoovervakning. Gaussmodellen ar kopplad till en emissionsdatabas som
omfattar utslapp till luften i Stockholms och Uppsala lan. For att berdkna halten nere i gaturum
har gaussberakningarna kompletterats med berdkningar med SMHI-Simair gaturumsmodell.

De berdaknade halterna jamférs med gallande miljokvalitetsnormer fér PM10 och NO, till skydd
for manniskors hélsa. Halterna av PM10 och NO, presenteras som medelvardet under det 36:e
varsta dygnet respektive det 8:e varsta dygnet under ett kalenderar, vilka &r de
miljokvalitetsnormer som i dagslaget ar svarast att klara i Stockholmsregionen.

Figur 32 visar berdknad medelhalt av NO, under det 8:e varsta dygnet for ett nuldge ar 2012.
Miljokvalitetsnorm klaras pa samtliga gator kring kv Orgelpipan 6.

Figur 33 visar berdknad medelhalt av PM10 under det 36:e varsta dygnet for ett nuldge ar
2012. Miljokvalitetsnomen for PM10 klaras pa samtliga gator kring kv Orgelpipan 6.

Halten av luftféreningar ar som stérst ndrmast marken dar utslappen sker och avtar sedan
snabbt med hojden. | takniva ligger dygnsmedelhalterna i Stockholms innerstad kring 24 pg/m?
for PM10 och 32 pg/m?® for NO2 (femarsmedelvarde 2007 - 2011 pa takstationen Torkel
Knutssonsgatan pa S6dermalm) alltsa Iangt under gallande miljokvalitetsnormer.

36-48 ng/m’ 48-60 pg/m’ M > 60 pg/m’

Figur 32. Nulage ar 2012. Medelhalt av kvavedioxid, NO, under det 8:e varsta dygnet, 2 meter ovan
gatuniva.
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25-35 pg/m’ 35-50 pg/m’ M > 50 pg/m’
Figur 33 Nulage ar 2012. Medelhalt av partiklar PM10 under det 36:e varsta dygnet, 2 meter ovan
gatuniva.

Vasagatan

Beskrivning: 25 000 fordon per vardagsmedeldygn. Tung trafik 8 %. Brett gaturum/enkelsidigt
gaturum.

Vasagatan ar relativt val ventilerad i hojd med kv Orgelpipan 6, med en planskild korsning
Vasagatan - Klarabergsgatan och ett brett gaturum (pa motsatt sida ligger Centralplan).
Gaturummet ar sa brett att det i modellberdkningarna har behandlats som ett enkelsidigt
gaturum. Berakningar med SMHI-Simair gaturumsmodell visar de hogsta halterna pa
Vasagatans nordostra sida. Vid kv Orgelpipan 6 ar de berdknade halterna fér NO,
dygnsmedelvirde som hogst omkring 56 pg/m? och fér PM10 dygnsmedelvirde som hogst
omkring 41 pg/ m>.

Klarabergsgatan
Beskrivning: 16 000 fordon per vardagsmedeldygn. Tung trafik 8 %. Brett gaturum.

Liksom Vasagatan ar aven Klarabergsgatan relativt val ventilerad i hojd med kv Orgelpipan 6.
Den O6ppna ytan i korsningen med Vasagatan samt det breda gaturummet underlattar
utventileringen av de luftféroreningar som genereras av trafiken. Berdkningar med SMHI-
Simair gaturumsmodell visar pa halter kring 49 - 59 pg/ m® fér NO, dygnsmedelvirde och kring
35 - 45 pg/ m? for PM10 dygnsmedelvarde.

Klara vattugrédnd
Beskrivning: 5 000 fordon per vardagsmedeldygn. Smalt gaturum.

Trots att gaturummet ar relativt smalt visar berakningar med SMHI-Simair gaturumsmodell pa
halter pa maximalt omkring 53 pg/ m® fér NO, dygnsmedelvirde och omkring 34 pg/ m? for
PM10 dygnsmedelvarde. Detta beror pa att Klara vattugrand har relativt lite trafik.
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Klara vdstra kyrkogata
Beskrivning: 4 500 fordon per vardagsmedeldygn. Smalt gaturum.

Klara vastra kyrkogata har liknande forutsattningar som Klara vattugrand - smalt gaturum med
relativt lite trafik. Berdkningar med SMHI-Simair gaturumsmodell visar pa maximala halter pa
omkring 52 pg/ m? fér NO, dygnsmedelvirde och omkring 33 pg/ m® for PM10
dygnsmedelvarde.

3.3.2 Bedomningsgrunder

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft finns i form av bindande nationella féreskrifter vilka ska
spegla den lagsta godtagbara luftkvaliteten som méanniska och milj6 tal enligt befintligt
vetenskapligt underlag — skall-normer. Vidare finns det Miljokvalitetsnormer for vissa amnen
dar foreskrifter ar uttryckta som ”ska efterstravas” — bor-normer.

For narvarande finns miljokvalitetsnormer gallande utomhusluft for kvavedioxid, kvaveoxider,
svaveldioxid, bly, partiklar (PMo0ch PM;s5), bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium,
nickel och bens(a)pyren.

Svarast att klara i storstadsmiljo ar vanligen dygnsmedelvarde av PM10. Relevanta
miljokvalitetsnormer redovisas i Tabell 5.3.1.

Tabell 4. Miljokvalitetsnormer for PM10 och kvavedioxid.

Halt Medel Ovre Nedre Tillstet antal
Amne ug/m’] véi(: d:s-ti 4 | utvitroskel | utv.tréskel 6;;5(;;;: den  |Anm.
He [wg/ml | [ug/m’]
Partiklar 40 13&r 28 pg/m’? 20 pg/m? aldrig
(PMyo) s s .
50 1 dygn 35 pug/m 25 ug/m 35 ggr/ar
Kvavedioxid 40 1ar 32 26 aldrig
60 1 dygn 48 36 7 ggr/ar
90 1timme |72 54 175 ggr/ar Max 18
ggr/ar
> 200
ug/m’

3.3.3 Konsekvenser av planforslaget

Pabyggnad av befintlig fastighet i kv Orgelpipan 6 innebéar en forédndring i omgivande gaturum
och darmed forandrad utvadring av luftfororeningar fran trafiken pa omgivande gator. For att
berakna hur detta paverkar halterna av NO, och PM10 har berakningar gjorts med SMHI-
Simair gaturumsmodell. Utifran de beraknade halterna av NO, och PM10 for nulaget och
berdkningarna med Simair goérs en bedémning om det finns risk for éverskridanden av
miljokvalitetsnormerna av NO, och PM10 vid utbyggnad av kv Orgelpipan 6.

Trafiksammanséattningen avseende fordonsparkens reningsgrad beraknas utifran
prognostiserade forhallanden ar 2020.
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Utbyggnad av kv Orgelpipan 6 innebir en 6kning av fastighetens takhojd. Okningen i takhjoéd
kommer att variera eftersom den nya utformningen ar fyrdelad. Ut mot Vasagatan kommer
exempelvis hushdjden 6kas med mellan 18 och 27 meter jamfort med nuvarande fastighet.
Utbyggnaden innebér ocksa att fastighetens horisontella utbredning 6kar, vilket innebér en
avsmalning av alla omgivande gaturum férutom det ut mot Vasagatan. Hogre byggnader och
smalare gaturum innebar generellt en sdmre utvadring av luftféroreningar fran trafiken pa
omgivande gator. Fran luftféroreningssynpunkt mildras effekten av pabyggnaden av det
faktum att Vasagatan ar relativt val ventilerad i hdjd med kv Orgelpipan 6, med en planskild
korsning Vasagatan - Klarabergsgatan och ett brett gaturum (pa motsatt sida ligger
Centralplan). Den stora och 6ppna korsningen Vasagatan - Klarabergsgatan ar dven gynnsam
vad galler utvadringen av luftfororeningar pa Klarabergsgatan.

Nedan féljer en bedémning av forandrad luftkvalitet pa de omgivande gatorna i kv Orgelpipan
6 for ett utbyggnadsalternativ ar 2020. Jamfort med nulaget ar 2012 forvantas trafiken i
omradet minska nagot till ar 2020. Férvantad teknikutveckling alltsa stérre andel fordon med
laga utslapp bidrar ocksa till att minska utslappen av avgaspartiklar och kvaveoxider fran
vagtrafiken i utbyggnadsalternativet jamfort med nulaget.

Vasagatan

Beskrivning: 24 000 fordon per vardagsmedeldygn. Tung trafik 8 %. Brett gaturum/enkelsidigt
gaturum.

Jamfort med nulaget férvantas trafiken pa Vasagatan minska med 1 000 fordon per
vardagsmedeldygn till ar 2020. Berdkningar med SMHI-Simair gaturumsmodell visar att en
pabyggnad av fastigheten i kv Orgelpipan 6 forsamrar utvadringen av luftféroreningar pa
Vasagatan nagot, vilket innebar en haltokning pa ett par mikrogram per kubikmeter. Samtidigt
forvantas mindre trafik och lagre utslapp av kvaveoxider och avgaspartiklar fran vagtrafiken till
ar 2020. Vid kv Orgelpipan 6 ut mot Vasagatan ar de modellberdknade halterna i
utbyggnadsalternativet fér NO, dygnsmedelvirde som hogst omkring 55pg/ m® och fér PM10
dygnsmedelvirde som hogst omkring 42 pg/ m>. Detta motsvarar en minskning med omkring
en mikrogram per kubikmeter vad géller NO, och en 6kning pa omkring en mikrogam per
kubikmeter vad galler PM10.

Miljokvalitetsnormen fér bade NO, och PM10 klaras vid kv Orgelpipan 6 ut mot Vasagatan for
ett utbyggnadsalternativ ar 2020.

Klarabergsgatan
Beskrivning: 14 000 fordon per vardagsmedeldygn. Brett gaturum.

Jamfort med nuldget forvantas trafiken pa Klarabergsgatan minska med 2 000 fordon per
vardagsmedeldygn till ar 2020. En utbyggnad av kv Orgelpipan 6 innebar att fasaden flyttas
langre ut mot Klarabergsgatan och darmed en avsmalning av gaturummet. Utbyggnaden
innebar ocksa att gaturummet pa Klara vastra kyrkogata smalnas av, vilket i sin tur i viss man
paverkar utvadringen av luftféroreningar fran vagtrafiken pa Klarabergsgatan.

| utbyggnadsalternativet har kv Orgelpipan 6 tva olika takhojder ut mot Klarabergsgatan.
Beroende pa om man lagger in en takhojd pa +43.3 meter eller +61.6 meter i berdknings-
modellen fas tva olika resultat (i modellen kan byggnader pa respektive sida av gatan bara ha
en hojd): for den lagre takhojden fas en minskning av NO,-halten jamfort med nuldget och en
oféréndrad halt av PM10, medan den hogre takhojden ger en haltdkning av bade NO, och
PM10. Vid kv Orgelpipan 6 ut mot Klarabergsgatan ligger de modellberdknade halterna i
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utbyggnadsalternativet fér NO, dygnsmedelvarde mellan 47 - 60 pg/m? och for PM10
dygnsmedelvirde mellan 35 - 49 pg/m* Byggnader med flera olika takhdjder innebar oftast en
okad utvadring av luftféroreningar pa grund av den turbulens som skapas, vilket innebar att de
hogsta halterna fran modellen antagligen ar 6verskattade.

Miljokvalitetsnormen for bade NO, och PM10 klaras ut mot Klarabergsgatan for ett
utbyggnadsalternativ ar 2020.

Klara vattugréind
Beskrivning: 4 000 fordon per vardagsmedeldygn. Smalt gaturum.

Jamfort med nulédget férvantas trafiken pa Klara vattugrand minska med 1 000 fordon per
vardagsmedeldygn till ar 2020.

Trots att gaturummet &r relativt smalt visar berdkningar med SMHI-Simar gaturumsmodell pa
sma okningar av luftfororeningshalter till f6ljd av en pabyggnad av fastigheten i kv Orgelpipan
6. Detta beror pa att Klara vattugrand har relativt lite trafik. Om man dven vager in den
forvantade minskningen i trafikmangd och renare avgaser sa visar modellberakningarna pa
omkring 4 ug/ m® lagre NO, halter i utbyggnadsalternativet jamfort med nulaget, medan de
berdknade halterna av PM10 visar pa en 6kning pa omkring en mikrogram per kubikmeter.

Miljokvalitetsnormen for bade NO, och PM10 klaras vid kv Orgelpipan 6 ut mot Klara
vattugrand for ett utbyggnadsalternativ ar 2020.

Klara vdstra kyrkogata
Beskrivning: 3 500 fordon per vardagsmedeldygn. Smalt gaturum.

Liksom for Klara vattugrand forvantas trafiken pa Klara vastra kyrkogata minska med 1 000
fordon per vardagsmedeldygn till &r 2020 jamfért med nuldget. Aven modellresultatet &r
detsamma som Klara viastra kyrkogata alltsd omkring 4 ug/ m® lagre NO,-halter i
utbyggnadsalternativet jamfért med nuldget, medan de berdknade halterna av PM10 visar pa
en 6kning pa omkring en mikrogram per kubikmeter.

Miljokvalitetsnormen fér bade NO, och PM10 klaras vid kv Orgelpipan 6 ut mot Klara vastra
kyrkogata for ett utbyggnadsalternativ ar 2020.

Exponering och gatumiljon

Jamfort med ett tankt nollalternativ ar 2020 innebar utbyggnad av kv Orgelpipan 6 en 6kad
exponering av bade NOz2 och PM10, men med som mest ett par mikrogram per kubikmeter. P3
alla omgivande gator kring kv Orgelpipan 6 ar halterna i gatuniva férhojda jamfort med vad
som uppmatts i takniva pa den urbana bakgrundstationen pa Torkel Knutssonsgatan i
Stockholm. De hogsta halterna av NOz2 och PM10 aterfinns pa Vasagatan och Klarabergsgatan.
Alla halter ligger under miljokvalitetsnomen. For att minimera exponering av luftféroreningar
bor inte langvarig vistelse uppmuntras pa dessa gator. Pa grund av den stora skillnaden i
luftkvalitet mellan gatuniva och takniva bor dven luftintag till fastigheten placeras en bit upp
fran gatan déar halten av luftféroreningar ar lagre.

Den utbyggda fastigheten planeras att ha bostader pa de dversta planen och takterasser, pa
hog hojd. Pa dessa hojder bedoms halterna ligga i niva med uppmatt urban bakgrundsluft i
Stockholm det vill sdga langt under gallande miljokvalitetsnormer.
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Halsoeffekter pa manniskor har konstaterats dven om luftféroreningshalterna underskrider
gransvardena enligt miljobalken. Att bo vid en vag eller gata med mycket trafik 6kar risken for
att drabbas av luftvagssjukdomar, exempelvis lungcancer och hjartinfarkt. Hur man paverkas ar
individuellt och beror framst pa arftliga forutsattningar och i vilken grad man exponeras. Barn
ar kansligare an vuxna.

3.3.4 Konsekvenser av nollalternativet

Till ar 2017 forvantas halterna av kvavedioxid och partiklar, PM10 generellt sett att minska i
Stockholm. Den prognostiserade minskning av NO, beror pa effekter av redan beslutade
avgaskrav. Halten av PM10 férvantas minska till foljd av regeringen beslutade atgérder vad
géller anvandningen av dubbdéack samt antalet tillatna dubbar i dubbdack.

For nollaternativet sa forvantas trafiken i omradet minska nagot till ar 2020 jamfort med
nulaget ar 2012. Samma trafikprognos géller for ett nollalternativ som ett
utbyggnadsalternativ. Forvantad teknikutveckling det vill sdga storre andel fordon med laga
utslapp bidrar ocksa till att minska utslappen av avgaspartiklar och kvaveoxider fran
vagtrafiken i ett tankt nollalternativ ar 2020 jamfort med nuldget ar 2012. Den férvantade
trafikminskningen tillsammans med renare fordonspark innebar nagot lagre halter av NOz2och
PM10 i ett nollalternativ ar 2020 an for nuldaget ar 2012. Detta géller framférallt fér NO2da de
skdrpta avgaskraven har minde genomslagskraft nar det kommer till PM10 da dessa halter till
stor del utgors av slitagepartiklar.

3.4 Risk och sékerhet

3.4.1 FoOrutsattningar

Avstandet fran planerad bebyggelse till jarnvagen, vilket dr narmsta farligt gods led dr omkring
140 meter. Mellan jarnvagen och planomradet finns exempelvis befintlig bebyggelse i form av
hotell, kontor, centralstation.

Figur 34 Planerad bebyggelse i forhallande till jarnvagssparen. Narmaste spar ar rodmarkerat
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3.4.2 Beddmningsgrunder

Med risk avses en sammanvagning av sannolikhet for att en negativ handelse ska intraffa och
dess konsekvens. | detta sammanhang innebar den negativa hdndelsen plotsliga och
oférutsedda hdandelser som medfor en negativ konsekvens fér manniskor, miljo och i vissa fall
egendom. Med sakerhet avses de sakerhetsatgarder som vidtas for att reducera risken.
Atgarderna kan vara olycksforebyggande eller skadebegransande men ocksd en kombination
av dessa. Vilka olycksrisker som behandlas illustreras med nedanstaende bild.

Olychksrisker som
Fﬂ\(&f kar OMgITINgeN

& Olycksrisker i

\ omMgnmingen som
plverkar planomrid et/
ﬂ wl ksamheten

\ Oh-chmlm som
\

\ pbnorw&dqu
\ verksamheten

e
\ -
-

Figur 35 Exempel pa olika olycksrisker som bor behandlas i en miljokonsekvensbeskrivning. Bildkalla:
Réaddningsverket.

Lansstyrelserna i storstadsregionerna (Stockholm, Skane och Vastra Gotaland) har gemensamt
tagit fram Riskhantering i detaljplaneprocessen. Denna riskhanteringspolicy rekommenderar
att riskhanteringsprocessen beaktas inom 150 meter avstand fran en farligt gods-led.

Lansstyrelsen i Stockholm har dven gett ut riktlinjer i form av skriften Riskhansyn vid ny
bebyggelse intill vdgar och jarnvagar med transporter av farligt gods samt bensinstationer.

| denna redovisas foljande géllande jarnvagar:
e 25 meter narmast jarnvagen bor lamnas byggnadsfritt.
e Tat kontorsbebyggelse narmare dn 25 meter fran sparkant bér undvikas.

e Sammanhallen bostadsbebyggelse och personintensiva verksamheter (centrumanvandning
i form av mindre galleria eller dylikt) ndrmare dn 50 m fran sparkant bor undvikas.

Dessa riktlinjer anvands som utgangspunkt vid bedomningen.
Foljande bedomningsgrunder har anvants for att vardera de identifierade riskerna.

Stora konsekvenser(hoég risk) uppstar nar planerad bebyggelse eller nollalternativet medfor
risknivaer for manniska, miljé och anlaggningar som inte kan accepteras. | dessa fall ska
atgérder vidtas som reducerar risken.

Mattliga konsekvenser (medel hog risk) uppstar nar planerad bebyggelse eller nollalternativet
medfor risker dar behov av atgarder bor utredas vidare.

Sma konsekvenser (1ag risk) uppstar nar planerad bebyggelse eller nollalternativet innebar
risknivaer som kan tolereras och inga atgarder kravs.
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3.4.3 Konsekvenser av planforslaget

De olyckor som kan ske pa jarnvag och paverka ett omrade pa ett avstand pa omkring 150
meter ar fraimst olyckor med tryckkondenserad gas, som kan leda till explosion eller
forgiftning, eller explosivdamne. Sannolikheten for att en olycka ska ske involverande dessa
amnen ar l1ag. Konsekvenserna av dessa utslapp skulle bli liten for planerad bebyggelse da
denna till stor del skyddas av befintlig stationsbyggnad och annan bebyggelse se Figur 34.

Detta sammantaget medfor att projektet bedoms medféra sma konsekvenser avseende risk
och sdkerhet och att inga riskreducerande atgarder anses nédvandiga att vidta.

3.4.4 Konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet kvarstar befintlig bebyggelse vilken utgérs av huvudsakligen
hotellverksamhet. Avstandet till jarnvagen ar samma som for planforslaget omkring 140 meter.
Detta medfor att nollalternativet bedoms medféra liknande konsekvenser som planférslaget,
alltsa sma konsekvenser avseende risk och sidkerhet.

3.5 Vatten

3.5.1 Forutsattningar

Dagvatten fran planomradet leds idag till Riddarfjarden. Riddarfjarden omfattas av EU:s
ramdirektiv for vatten (vattendirektivet) med tillhérande miljokvalitetsnormer (MKN).
Riddarfjarden ingar i vattenférekomsten Malaren-Rédstensfjarden. Malaren-Rodstensfjarden
har idag god ekologisk status, men uppnar inte god kemisk status pa grund av att hogsta
tillatna koncentrationen av dmnet tributyltenn (TBT) 6verskrids. TBT kommer framforallt fran
batbottenfarger.

3.5.2 BedOmningsgrunder

Ytvatten omfattar de tre olika typerna av vattenforekomster kustvatten, sjoar och vattendrag.
Gemensamt for dessa ar att miljokvalitetsnormen omfattar saval kemiska som ekologiska
kvalitetskrav. Malet med ramdirektivet for vatten (2000/60/EG) ar att alla ytvatten inom
Europa ska ha uppnatt God ekologisk och kemisk status till ar 2015, i vissa undantagsfall 2021.
Darutover far inga vatten forsamras under tiden.

3.5.3 Konsekvenser av planforslaget

Planforslaget innebér inga dndrade forhallanden avseende dagvattenrening eller &ndrade
arealer gatutrymmen som kan 6ka fororeningsgraden i avrinnande vatten mot Riddarfjarden.
Befintlig byggnad pa fastigheten har tak av koppar. Nar koppartaket férsvinner kommer
darmed belastningen av tungmetaller pa Riddarfjarden att minska vilket ar positivt. Detta
forutsatter dock att man inte i senare skede anvander koppar och zink eller andra material pa
ett satt som ger utslapp till riddarfjarden.

3.5.4 Konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet kvarstar dagens forhallanden. Med hansyn till den forvantade
trafikminskningen i pa gatunatet fororeningshalten minska oavsett utbygganad Koppar fran
avrinnande takvatten fortsatter att komma till Riddarfjarden.
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3.6 Magnetfalt

3.6.1 Forutsattningar

Under Orgelpipan 6 gar tunnelbanans. Citybanan stracker sig ocksa under byggnaden.
Citybanans kontaktledningar ligger omkring 40 meter under Vasagatans niva medan
tunnelbanan ligger omkring 25 meter under Vasagatans niva.

Det finns forskning som visar samband mellan magnetfalt och vissa typer av cancer, samt
annat forskning som inte visar pa nagra sadana samband. For att vara pa sdkra sidan tillampas
darfor den sa kallade forsiktighetsprincipen, vilken innebar att man har tagit fram varden att
jamfora med som innebér att man med marginal underskrider nivaer som kan innebaéra risk for
halsan.

3.6.2 Beddmningsgrunder

Spdrtrafik

Enligt Miljéférvaltningens Hjélpreda sa bor en utredning om magnetfaltsnivaer och
mojligheterna att reducera falten bor genomforas da avstandet ar mindre an: 20-25 meter fran
tag, respektive 10-15 meter vid tunnelbana eller likvardig spartrafik.

3.6.3 Konsekvenser av nollalternativet

Dagens forhallanden kvarstar med sparen langt under byggnaden. Forutsatt att elanlaggningar
ar skdrmade innebér det att magnetfalten ar laga.

3.6.4 Konsekvenser av planforslaget

Avstandet overstiger dirmed rekommenderat skyddsavstand med god marginal bade
avseende hotellet och eventuella bostader.

Det férutsatts att eventuella elanldggningar inne i byggnaden avskdrmas vid behov.

Darmed bedéms inga negativa konsekvenser uppsta fér manniskor som vistas i byggnaden.
3.7 Energi och klimat

3.7.1 Forutsattningar

En byggnad paverkar klimatet bland annat genom vilka klimatutslapp som orsakas vid sjalva
byggnationen, exempelvis genom materialval, samt genom de klimatutslapp som orsakas av
energianvdandningen i byggnaden. Energianvandningens klimatutslapp kan begransas
exempelvis genom val av energikalla, eller genom att begransa energiférbrukningen.
Energiforbrukningen paverkas exempelvis av byggnadens konstruktion och val av elektrisk
utrustning.

3.7.2 BedOdmningsgrunder

For klimatanpassning finns inga specifika bedémningsgrunder i lagar och liknande texter.
Avseende konstruktioner och byggnader finns géllande regler som ska foljas. Dessa kan komma
att omvéarderas med hansyn till ett forandrat klimat.
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Jernhusen anvander systemet med Miljoklassad byggnad. Miljoklassningssystemets mal ar att
premiera:

e |3g energianvandning med liten miljébelastning,
e god innemiljo,
e bra materialval och kunskap om vad som é&r inbyggt i byggnaden.

Miljoklassning enligt Miljoklassad Byggnad kan ses som en del i internt miljostyrningsarbete for
fastighetsagare, ett satt att identifiera viktiga miljoaspekter.

I miljoklassningen finns klasserna: brons, silver och guld. Brons innebar att gallande
bestammelser eller praxis klaras. Silver och guld ar battre an grundkrav.

Byggherren Jernhusen avser prova forutsattningarna for att miljoklassa projektet till silver eller
guld.

3.7.3 Konsekvenser av planforslaget

Da det oftast ar betydligt enklare att miljéanpassa en byggnad nar den byggs an under dess
drifttid ar det viktigt att genomfora lampliga miljoatgarder i planeringsskedet. Det ar darfor
positivt att Jernhusen prévar forutsattningarna for miljoklassning som innebér krav utéver vad
som géller idag. En minskning av energianvandningen generellt ar viktigt for att uppna
klimatmalen.

3.7.4 Konsekvenser av nollalternativet

For nollalternativet saknas information om miljoklassning. Det finns inga planer pa att
miljoklassa byggnaden i befintligt skick.

4  Byggskedet

Byggskedet innebar storningar for omgivningen. Det ar viktigt att produktionsplanering sker
for att minska storningar for boende och passerande samt att minska risken for skador pa
omgivande bebyggelse.

Under rivnings- och byggskede finns risk att det kan uppsta skador pa Klara kyrka och kyrkans
inventarier. Vibrationer som orsakas av exempelvis grundlaggningsarbeten kan foranleda
skador pa exempelvis invandig puts och inredning. Det kravs rutiner och kontroller for att
undvika skador. Bestéllaren bor stalla krav i forfragningsunderlag till entreprendér.

Vad galler byggtrafiken runt byggnaden sa raknar man i produktionsplaneringen med att
lastbilar bilar kor in ”just in time”. Det innebar att de kor till angdringsplatsen, lastar av och
aker darefter darifran. In- och utkorning sker dock inte under morgonrusningen da staden inte
tilldter detta. Man planerar darfor att kora in lastbilarna fore 06.30 och efter 09.30. Parkering i
vantan pa att kora in sker utanfoér citykdrnan. Exakt var ar inte faststallt annu. Angoring till
Orgelpipan 6 kommer att ske vid Vasagatan. En skyddsbarriar for buller och rasrisk kommer att
byggas runt huset. Gangtrafiken skyddas med en gangport i form av exempelvis en U-formad,
halvoppen container.

| byggnaden finns PCB i fasadfogar. Byggsektorns kretsloppsrad har haft som mal att material
med en PCB-halt 6ver 500 ppm ska saneras fore ar 2003. En inventering har genomférts och

2012-08-17

58(61)



Godkint dokument - Nina Aman, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2012-08-20, Dnr 2010-18583

TYRENS

man har konstaterat att det finns omkring 5770 |l6pmeter 6ver 500 ppm. Omkring 1570
I6pmeter har lag PCB-halt. PCB ska hanteras som farligt avfall och innebar att det stélls
sarskilda krav pa hantering.

Att PCB-haltigt material tas bort innebar positiva konsekvenser da det inte riskerar att spridas
till miljon langre. PCB ger storningar pa immunforsvaret och fortplantningen samt férsvarar
naringsupptagningen.

Det ar onskvart bade ur ekonomisk synpunkt och ur miljosynpunkt att férebygga avfall i
byggskedet. Att férebygga avfall r inte samma sak som att atervinna. Genom smarta atgarder
redan under projektering kan ett byggprojekt géras mer resurseffektivt. Tillsammans med bra
rutiner i produktionsfasen kan mangden avfall minskas.

5 Samlad beddmning

Planférslaget innebar bade positiva och negativa konsekvenser ur miljésynpunkt.

Sma till mattligt negativa konsekvenser uppstar for kulturmiljén da planomradet ligger inom
riksintresse for kulturmiljo. Det galler framst rivningen av befintlig byggnad och dess koppling
till 1900-talets samhallsbyggande. Paverkan blir markbar framst ifrdga om stadens siluett och
vyer fran nagra viktiga utsiktspunkter. Positiva konsekvenser ur kulturmiljosynpunkt ar den
foreslagna stationsbyggnadens 6kade fotavtryck. Minskningen av gatubredderna innebér dven
en ateranknytning till 1600-talets kulturhistoriskt intressanta stadsplanestruktur pad Norrmalm.
Betraktat fran soder kommer byggnaden att sticka upp 6éver Gamla stans taklandskap och
dirmed ge en paverkan pa upplevelsen av kulturhistoriska stadsbildsvarden. Klara kyrka
kommer att skymmas nagot mer fran vaster dn den gor idag.

Att den nya volymen bryts upp i fyra delar med varierade hojder ger byggnaden sjalvstandig
karaktar samtidigt som det reducerar intrycket av en stor och hog byggnadskropp, bade pa
avstand och i ndromradet. Samtidigt klds volymerna in i icke-reflekterande fasadmaterial i ljus
beige kulor och blir utan tekniska installationer pa taken. Gestaltning och material-
sammansattning gor att den nya byggnaden vaxelverkar med befintlig omgivande bebyggelse i
stadsbilden vid betraktelse, savél fran Vasagatan och Klarabergsgatan med dess férlangning
som fran stérre avstand. Den nya byggnaden bedéms sammantaget innebdra sma negativa
konsekvenser for stadsbilden.

Avseende buller sa ligger omradet i en miljé med manga olika typer av ljudstérningar. Det ar
viktigt att man tar hansyn till detta vid byggnadens konstruktion och planering. Bostdderna pa
de Oversta vaningarna far en acceptabel ljudmiljé genom tekniska atgarder. Balkonger forses
med tata racken och ljudabsorbenter i balkongtaket for att fa ner ljudnivan till bakomliggande
fonster. Ljudet fran kyrkklockorna vid gudstjénstringning bedéms som begrdansad med de
atgarder som planeras for fonster och fasader. Aven stomljuden dr ddmpade i tillracklig
omfattning pa den hojd som bostadder planeras. En viss andel manniskor kan dock fortfarande
uppleva sig som storda.

Pabyggnad av befintlig fastighet i kv Orgelpipan 6 innebéar en foréndring i omgivande gaturum
och dérmed férandrad utvadring av luftféroreningar fran trafiken pa omgivande gator. De
hogsta halterna av fororeningar aterfinns pa Vasagatan och Klarabergsgatan. Alla halter ligger
under miljékvalitetsnomen i gatuniva. Halter pa hojden vid bostdderna ligger i niva med
bakgrundshalten fér urban miljoé och langt under miljokvalitetsnormen.
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Avrinnande vatten far minskade kopparhalter nar byggnadens koppartak forsvinner. Det ger
minskade utslapp av koppar till Riddarfjarden vilket ar positivt. Ur risksynpunkt ligger
planomradet tillrackligt Iangt ifran jarnvagen for att inte innebéar nagra risker avseende olyckor
med farligt gods.

Byggherren Jernhusen avser prova forutsattningarna for att miljoklassa projektet till silver eller
guld enligt Svensk Miljobyggnad klassningssystem. Miljoklassning ar positivt da en byggnad har
Iang livstid och blir dyr att atgarda i efterhand.

Under byggskedet kommer PCB-haltiga fasadfogar att tas bort. Darmed riskerar PCB inte
langre att spridas. Viktigt att materialet omhandertas enligt gallande riktlinjer. | 6vrigt ar det
som vanligt viktigt att planera byggarbetena for att minska stérningar. Ett arbete som ocksa
pagar. Att forebygga avfall i byggskedet blir vanligare och ar ett satt att minska kostnader och
miljopaverkan. Det &r en fordel om man arbetar med detta redan i planeringen

For riksintresse kommunikationer bedoms forslaget inte innebé&ra nagra negativa
konsekvenser. Ur risksynpunkt ligger planomradet utanfor riskomradet for farligt gods-olycka
vilket innebar att forlaget inte genererar nagra inskrankningar for dessa transporter. Forslaget
ar snarare en del av den planering som syftar till att 6ka jarnvagskapaciteten och darmed
innebér positiva konsekvenser for riksintresse vad géller persontrafik. Genom att regional
pendeltagstrafik flyttas fran den nationella jarnvagen 6kar kapaciteten avsevart.
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