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HANDLINGAR

Planen bestar av plankarta med bestimmelser. Till planen hor denna planbesk-
rivning, genomforandebeskrivning samt f6ljande bilagor: Illustrationsbilaga
daterat 2012-08-17 och Miljooversikt daterad 2012-08-17.

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Detaljplanen syftar till att mojliggéra en samlad stationsldsning, Station Stock-
holm City, for Citybanan och tunnelbanan i anslutning till Stockholms central-
station. Utover den nya stationens entréfunktioner med service till resenérer
mojliggor detaljplanen att ny bebyggelse for i huvudsak hotell- och bostadsén-
damal uppfors integrerat med stationen. Detaljplanen syftar till att stérka sta-
dens och regionens kollektivtrafikférsorjning genom anordnandet av en till-
ganglig och funktionell offentlig miljo.

Citybanan utgdr en av de storsta infrastruktursatsningarna for kollektivtrafiken
i modern tid. Citybanan bestéar av en 6 kilometer 1dng ny pendeltdgstunnel un-
der Stockholms centrala delar och for vilken tre stationer planeras, bl.a. Station
Stockholm City. Citybanan planeras att tas i drift under 2017 och ddrmed av-
lasta befintliga jarnvédgsspar i markplan genom Stockholms Central. Citybanan
som funktion och infrastrukturanldggning utgér inte del av detta forslag till
detaljplan. Detaljplanen omfattar sdledes enbart forslag till ny bebyggelse med
Citybanans redan beslutade 16sning som ingaende forutséttning.

Den nya stationen anordnas i bebyggelsens mark- och kéllarplan, och avteck-
nar sig tva till tre vaningar upp i fastigheten fran markplan. I bebyggelsen i
ovrigt uppfors ett hotell om ca 400 rum, samt fyra bostadsvaningar med ca 20
lagenheter.
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PLANDATA

Planomrade

Planomradet omfattar fastigheten Orgelpipan 6 (Hotel Continental) samt del av
fastigheten Norrmalm 6:1, jarnvégstunnel. Dessa tva fastigheter Gverlappar
varandra i en tredimensionell fastighetsbildning. Planomradet omfattar dess-
utom del av Vasagatan och del av Klara Viastra Kyrkogata (Norrmalm 4:53).

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplan

Planomradet ligger inom cityomradet och i direkt anslutning till Stockholms
centralstation dér jarnvég, tunnelbana och dvriga trafikslag knyts samman.
Cityomradet &r stadens viktigaste arbetsplatsomrade, ett viktigt mal for beso-
kare, samt rikets administrativa och kommersiella centrum. I Stockholms
Oversiktsplan (antagen 2010) anges att cityomradet vidareutvecklas pa kort och
langre sikt. Syftet med detaljplanen &r forenlig med géllande 6versiktsplan.

For att folja upp oversiktsplanens intentioner har staden inlett ett arbete med att
formulera en vision och planeringsinriktning f6r Cityomradet som helhet. Visi-
onen innebdr att verka for ett mer mangfunktionellt och levande cityomrade,
bl.a. genom en utveckling av det offentliga rummet och dess kvaliteter, starkt
nidringsliv och handel, samt kompletterande bostadsbebyggelse. Detaljplanen
ligger i linje med denna utveckling.
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Giillande detaljplaner
Foljande detaljplaner ber6rs av planforslaget.

Detaljplan for kv Kajan (Hotel Continental), Pl 5447, faststdlld 1960

Denna plan anger markanvidndningsbestdmmelse for afférs-, kontors och lik-
nande dndamal, dari inbegripet hotell. Sarskilda foreskrifter ger ocksa skydd
for tunnelbanan som passerar under fastigheten. Dessa foreskrifter fors 6ver i

en modernare version till aktuell detaljplan, sa att Pl 5447 kan upphévas i sin
helhet.

Detaljplan och jdrnvdgsplan for Citybanan TDp/Dp 2007-36070-54, faststdlld
2008

Denna plan anger inom planomradet markanvandningsbestimmelse for jarn-
véagstrafik 1 tunnel och att ytor kan tas i ansprak for entréfunktioner i kéllarplan
och gatuplan i Orgelpipan 6. Aven utrymmen inom Orgelpipan 5 medges for
entréfunktioner. En tillbyggnad till Orgelpipan 6 medges pa Klara Vattugréand
for att mojliggora rulltrappor, trappor och hiss till gatuplanet. Denna plan,
TDp/Dp 2007-36070-54fortsétter att gdlla och &r en forutsdttning for aktuell
detaljplan undantaget en bestimmelse som ersétts.

Tillaggsplan till ovan ndmnda detaljplaner, TDp 2007-40306-54 faststdlld
2010

Denna plan ger mojlighet att forlagga Citybanans huvuduppgéng, Station
Stockholm City, samlat till Orgelpipan 6, Hotel Continental, och darigenom
inom befintlig bebyggelse utoka utrymmet {6r Trafikverkets (f.d.Banverkets)
fastighet Norrmalm 6:1 genom en tredimensionell fastighetsreglering. Denna
plan, TDp 2007-40306-54, upphévs i sin helhet.

Detaljplan for del av kv Orgelpipan mm, Dp 88052 faststdlld 1989

Denna plan medger restaurang och butik under Klarabergsgatans viadukt. I dag
ar det en McDonaldsrestaurang i lokalen. I denna plan berors till en mindre del
gatumark pa Vasagatan som fors over till kvartersmark.

Stadsplan for kv Klockarstdllet mm (Klara kyrkogard), Pl 5348B, faststdlld
1977.

I denna plan berérs till en mindre del gatumark pa Klara Vastra Kyrkogata som
fors over till kvartersmark.

Stadsplan for kv Pensiondren och kv Pennfiktaren mm, Pl 7613 faststdlld 1975
I denna plan berors till en mindre del gatumark pa Vasagatan som fors 6ver till
kvartersmark.

FORUTSATTNINGAR

Agoforhillanden

Planomradet har en tredimensionell fastighetsindelning. Orgelpipan 6 med
adresser Klara Vattugriand 2 och 4, Vasagatan 22 och Klarabergsgatan 39 dgs
av staden och &r uppléten med tomtrétt at Jernhusen Orgelpipan 6 AB. Storsta
hyresgésten dr Scandic Hotels som driver Hotel Continental. Norrmalm 6:1
som rymmer jarnvagstunnel och stationsuppgéangar dgs av Trafikverket (f.d.
Banverket). Berord gatumark, del av Norrmalm 4:53, dgs av staden.
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Befintlig byggnad — Hotel Continental

Hotel Continental var ett av de férsta moderna hotellen som byggdes under
regleringen av nedre Norrmalm. Hotellet ritades av Hjalmar Klemming och
Erik Thelaus och stod klart 1963. Volymdispositionen bestar av en 11 vaningar
hog, kubisk byggnadskropp, som star pa en tva till tre vaningar hog terrass-
byggnad. Byggnaden har en takfotshdjd om ca +39,5 meter och har inklusive
den indragna teknikvaningen en totalh6jd om ca +43 meter ver stadens
nollplan. Byggnaden inrymmer idag 268 hotellrum samt konferens- och
restaurantlokaler om totalt ca 12 000 kvm.

I samband med att genomf6randet av Citybanan paborjades, har byggnadens
lagdel mot Vasagatan rivits for att ge plats &t den nya stationsuppgangen. Tidi-
gare fanns hér en entré till tunnelbanan och nagra butiker.

mot Vasagatan for genomforandet av Citybanans uppgang.

Byggnadens fasader bestér av bldstrad vit ekebergsmarmor och med brons-
detaljer kring fonstren. Taket &r belagt med kopparplat. Byggnaden &r gulklas-
sad i stadsmuseets klassificering, dvs byggnaden &r av positiv betydelse for
stadsbilden och har visst kulturhistoriskt virde.

Parkering - leveranser

Garage finns under Klarabergsgatan och under intilliggande kvarter med in-
och utfart vid Méster Samuelsgatan. Garaget har direktforbindelse med hotellet
under markplanet. Hotellet hyr in parkeringsplatser. All varutillf6rsel till bygg-
naden sker idag under markplanet via garageinfarten.

Omgivning

City har en bebyggelse som ér relativt blandad med traditionella stenstads-
kvarter ddr genombrott sker av hogre foretradelsevis modern bebyggelse och
inslag av kyrkor. Orgelpipan 6 ligger centralt beldgen i cityomradet i skiir-
ningspunkten mellan Klarabersgatan och Vasagatan, tva av stadens huvud-
gator. Centralstationen med sin huvudentré ligger direkt pa andra sidan Vasa-
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gatan, och lidngs Klarabergsgatan visterut finns ytterligare atkomst till det
nationella och regionala kollektivtrafiksystemet i form av tag och buss.

Stadsmiljon kring Klarabergsgatan och Vasagatan &r i behov av upprustning,
dels rumsligt och dels ur trygghets- och tillgéinglighetssynpunkt.

Befintlig trappa som forbinder Vasagatan med Klarabergsgatan med Hotel
Continental till hoger (Orgelpipan 6) och McDonaldsrestaurangen (Orgelpipan 7) till
vdnster.

Fastigheten omgérdas ocksa av Klara Vattugriand och Klara Vistra Kyrkogata.
Kring byggnaden kan avlédsas stadens rutndtsmonster som praglas av stadspla-
neideal fréan olika tidsepoker. Kring Hotel Continental pa 6stra sidan om Klara
Vistra Kyrkogata star Klara kyrka med sitt hoga kyrktorn och ned mot Vasa-
gatan pa sodra sidan om Klara Vattugrand ligger Uggleborg 5 och 12 (Hotell
Terminus) i ett stenstadskvarter. Norr om Klarabergsgatan ligger Orgelpipan 7,
ett kontorshus byggt pa 1970-talet. Klara kyrka, Uggleborg 12 och Stockholms
Central dr av byggnadsminnesklass, dvs blaklassade av stadsmuseet.

s . —

1\ T
Vy ldngs Vasagatan med kvarteret Uggleborg och Esseltehuset till hoger. (3xN)
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FORANDRINGAR - GESTALTNINGSPRINCIPER

Hllustration av den nya bebyggelsen mot Vasagatan med stationsingangen. Till
hoger syns Klara Vattugrdind med Klara kyrka i fonden. (3xN och Tenjin)

Station Stockholm City — allméint

Det nya stationshuset, beldget ovanfor Citybanans pendeltagsstation intill
Stockholms centralstation, kommer att utgéra en av ingangarna till Stockholms
viktigaste kommunikationsnod. Har sammanbinds pendeltdgen med tunnelba-
nans samtliga tre linjer och vidare koppling till centralstationens fjarrtag och
Cityterminalens fjarrbussar.

Nér Citybanan tagits i drift 2017 bedoms omrédet frekventeras i hdgre ut-
strackning 4n idag av pendeltagsresenérer och andra resenérer likavél som av
besokare i omradet generellt. Detta innebér att den nya bebyggelsen med
stationen dels maste tillgodose de behov detta for med sig, samtidigt som
stationen kan bidra till att 6ka kvaliteten pa den nérliggande stadsmiljon

Stationen planeras och utformas med utgéangspunkt fran sitt lage i staden intill
centralstationsomradet kring Vasagatan likavil som Klarabergsgatan bl.a. med
beaktande av den planerade Sparvig City’s strickning. Hallplatser for spar-
vdgen planeras i anslutning till centralstationens dvre entré likavil som City-
banan. Detta bedoms forstidrka omradets roll f6r kollektivtrafiken ytterligare.

Citybanans uppgang utgor basen for stationen. Citybanans rulltrappor ansluter i
byggnadens kéllarplan. Har finns liksom idag Sodra biljetthallen med anslut-
ningar till centralstationen likavil som tunnelbanans réda och grona linje. Ge-
nom rulltrappor upp till Vasagatans markplan nas stationshallen som ocksa
inrymmer publika lokaler och inre entré till hotellet. Stationshallens bada
entréer mot Vasagatan respektive Klarabergsgatan binds samman genom en
intern passage, som genom rulltrappor och hissar tar upp gatornas hojdskillnad.
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I stationshallen likavil som i den undre, Sodra biljetthallen finns olika former
av resendrsservice.

e,

stationen. (3xN pa

L e A
: = P, WA -
Sprdngskiss over Citybanan, tunnelbanan och den planerade

underlag fran Trafikverket)

Stationen i staden

Stationen utgor i sig en méalpunkt i staden, och dr ddrigenom en kvalitet 1 kvar-
teret som frimjar genomstromningen av ménniskor i stadsrummet. En station
har alltid varit ett hdndelsernas rum och har aktiveras stationen med verksam-
heter och delvis publika funktioner.

Station Stockholm City utformas med entréer till stationen orienterade mot ba-
de Klarabergsgatan och Vasagatan i den nya bebyggelsens hornpartier. Entré-
erna annonseras vl i stadsrummet f6r 6kad orienterbarhet och tillgidnglighet,
likavil som att de sammanbinds genom en intern diagonal passage som dven
tar upp nivéskillnaden mellan de bada entrépartierna. Stationshallen anordnas i
bebyggelsens mark- och killarplan. I kéllarplanet ansluter rulltrappsforbindel-
ser frdn Citybanans perronger, likavil som fran tunnelbanans gréna och roda
linjer. Befintlig passage under mark mellan Orgelpipan 6 och Stockholms
centralstation bibehalls.

Byggnaden och dess funktioner bidrar till att 6ka tryggheten och stadsméssig-
heten genom att bottenvaningarna aktiveras med verksamheter. En hog grad av
transparens i de nedre delarna av fasaderna bidrar till en hog interaktion mellan
ute och inne. De levande bottenvaningarna kan generera stadsliv pa néstan alla
av dygnets timmar. Stationshallen planeras vara 6ppen de tider Citybanan och
tunnelbanan é&r i drift.

Byggnaden gor delvis en historisk aterkoppling genom ett nytt fotavtryck som i
hogre grad dverensstimmer med den ursprungliga stadsplanen. I kvarteret har
det ocksé funnits ett jarnvagshotell under flera epoker. Att denna tradition far
besta, sa ndra kopplad till resande, stadsméssiga knutpunkter och sociala rela-
tioner, dr en kulturhistorisk kvalitet som kan férdjupa byggnadens vérde for
stadslivet.

Planen utokar kvartersmarken f6r den nya bebyggelsen vilket medfér en mins-
kad gatubredd och rymd for Klara Véstra Kyrkogata, fran 20 till 15 meter.
Forslaget innebér ocksa att bebyggelsen livar med bebyggelsen 1 6vrigt langs
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bade Vasagatan och Klarabergsgatan for att pa sé sétt bidra till ett tydligare
rumsligt sammanhang.

R BT _ _m}g]'l‘g';‘sg'ﬂ;_l_,‘ﬂw HHHHHHH Hlustration av

“fotavtrycket” som
visar forskjutning-
ar av fasadlivet vid
Vasagatan och vid
Klara Vistra
kyrkogata.
Byggnadens fasad
livar med
Klarabergsgatan
- och har indrag-
ningar vid de tva
stationsentréerna.
(3xN)
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VASAGATAN

KLARA VESTRA KYRKOGATA
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Genom forskjutningar i fasadliven i anslutning till de bada stationsentréerna,
ges nagot rymligare gangbanor jamfort med dagens gangbanor. Syftet med
detta &r att ytterligare oka tillgédngligheten och orienterbarheten av stations-
entréerna.

Under Klarabergsviadukten 6verfors gatumark till kvartersmark fér centrum-
andamal. Detta som konsekvens av att befintlig trappa mellan Vasagatan och
Klarabergsgatan byggs bort. Kvartersmarken kan fastighetsregleras for att inga
i angrdnsande fastighet under Klarabergsgatan.

Multifunktionshus

Bebyggelsens funktionskoncept innebér att Station Stockholm City med all-
minna utrymmen anordnas i bebyggelsens mark- och kéllarplan samt tv4 till
tre vaningar upp mot omkringliggande gator. Fran det genomgéende stations-
rummet anordnas forbindelser ner till Sodra biljetthallen och Citybanan. I an-
slutning till stationen anordnas servicefunktioner for resendrer samt andra
publika funktioner som restaurang och butiker. Till hotelldelen om ca 400 rum
anordnas bl.a. konferens, restaurang, lobby och skybar. Hotellet planeras dispo-
nera tva av bebyggelsens takterrasser, varav minst en gors tillgidnglig for
allménheten genom skybaren. Ca 20-talet bostdder anordnas i1 de fyra dversta
vaningarna med tillgang till en gemensam takterrass med utsikt ver staden.

Avsikten &r att stationsutrymme, hotell och bostéder ska kunna utgora var sin
fastighet genom tredimensionell fastighetsbildning. Den samlade arean &r ca
28 000 kvm BTA (bruttoarea).

Bebyggelseutformning - volym

Station Stockholm City ar uppdelat i fyra volymer (8-11-14-17- vaningar hoga
sett frdn Vasagatan), for att ddrigenom bryta upp kvarteret i en mindre skala.
Volymerna anpassas var och en for sig i h6jd och skala till intilliggande gator
och byggnader. Den ldgsta volymen mot Vasagatan utgér 8 vaningar (+34,2
meter). Gradvis hojer sig byggnaden och nar sin hogsta hojd 1 diagonalt motsatt
horn mot Klarabergsgatan (+61,8 meter). For att ytterligare framhdva de fyra
volymerna &r fasadernas yttre liv i de olika volymerna forskjutna i forhallande
till varandra.
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Ett uppglasat atrium/ ljusgard
har infogats, som skdr tvirs ge-
nom hela byggnaden och avteck-
nar sig tydligt i fasad som en
glasad vertikal slits. Visuellt
hjdlper detta atrium/ ljusgard
till att ytterligare bryta upp
kvarterets skala, samtidigt som
det tillfor dagsljus till byggna-
dens inre. (3xN)

Fasader och material

Bebyggelsens gestaltning skall halla en hog arkitektoniskt kvalitet i sin helhet
och i detalj, och som stér i paritet till bebyggelsens ldge i staden samt dess
innehall och funktion. Detta innebédr bland annat att bebyggelsens utformning
skall harmoniera och samspela med omkringliggande stadsmiljo, ndrmiljon
likavil som stadslandskapet 1 stort.

Bebyggelsens fasader utformas genom en kombination av téta och transparenta
fasadytor. Fasadmaterial och fasadgestaltning ska utformas med ett icke-reflek-
terande fasadmaterial i ljus ton. Detta kombineras med ett inslag av varmare,
jordfdrgat material, som spelar mot det ljusa med sin kontrastverkan. Exempel
pa sadan kontrastverkan kan fas genom material i ljus sten i kombination med
brand lera. Alternativt kan behandlad plat utgora ett exempel pa fasadmaterial.
Avsikten &r att byggnadens gestaltning och dess fasadmaterial ska samspela
med stadens Gvriga bebyggelse och stadens vyer pa ett positivt sétt.

Fasaderna i bebyggelsens nedre vaningar avtecknar sig tydligt genom en tydligt
markerad sockelvaning som bidrar till att bebyggelsens innehall och funktioner
kan avlédsas. De nedre vaningarna utformas dven 1 hog utstrackning med
transparenta fasader for att 6ka inslépp av ljus till bebyggelsens inre, och i
synnerhet till de publika funktionerna som t.ex. stationsrummen. Sammantaget
skall bebyggelsens fasadutformning bidra till att funktionerna i bebyggelsen,
och 1 synnerhet stationens entréer, skall vara synliga i stadsmiljon fran olika
stadsvyer.

Bebyggelsens fasader utformas och gestaltas i allt viasenligt i enlighet med den
illustrationsbilaga (daterad 2012-08-17) som bildggs planhandlingarna. St6rre
avsteg fran illustrationsbilagan beslutas av stadsbyggnadsniamnden.

Gestaltningsprinciper - stationsrummet

Citybanan har utformats med en ambition om att dagsljus i mojligaste man ska
kunna foras ner till de nedre nivéerna. Stationsrummets vaggar dr ddrav i hog
grad transparenta for att skapa overblick, ljus och visuell kontakt mellan olika
nivéer. Det har medfort ett stort inglasat atrium ovanfor Citybanans rulltrappor,
vilket ger ljus och utblickar djupt ned i gangen fran sodra mellanplanet och
visuella kopplingar mellan gatan, Citybanan och hotellets lobby, bar och
restaurang.

Med denna disposition far trappschaktet, biljetthallens nedre och dvre plan
samt entréhallen direkt kontakt med kringliggande gator. Detta innebér att
dessa livligt frekventerade utrymmen exponeras i stadsbilden ldngs merparten
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av fasaderna. Entréhallen, den 6vre hallen och trappschaktet kommer att fa
rikligt med dags- och solljus och de bildar tillsammans med den befintliga
gangpassagen under Vasagatan en sekvens av rum som lédnkar samman det
nedre planet pa Stockholms Central med Klarabergsgatan och City.

Sektion som visar hur rulltrapporna kommer upp fran Citybanan ddr det finns
ljusinsldpp till stationshallen. Klarabergsgatan till vinster. (3xN)

For att understryka Station Stockholm Citys offentliga karaktér gestaltas sta-
tionsrummet som ett “utomhusstrak™, pa ett liknande sétt som omkringliggande
gaturum. Stationsrummets flode &r kantat av butiker som tillhandahaller service
till resendrerna och ger nirvaro och trygghet stor del av dygnet. Golvet ansluter
1 ton, monster och kulor till gatans karaktar for att signalera utomhusrum.

Véggarna i stationsrummet foreslas utformas med uppglasade viggar som en
fortséttning av de uppglasade entrépartierna. Tydliga métes- och informations-
platser finns vid entréerna samt bredvid rulltrapporna mellan vaning 2-3. Inre
och yttre skyltning och information skall integreras i bebyggelsens gestalt-
ningskoncept. Stationsrummets tak dr viktigt for helhetsintrycket och behand-
las som en ”’5:e fasad”. Taket har ett uttryck och material som ska kunna integ-
rera alla erforderliga tekniska krav som akustik, belysning, ventilation, hogtala
re, sprinkler och 6vervakning. Entréerna &r tydligt markerade, bade pa langt
hall med utskjutande volymer som tak, och pa narmare héll genom tydliga de-
signelement som integrerar tekniska krav sasom vaderskydd, golvraster, luftri-
da, skjutdorrspartier och skyltning. Byggnadens kraftiga konstruktion blir ett
skulpturalt designelement som avtecknas bl.a. i stationsrummet.

Entréer

Den nya bebyggelsens utformning syftar till att aktivera intilliggande gaturum.
Byggnadens funktioner och innehéll bedoms generera ett stort fléde av passe-
rande och besokare. Flertalet av bebyggelsens funktioner har darmed entréer
lokaliserade lidngs bebyggelsens alla gatufasader.
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Det offentliga straket genom byggnaden mellan Vasagatan till vinster och Klara-
bergsgatan. Till hoger om straket placeras butikslokaler och bostadsentréer och till
vdnster delar av hotellet. (3xN)

Citybanans och stationsrummets entréer annonseras éver horn mot Vasagatan
respektive Klarabergsgatan. Dessa entréer ska utformas med stor omsorg for att
upplevas som inbjudande, lattillgdngliga och trygga av resendrerna. Detta upp-
nas bl.a. genom att entréerna avtecknar sig i fasad som flera vaningar uppglasa-
de partier som gar 6ver hérn och som r visuellt synliga d&ven fran langt hall.

Tak

Ovanpé tre av de fyra volymerna anldggs takterrasser. En takterrass blir till-
génglig for allménheten fran en skybar pa vaning 9. Den andra takterrassen pa
vaning 12 4r avsedd for hotellgéister och den tredje takterrassen pa vaning 15
utgors av en bostadsgard tillhérande de ca 20 ldgenheterna. Terrasserna, som
vander sig mot séder, har alla utsikt 6ver staden. P4 skybarens terrass tas
Stockholms vatten upp som ett motiv i form av en vattenspegel som reflekterar
himmelsljuset. Den hogsta volymen mot Klarabergsgatan utfors med ett gront
sedumtak, for lokalt omhéndertagande av dagvatten.

"
-

Hllustration som visar de fyra volymerna och dess takutformning. Nerifran i
bild syns skybarens publika terrass, ddrefier terrassen for hotellgdster.
Ndrmast Klara kyrka ses bostadsgarden och overst det grona sedumtaket. (3xN
och Tenjin)
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Stationsrummet. Vy mot Klarabergsgatans entré. (3 och Luxigon)

Stationens entré mot Vasagatan. (3xN och Tenjin)

Vy utefter Klarabergsgatan med stationens entré mot Klarabergsgatan. (3xN och
Tenjin)
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Hotell

Hotellet som beddms inrymma ca 400 rum har sina publika delar i direktkon-
takt med stationsrummet och omkringliggande gator. Reception med huvud-
entré fran Vasagatan inryms integrerat i stationsvolymen med en sekundédrentré
direkt mot stationsrummet vilket medfor att man kan gé torrskodd fran Arlanda
express och centralstationen direkt till hotellets bar, lobby och reception. Entré
till restaurant och andra gemensamma hotellfunktioner mojliggors ocksa ldngs
Klarabergsgatan. Konferenslokaler, skybar med utsiktsterrass och andra pub-
lika utrymmen inryms i de 6vre vaningarna tillsammans med hotellrummen.
Hotellrummen vénder sig dels ut mot omgivande gator, dels in mot ett centralt
placerat atrium.

:.HlHJ

Hllustration av vaning 9 med konferensrum och hotellets publika skybar med
sin uteplats till vinster och hotellrum till hoger. (3xN)

‘1:1%111

]

Illustration av publfk skybar med uteterrass. (3xN)
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Ilustration av pblik slc))bar_med uteterrass. -(3xN och Luxigon)

Bostider

Bebyggelsen inrymmer fyra vaningar med ca 20 bostidder ovanpa hotellet. Ent-
ré till bostdderna planeras fran Klara Vistra Kyrkogata. Bostdderna utformas
prelimindrt bade som enkelsidiga ldgenheter och ldgenheter Gver horn. Vid
vaning 14 placeras en bostadsgard pa takterrassen ovan vaning 13. Cykel och
barnvagnsforrad planeras i killarplanet i anslutning till bostadshissarna.

En 6vergripande analys av omréadets bullersituation har genomforts. Med beak-
tande av stadens allménna brus likavil som buller fran omgivande trafikerade
gator, planeras bostdderna utformas dar avstegsfall fran géllande bullernormer
tillampas. Detta innebér att minst hélften av boningsrummen i respektive 14-
genhet far hogst 55 dB(A) ekvivalent ljudniva (frifdltsvirde) utanfor fonster.

Hllustration av vaning 15 med ldgenheter och bostadsgard. (3xN)
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Den acceptabla ljudnivén uppnas genom att balkonger och uteplatser forses
med ljudavskdrmning. Balkongrackena utfors tédta och balkongtaken forses
med ljudabsorbenter. Detta gor att nivan 55 dB(A) klaras vid fonster bakom.

Min balkongdijup
Liudabsorbent
’./_z E |
.-/"
| / i
Ny !
P Exempel pa
o | bullerskyddsatgcrd vid
_/ balkong och uteplats. Minsta
: balkongdjup beror pa

avstandet mellan balkonggolv
och balkongtak och anges med
en minsta vinkel ovan det tdta
rdcket samt hur ndra viggen
ljudabsorbenten kan monteras.
(Akerlof Hallin Akustik)

Tatt réicke |

Med lampligt val av fonster och fonsterdorrar kan tillrdckligt god ljudmiljo
inomhus erhallas.

Floden

Baserat pa Citybanans prognostiserade floden &r 2017, har stationshallen i Or-
gelpipan 6 dimensionerats och utformats for att omhénderta de fléden av tun-
nelbane- och pendeltagsresenédrer som mats i komplexet. Simuleringar av per-
sonrorelser avseende stationens kapacitet, resande och 6vriga, har utforts av
Brandskyddslaget p& uppdrag av Jernhusen. Ca 4400 resenérer kan forvéntas

Det offentliga straket
genom byggnaden
mellan Vasagatan till
vanster och Klara-
bergsgatan skdr
igenom byggnaden.
Bilden visar
gangfloden med
utbyggd station och
avser bedomning en
vardagseftermiddag
kl.16-17, 2030.
(Brandskyddslaget)
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nyttja stationen under en simulerad maxbelastad kvart (maxkvart) i rusnings-
trafik pa eftermiddagen. Av dessa bedoms ca 1900 resenérer passera genom
kommunikationsytorna mellan Vasagatan och Klarabergsgatan, 6vriga passerar
endast stationsutrymmet under gatumark for byten mellan olika trafikslag. Ut6-
ver dessa berdknas ca 1000 personer, icke resenérer, nyttja kommunikations-
ytorna for passage mellan Vasagatan och Klarabergsgatan under maxkvarten.

Det simulerade fallet studerar eftermiddagstrafikens maxkvart, med toppar
motsvarande maxminuten. Det &r for dessa toppar som belastningen i simu-
leringarna blir som storst och det &dr ocksa dessa som jamfors med uppstillda
acceptanskriterier. Den normala belastningen under dygnet och &ven under
maxtimmen kommer att vara avsevért lagre. Marginalen till en teoretisk max-
kapacitet bedoms som relativt god. Annat 4n kortvariga kobildningar bedoms
inte troligt. Trangselsituationen blir acceptabel utifran kriterierna att de gaende
ska ges stor valmgjlighet att sjdlva vilja ganghastighet och gangriktning. Stors-
ta flodet sker 1 riktningen mot Klarabergsgatan och City.

Trafik och kollektivtrafik

Forslaget innebar inga fordndringar av trafikforingen kring fastigheten jamfort
med dagslédget. Liksom idag kan bade bussar och personbilar trafikera Klara
Vistra Kyrkogata och Klara Vattugrand. Forslagets inverkan pa Klara Véstra
Kyrkogatas sektion innebdr att t.ex. korytor for fordon minskas till 7 meter.
Motsvarande koryta langs Klara Vattugriand uppgér i forslaget till 9 meter.

Hallplats for lokalbussar bibehalls liksom idag med ldgen ldngs Klara Vattu-
griand och Vasagatan.

Parkering och angoring

Forslaget innebér att angoring liksom idag kan anordnas lédngs Klara Vistra
Kyrkogata. Pa- och avstigning for turistbussar och liknande anordnas lédngs
Vasagatan, medan angéring till bostdderna samt den 6vre stationsentrén sker
langs Klara Vistra Kyrkogata. Har kan dven en handikapparkering anordnas.

Till bostdderna kan inga parkeringsplatser avséttas inom kvarteret vilket kan
uppvégas av boendets kollektivtrafiknira lage. Parkering for boende hédnvisas
till parkeringshus i ndromradet.

Cykelparkering for bostdderna forldggs till kdllarplanet i anslutning till bos-
tadshissarna. Dimensionerande antal cyklar: 1,5 cyklar / Igh. Cykelparkering
for resendrer anordnas pa trottoarerna kring byggnaden, t.ex. langs Klara
Vattugrénd.

Varuhantering

Lastning och lossning till och fran hotellet sker genom lastfaret i Orgelpipan 7
under Klarabergsgatan med angoring fran Master Samuelsgatan. Mindre
varuhantering till stationens butiker och till bostdder-na kan ske langs Klara
Vistra Kyrkogata pé planerad angoring.

Tillgéinglighet

Stationen och alla allménna utrymmen anordnas och utfors for hog tillgénglig-
het for alla som anvinder sig av stationen i enlighet med stadens tillgédnglig-
hetskrav. Ytor inom och utanfor stationen anordnas med plana ytor och med
lutningar enligt stadens normer. Angoéringsmdjlighet langs Klara Véstra Kyrko-
gata ligger i direkt anslutning (max 10 meter) till planerad bostadsentré.
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Avfallshantering

All avfallshantering i byggnaden sker via kéllarplanet under Klarabergsgatan.
Sophantering for bostdder sker via en sopsug intill bostadsentrén pa Klara
Vistra Kyrkogata.

Volymmodell framtagen av Jernhusen och inlagd i stadens modellplatta.
Har ses byggnadens volym i sitt sammanhang vid korsningen Vasagatan —
Klarabergsgatan. Pa bilden ses Stockholms centralstation nere till viinster,
Klara kyrka och de fem Hotorgshusen uppe till hoger.
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KONSEKVENSER FOR MILJON

Miljopaverkan - behovsbedomning

Detaljplanens genomforande kan inte antas medfora sddan betydande miljo-
paverkan som asyftas i PBL 5 kap 18§ eller MB 6 kap 11§ att en miljobedom-
ning behover goras. Planforslaget strider inte mot gillande 6versiktplan och
verksamheten bedoms inte medfora visentlig paverkan pa miljo, kulturarv eller
ménniskors hélsa. Partikelhalter (PM 10) och kvévedioxidhalter (NO,) i och
omkring planomradet ligger under gransviardena. En miljokonsekvensbeskriv-
ning (MKB) har dédrav inte uppriéttats i enlighet med Miljobalkens bestdmmel-
ser.

I enlighet med Stockholms stads praxis ska dnda miljokonsekvenser av en
detaljplan redovisas. Kulturmiljon har identifierats som den viktigaste fragan
att studera. Aven utredningar kring buller, luftkvalitet, risk- och sikerhet, vat-
ten samt energi och klimat har patalats i de underlag for behovsbedé6mning som
tagits fram av staden och som samratts med ldnsstyrelsen. Detaljplanens
foreslagna bebyggelse ligger utanfor paverkansomradet for Mélarens hogsta
mojliga vattenniva. Oversvimning behandlas dirfor inte vidare.

Miljooversikt

En miljooversikt som redovisar och konsekvensbeskriver de identifierade mil-
joaspekterna har tagits fram. Syftet med miljo6versikten &r att redovisa positiva
som negativa miljokonsekvenser for detaljplanen samlat, samt att vid behov
foreslé atgiarder som minskar negativ miljopaverkan. Nedan foljer en samman-
fattning av de miljokonsekvenser som varit féremal for utredning med fokus pa
kulturmiljo och stadsbild, buller samt luftkvalitet. For en fullstindig redogorel-
se hinvisas till miljooversikten som utgor bilaga till denna detaljplan.

Kulturmiljé och stadsbild

Detaljplanen ligger inom riksintresse for kulturmiljovarden, Stockholms inner-
stad med Djurgarden. Riksantikvariedmbetet har sammanstallt uttryck for
riksintresset. Av dessa uttryck bedoms foljande vara aktuella f6r Orgelpipan 6.

Klara kyrka

Uttryck: ~Kyrkor pa malmarna, som
genom ldige, namn och till en del
murverk bevarar minnet av
medeltidens och 1500-talets stad”.

Den nya kyrkan uppfordes i nordeuropeisk tegelgotik. Den gotiska stilen
dominerar &n, inte minst efter Helgo Zettervalls restaurering 1884-86 da tornet
byggdes om i nygotisk form och en spira restes till hela 116 meters hojd.
Kyrkogarden har samma utstrdackning som pa 1650-talet. Det finns flera grav-
vardar fran 1700- talet och kyrkogardens disposition gér tillbaka atminstone till
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1840-talet. Kyrkogéarden &r bebyggd med gravkor, benhus och likvagnsbod
fran 1700-talet och begravningskapell fran 1889. Langs Klara Vistra Kyrko-
gata ligger klockarbostillet, uppfort 1763 och forlangt 1850. Moderna bygg-
nader sluter tétt inpa kyrkogarden i séder och norr.

1600-talets stadsplanestruktur
Uttryck: ~1600-talets starkt expansiva stenstad, med stadsplanestruktur, de
offentliga rummen och bebyggelsen”.

Gatorna kring kvarteret dr beldgna inom det omradde som reglerades och plan-
lades under 1600- talet. Karaktaristiskt for 1600-talets stadsbyggande &r rat-
vinkliga gator och kvarter i ett rutndtsmonster. Nya gator fick gdrna mynna mot
intressanta blickpunkter sasom kyrkor. Ett exempel pa detta dr Klara Vattu-
grand som ger en effektfull anblick mot Klara kyrkas torn. 1600-talsstrukturen
runt planomradet paverkades hart av de gatubreddningar som gjordes av Klara-
bergsgatan, Klara Véstra Kyrkogata och Klara Vattugrand under cityreglering-
en.

1800-talets stenstad
Uttryck: “Det sena 1800-talets stadsbyggande med esplanadsystemet och gator
av olika bredd och karaktdir och byggnader i bestimda hushojder”.

Vasagatan var ett av 1800-talsstadens huvudstrak tack vare tillkomsten av sam-
manbindningsbanan och centralstationen 1871. De efterféljande &rtiondena och
kring sekelskiftet 1900 uppfordes langs gatan pakostade byggnader i stensta-
dens nya skala, ddribland flera hotell. Tidens regelverk for byggandet borgade
for enhetliga byggnadshdjder och fasad mot gatan. Vasagatans utveckling
paskyndade forskjutningen av citydistriktet fran staden mellan broarna till
nedre Norrmalm.

Under 1900-talets andra hélft ersattes storre delen av det sena 1800-talets
byggnader ldngs Vasagatan med ny bebyggelse. Gaturummet bevarar i viss
man 1800-talets skala tack vare att den nya bebyggelsen i ménga fall uppforts
med enhetligt fasadliv och enhetlig, om dn nagot hogre, takfotshojd. Hotell
Continental samt det s k Philipsonhuset dr de byggnader som tydligast bryter
detta monster.

Stockholmska sérdrag

Uttryck: "Andra stockholmska sdrdrag som anpassningen till naturen, fronten
mot vattenrummen och Stockholms inlopp, bade fran saltsjon och Mdlaren.
Vyerna fran viktiga utsiktspunkter, blickfang, kontakten med vattnet”.
"Stadssiluetten med den begrdinsade hushojden ddr i stort sett bara kyrktornen
och offentliga byggnader tillats hoja sig 6ver mdngden”.

Hotell Continental &r vél synlig i stadsbilden, bade i omgivande kvarter och pa
storre avstand. Detta beror delvis pa den gentemot omgivningen tydligt hogre
hushdjden. En annan orsak &r det vidstridckta gaturummet framfor centralsta-
tionen och att byggnaden ligger som ett broféste vid den breda Klarabergsvia-
dukten. Eftersom ingen bebyggelse finns sdder om centralstationen pa Vasa-
gatans véstra sida 6ppnas vida synvinklar in mot kvarteret fran syd och syd-
vist. Foljden av detta blir att byggnaden trots sitt l4ge kan ldsas in i “fronten
mot vattenrummen” och ”Stockholms inlopp” — byggnaden &r vl synlig fran
Riddarfjérden och Soder Malarstrand.
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Fragan om stadssiluetten aktualiseras av byggnadens h6jd och ldget intill Klara
kyrka, ett av Stockholms viktigaste blickfang nir staden betraktas fran de mest
besokta utsiktspunkterna pa Sodermalm. Det dr fran Monteliusvigen som
byggnaden framtrader tydligast. Fran Katarinavédgen ar byggnaden inte synlig i
dagsldget medan det fran Fjéllgatan dr mojligt att se takuppbyggnaden sticka
upp 6ver Gamla stans hustak

Inifran kyrkogarden blir den planerade byggnaden pa grund av sin dkade volym och
placeringen nagra meter ndrmare kyrkogarden ett mer patagligt inslag i ndrmiljon.
Bilderna redovisar skillnad mellan dagens situation (6vre bilden) och foreslagen
bebyggelse (nedre bilden). (3xN)
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Konsekvenser for kulturmiljo och stadsbild

Planforslaget innebdr bade positiva och negativa konsekvenser ur kulturmiljo-
synpunkt. Sma till méttligt negativa konsekvenser uppstar for kulturmiljon. Det
géller framst rivningen av befintlig byggnad och dess koppling till 1900- talets
samhillsbyggande. Positiva konsekvenser &r att den foreslagna stationsbyggna-
dens 6kade fotavtryck och minskning av gatubredder innebér att man narmare
aterknyter till 1600-talets kulturhistoriskt intressanta stadsplanestruktur. Den
nya byggnaden bedoms innebdra sma negativa konsekvenser for stadsbilden,
dé framst ifraga om stadens siluett och vyer fran viktiga utsiktspunkter. Bygg-
naden kommer att sticka upp 6ver Gamla stans taklandskap och ddrmed ge en
paverkan pé upplevelsen av kulturhistoriska stadsbildsvérden.

Den nya byggnaden blir ett storskaligt inslag i stadsbilden. Genom variation i
hojd och uppbruten form kommer den att bli ett blickfang. Den varierade for-
men lindrar den stora skalans effekt pé stadslandskapet. Vid Vasagatan innebéar
uppdelningen i olika hoga byggnadsdelar en aktiv anpassning till befintlig be-
byggelse. Den uppbrutna formen och hogdelens placering tillater Centralpost-
huset och dess torn att behalla en framtrddande roll i blickfanget. Samtidigt
knyter den nya byggnaden an till Hotell Terminus och Esseltehuset i soder.

Byggnadens funktion och utformning i stadsbilden &r som tydligast intill
centralstationen. De publika delarna utmed gaturummet kommer att paverka
omgivningen. Entréer till Citybanans station och byggnadens publika delar
kommer att bidra till att den blir en viktig férbindelseldnk i stadens centrala
del, med kommunikationsstrak och métesplatser i flera nivaer.

Montage fran Monteliusvigen med den nya byggnaden inlagd. Pilen pekar pa
Orgelpipan 6. (3xN)

Den nya byggnaden kommer genom sin hojd att ge en dndrad upplevelse av
stadens mest centrala delar da panoramat betraktas fran Monteliusvégen. Voly-
men kommer att uppfattas som en hog byggnad — mer av ett sjéalvstandigt ele-
ment i stadsbilden dn vad befintlig byggnad &r. Den kommer dock att upplevas
som tydligt mindre framtrddande &n Stockholm Waterfront och Hotorgsskra-
porna.
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Den laglanta topografin, sparomradet och Centralbrons ramper gor att det bil-
das en bred kil, fran vattenfronten langt in pd Norrmalm. Fran Milarsidan, fran
Soder Mélarstrand och fran Monteliusvidgen pa S6dermalm blir den nya bygg-
naden i kvarteret Orgelpipan iakttagbar i denna Kkil.

Den nya byggnaden kommer inte att ha nagra teknikuppbyggnader pa taket.
Under kvillstimmarna och morgontimmarna under den morka arstiden kommer
den nya byggnadens hdgre bostadsdel i viss man att avtecknas over taklandska-
pet.

Fran Katarinavdgen uppfattas delar av byggnadens bostadsvaningar over Gamla
stans taklandskap. Pilen pekar pa Orgelpipan 6. (3xN)

Synligheten till trots bedoms den nya byggnaden endast ge en liten paverkan pa
de karaktdrsskapande delarna i stadsbilen. Byggnaden doljer eller skymmer
inte arkitektoniskt eller historiskt viktiga byggnader och trots dess h6jd konkur-
rerar den inte med vare sig kyrktorn eller med andra landmérken som exempel-
vis hotorgsskraporna fran viktiga utsiktspositioner. Den kommer heller inte
dndra upplevelsen av den stockholmska topografin. Stockholmsasen kommer
fortsétta att vara synlig fran S6dermalm.

En ny byggnad, i detta centrala lige och med foreslagen placering och volym,
kommer att mérkas. Det &dr dérfor betydelsefullt att byggnaden tar sin plats i
stadsbilden och ges en vilavvigd gestaltning. Den foreslagna sammansatta
kompositionen, med fasadytornas materialsammanséttning, struktur och karak-
tdr samt glasade partier bedoms samspela med omgivande bebyggelse och sam-
tidigt tala betraktelse fran stadens viktiga utsiktspunkter.



Godkint dokument - Nina Aman, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2012-11-04, Dnr 2010-18583

23 31) Dp 2010-18583-54

Vasagatan

Vasagatan utgors av byggnader fran 1850-2010. Gatan har en stark karaktir av
hotellgata och kommersiellt utbud med resandefokus. Ostra sidan, dir den nya
buggnaden placeras, har en jamn fasad- och takfotslinje pa ca +30m. Gatan har
en brokighet med varierat fasaduttryck och kulér med byggnader som represen-
terar olika tidsepoker.

Hlustration fran hornet Olof Palmes gata och Vasagatan, norra delen. Héiriﬁ*&;:’z
framtrider den planerade byggnadens volymer nedanfor Centralposthusets torn.
(3xN)

"1-‘.." T v A
Hllustration fran overgangsstdlle pa Vasagatan, sodra delen. Byggnadens uppbrutna
volymer nar ut till gatuliv och upplevs fran gatuniva. Byggnadshdojden knyter an till
befintlig bebyggelse. (3xN)
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Klarabergsgatan

Klarabergsgatan har ett relativt homogent uttryck med storskaliga byggnader
fran ca 1950-70. S6dra sidan, till héger, har en sekvens med byggnader av
mycket varierad storlek, (Stockholms Central och Waterfront) samt mindre och
storre platsbildningar mellan dessa. Pa norra sidan, till vanster, dr volymerna
stora monoliter, ett kvarter — en byggnad, med en generell takfotshojd pé ca
+34 m.

Hllustration fran korsningen Klarabergsgatan-Drotitninggatan. Den nya byggnaden
bryter den modernistiska gatuvyn vdsterut, men blir pa samma gang en brygga mellan
modernism och 2000-talsepokens forldngning av Citykdrnan, visterut utmed
Klarabergsgatan. (3xN)

4 -

Hllustration fran Sveavdgen ddr den nya byggnadens roll for den modernistiska
stadsmiljon vid Sergels torg. Den nya byggnadens hogdel uppfattas som en av tre
stora volymer ldngs Klarabergsgatans sodra sida. Den nya byggnaden uppfattas som
den ndrmaste av 2000-talets byggnader som skymtas i Klarabergsgatans mer perifera
delar. Klara kyrka paverkas inte. (3xN)
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Hlustration fran Klarabergsgatan i hojd med Blekholmsterrassen. Hdr visas hur Klara
kyrkas torn kommer att vara synligt fran denna plats. (3xN)

Buller

Avseende buller sa ligger omradet i en miljo med ménga olika typer av ljud-
storningar, bil- och busstrafiken pa gatorna och tagtrafiken vid centralstationen,
klockringningen fran Klara kyrka, stomljud och vibrationer fran tunnelbanan
och i framtiden dven Sparvig City som planeras passera pa Klarabergsgatan.
Dessa forutséttningar beaktas i byggnadens konstruktion och planering.

Trafik

Prognos for trafikflodet 2020 vid kvarteret under forutsittning att Sparvig City
byggs ut med sticksparsvindning i héjd med Orgelpipan och med ett bilkorfalt
at varje hall pa Klarabergsgatan. Prognossiffrorna pa Klara Vistra Kyrkogata
och Klara Vattugriand forutsatter dubbelriktad trafik som idag.

Klarabergsgatan — 14 000 fordon per dygn - andel tung trafik 8 %
Klara Vistra Kyrkogata — 3500 fordon per dygn - andel tung trafik 8 %
Klara Vattugrind — 4000 fordon per dygn - andel tung trafik 8 %
Vasagatan — 24 000 fordon per dygn - andel tung trafik 8 %

Aven om inte Sparvig City byggs ut bor Klarabergsgatans trafik, mot bakgrund
av stadens trafikstrategi som prioriterar gang-, cykel- och kollektivtrafik, inte
Oka ndmnvirt jaimfort med dagens trafikbelastning som &r cirka 15 000 fordon

per dygn.
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Med hinsyn till trafikldget runt byggnaden blir det héga ekvivalenta ljudnivéer
pa samtliga fasader pa fastigheten. Pa fasaderna mot Vasagatan och Klara-
bergsgatan uppgar de ekvivalenta ljudnivaerna till hogst 70dB(A). Ljudniva-
erna dr nagot lagre mot Klara Vattugriand och Klara Vistra Kyrkogata. vilka
har en ekvivalent ljudniva pa som hogst 65 dB(A) och vid de 6vre vaningarna
13 — 16, bostadsdelen, 56 - 60 dB(A).

De planerade bostidderna ligger i stadsmiljo med god forsorjning av kollektiv-
trafik och behovet av bostider &r stort i staden. Bedomningen av trafikbullret
sker utgaende fran avstegsfall. Avstegsfall med hogst 55 dB(A) utanfér minst
hilften av boningsrummen i varje bostadslédgenhet klaras, med skisserad ldgen-
hetsplanlosning och bullerskyddsatgarder.

mm v mm omew Ljudabsorbent | balkongtak

Hllustration av dversta
bostadsplanets ligen-
heter med och buller-
nivaer vid fasad och

56 - 60 dB(A) ljudisolerade balkonger.
51 - 55 dB(A) (Jkerl()'fHallin Akustik)

e N - A - [

Ekvlvalent ljudnlva far dygn vid fasad
Frifélzsvirden

Samtliga bostadsldgenheter har tillgang till uteplats pa takterrass med hogst 70
dB(A) maximal ljudniva samt dven hogst 55 dB(A) ekvivalent ljudniva.
Bostadsldgenheterna far dven balkong med hogst 70 dB(A) maximalniva och
55 dB(A) ekvivalentniva.

Den maximala ljudnivén vid bostdderna pa grund av busstrafik runt byggnaden
overstiger inte 75 dB(A). Kravet pa hogsta maximala ljudniva inomhus pa
grund av busstrafiken dr enligt BBR 45 dB(A) maximal ljudniva. Detta krav
omfattar alla ljudfrekvenser dven lagfrekvent buller. For bostéderna i kvarteret
Orgelpipan kommer maximalnivan fran busstrafiken med foreslagna ljudkrav
for fonster att bli lagre dn 37 dB(A) vilket motsvarar ljudklass A och dr dubbelt
s& bra som BBR kréver.
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Stomljud och vibrationer
Citybanan kommer att forses med stomljudsddmpning pa hela strackan under
Stockholm och medf6r inga horbara stomljudsnivaer i byggnaden.

Forvéintade stomljudsnivaer fran tunnelbanetrafiken har beréknats i byggnaden.
Tack vare en byggnadsstomme med bérning framst i pelare och runt trapphus
och hissar blir ddmpningen av stomljudet hgre per vaningsplan 4n i en bygg-
nad med traditionell stomme med mer barande betongvaggar. Bostdderna lig-
ger forst pa vaning 13 och ddmpningen av stomljud till det vaningsplanet
berdknas bli sé pass att malet hogst 30 dB(A) innehalls utan speciella atgérder
fran vaning 13 och uppat.

Ljud fran kyrkan

Kyrkan intill byggnaden innebar hoga ljudnivaer vid klockringning infér guds-
tjénster och hogtider. Klockringning med de mest ljudalstrande klockorna sker
normalt tre till fyra ganger 1 veckan samt vid helger och vissa forréttningar.
Denna typ av klockringning sker inte nattetid. Storningen bedoms vara begrén-
sad med hansyn till antalet tillfdllen som klockan slar samt att den inte sker
nattetid. Utformning av fonster och fasad har tagits fram for att klara en maxi-
mal ljudniva under 45 dB. Den ekvivalenta ljudnivan fran klockorna vid ring-
tillfallena inomhus ligger runt 25 dB(A). For att klara detta krdvs bade fonster
med ljudddmpning och en fasad som kan ddmpa extra mycket. Den mindre
ljudalstrande typen av klockringning sker varje kvart, ett, tva tre respektive
fyra slag. Vid varje heltimme slar en stor klocka dessutom antalet timslag.

Natt- och kvillstid samt normalt dven dagtid 6verstiger den maximala ljudni-
van vid de planerade bostidderna inte 75 dB(A). Vid négra tillfillen per ménad,
l6rdag och sondag, kan den maximala ljudnivan dagtid, oftast 11.00, bli upp
mot 85 dB(A). Stérningen beddms som liten.

Konsekvenser av trafikbuller och klockringning

Med ovanstaende som grund bedoms ljudmiljén inomhus for bostdderna ha
mojlighet att bli acceptabel bade utifran trafikbuller och utifran ljud fran kyrk-
klockor. Omradet runt Orgelpipan ar kraftigt bullerstort fran tratiken i omradet.
Det kravs bullerskyddsétgiarder och god ldgenhetsplanering for att klara rikt-
virdena for trafiken. Skyddsatgidrderna bestar i hoga krav pa fasadens ljud-
dédmpade forméga, samt korrekt placering och ljudddmpning av balkonger och
uteplatser.

Vad giller ljudet fran kyrkklockans ur sa kommer ljudet att horas inomhus. De
maximala ljudnivaerna fran dessa klockor klarar Socialstyrelsens riktviarden
med god marginal. Aven de ekvivalenta ljudnivierna under ringningen klarar
Socialstyrelsens riktvirde for horbara tonkomponenter. Klockorna kommer att
horas men huruvida ménniskor blir storda &r sannolikt varierande.

For hotelldelen kan ljudkrav inomhus uppnas utan svarighet. Hornrummen har
jamforelsevis en stor andel av fasad som utsitts for trafikbuller, varfor kraven
pa fonster och ytterviagg blir hoga. Ljudet fran kyrkklockor bedoms kunna tas
om hand med ritt dimensionerade konstruktioner.

Luftkvalitet

Luftkvaliteten i omradet paverkas av trafikflodena i omradet. Halten av luft-
foreningar dr som storst ndrmast marken dér utsldppen sker och diar ménniskor
ror sig och avtar sedan snabbt med hojden. I takniva ligger dygnsmedelhalterna
i Stockholms innerstad kring 32 pg/m’ for kvivedioxid (NO,) och 24 pg/m3
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for partiklar (PM10). Gillande miljokvalitetsnormer ér for partiklar 50 pg/m’
och for kvivedioxid 60 pg/m?’ till skydd for ménniskors hilsa.

Miljokvalitetsnormen for bade NO, och PM10 klaras vid kv Orgelpipan 6 ut
mot omgivande gator i markplanet for ett utbyggnadsalternativ ar 2020.

KvOrgelpipan 6
u@é‘\é
o

T

A

36-48 pg/m’ 48-60 pg/m’ MM > 60 pg/m’ 25-35 pg/m’ 35-50 pg/m’ NI > 50 pg/m’
Kvavedioxid NO»<60 ,ug/m3 Partiklar PM10<50 ,ug/m3

Endast del av Vasagatan (rod) ligger dver gdllande grdnsvdirde for kvivedioxid och
partiklar, nuldge 2012. (Tyréns)

Vasagatan

Vasagatan har i dagslédget: 25 000 fordon per vardagsmedeldygn varav tung
trafik 8 %. Gaturummet rdknas som brett och enkelsidigt. De beréknade halter-
na dr for NO, dygnsmedelvirde som hdgst omkring 56 pg/m® och for PM10
dygnsmedelvirde som hdgst omkring 41 pg/m’. Jimfort med nuldget forvén-
tas trafiken pa Vasagatan minska med 1 000 fordon per vardagsmedeldygn till
ar 2020. En pabyggnad av fastigheten forsamrar utvadringen av luftférore-
ningar pa Vasagatan ndgot, vilket innebér en haltokning pé ett par mikrogram
per kubikmeter. Samtidigt forvéntas mindre trafik och ldagre utslapp av kvive-
oxider och avgaspartiklar fran végtrafiken till ar 2020. P4Vasagatan &r de mo-
dellberdknade halterna i utbyggnadsalternativet f6r NO, dygnsmedelvarde som
hégst omkring pg/m? och for PM10 som hogst omkring 42 pg/m’. Detta mot-
svarar en minskning med omkring en mikrogram per kubikmeter vad géller
NO; och en 6kning pa omkring en mikrogam per kubikmeter vad géller PM10.

Klarabergsgatan

Klarabergsgatan har i dagsldget 16 000 fordon per vardagsmedeldygn varav
tung trafik 8 %. Gaturummet réknas som brett. De berdknade halterna &r for
NO, dygnsmedelvirde kring 49-59 pg/m® och for PM10 dygnsmedelvirde
kring 35-45 pg/ m’. Jamfort med nuliget forvintas trafiken pa Klarabergsgatan
minska med 2 000 fordon per vardagsmedeldygn till ar 2020. En utbyggnad av
fastigheten innebdr att fasaden flyttas ldngre ut mot Klarabergsgatan och ger
ddrmed en avsmalning av gaturummet. Utbyggnaden innebér ocksa att gatu-
rummet péa Klara Vistra Kyrkogata smalnas av, vilket i sin tur paverkar utvad-
ringen av luftfororeningar fran biltrafiken pa Klarabergsgatan. Byggnaden har
tva olika hojder ut mot Klarabergsgatan. Dessa ger i berdkningsmodellen tva
olika resultat: For den lagre takh6jden fas en minskning av NO;-halten jamfort
med nulédget och en ofordndrad halt av PM10, medan den hogre takhéjden ger
en haltokning av bade NO, och PM10 till respektive 47 - 60 pg/m> och 35 - 49
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pg/m3. Byggnader med flera olika takhdjder innebér oftast en 6kad utvadring
av luftfororeningar pa grund av den turbulens som skapas, vilket innebér att de
hogsta halterna fran modellen antagligen &r Gverskattade.

Klara Vattugrdnd

Klara Vattugriand har i dagsldaget 5 000 fordon per vardagsmedeldygn. Gatu-
rummet rdknas som smalt. De berdknade halterna ar for NO, dygnsmedelvirde
kring 53 pg/m’ och for PM10 dygnsmedelvirde kring 34 pg/m’. Jimfort med
nulédget forvéntas trafiken pa Klara Vattugrand minska med 1 000 fordon per
vardagsmedeldygn till ar 2020. Trots att gaturummet &r relativt smalt visar be-
rakningar pa sma okningar av luftféroreningshalter till f61jd av en pabyggnad
av fastigheten. Detta beror pa att Klara Vattugrand har relativt lite trafik. Om
man dven véger in den forvantade minskningen i trafikmingd och renare avga-
ser s& visar modellberikningarna pa omkring 4 pg/m’ ligre NO, halter i ut-
byggnadsalternativet jamfort med nuldget, medan de berdknade halterna av
PM10 visar pa en 6kning pa omkring en mikrogram per kubikmeter.

Klara Vistra Kyrkogata

Klara Vistra Kyrkogata har i dagsldget 4 500 fordon per vardagsmedeldygn
och ett smalt gaturum. De berdknade halterna ar for NO, dygnsmedelvirde
kring 52 pg/m® och for PM10 dygnsmedelvirde kring 33 pg/m’. Liksom for
Klara Vattugriand forvéntas trafiken pa Klara Viastra Kyrkogata minska med

1 000 fordon per vardagsmedeldygn till &r 2020. Aven berikningarna ger
detsamma som Klara Vistra Kyrkogata alltsi omkring 4 pg/m’ ligre NO,-
halter i utbyggnadsalternativet jimfort med nuldget, medan de beréknade hal-
terna av PM10 visar pa en 6kning pa omkring en mikrogram per kubikmeter.

Risk och sikerhet — riksintresse jirnvig

Avstéandet fran planerad bebyggelse till jarnvigen, vilket dr ndrmsta farligt
gods led dr omkring 140 meter. Mellan jarnvédgen och planomradet finns be-
fintlig bebyggelse i form av hotell, kontor och Stockholms centralstation. De
olyckor som kan ske pa jarnvdg och paverka ett omrade pa ett avstand pa om-
kring 150 meter dr framst olyckor med tryckkondenserad gas, som kan leda till
explosion eller forgiftning, eller explosivimne. Sannolikheten f6r att en olycka
ska ske involverande dessa &mnen dr 14g. Konsekvenserna av dessa utsléapp
skulle bli liten for planerad bebyggelse da denna till stor del skyddas av befint-
lig stationsbyggnad och annan bebyggelse. Detta sammantaget medfor att
projektet bedoms medfora sma konsekvenser avseende risk och sékerhet och
att inga riskreducerande atgérder anses nodvindiga att vidta.

For riksintresset kommunikationer bedoms forslaget inte innebéra négra nega-
tiva konsekvenser. Ur risksynpunkt ligger planomradet utanfor riskomradet for
farligt godsolycka vilket innebér att forslaget inte genererar nagra inskrank-
ningar for dessa transporter. Forslaget dr snarare en del av den planering som
syftar till att 6ka jarnvéigskapaciteten och darmed innebér positiva konse-
kvenser for riksintresse vad géller persontrafik. Genom att regional pendel-
tagstrafik flyttas fran den nationella jarnvégen okar kapaciteten avsevirt.

Vatten

Dagvatten fran planomradet leds idag till Riddarfjarden. Riddarfjarden omfat-
tas av EU:s ramdirektiv for vatten (vattendirektivet) med tillhrande miljo-
kvalitetsnormer (MKN). Riddarfjarden ingar i vattenférekomsten Malaren-
Rodstensfjarden som idag har god ekologisk status, men inte uppnar god
kemisk status pa grund av dmnet tributyltenn (TBT). TBT kommer framf6rallt
fran batbottenfarger.
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Planforslaget innebar inga dndrade forhallanden avseende dagvattenrening eller
andrade arealer gatutrymmen som kan 6ka fororeningsgraden i avrinnande
vatten mot Riddarfjarden. Befintlig byggnad pa fastigheten har tak av koppar.
Nér koppartaket forsvinner kommer ddrmed belastningen av tungmetaller pa
Riddarfjarden att minska vilket &r positivt.

Magnetfilt

Under Orgelpipan 6 géir tunnelbanan och Citybanan. Citybanans kontaktled-
ningar ligger omkring 40 meter under Vasagatans niva medan tunnelbanans
ligger omkring 25 meter under Vasagatans niva. Enligt Milj6forvaltningens
Hjélpreda sa bor en utredning om magnetfaltsnivaer och mojligheterna att re-
ducera fiélten bor genomforas dé avstdndet dr mindre &n: 20-25 meter fran tag,
respektive 10-15 meter vid tunnelbana eller likvardig spartrafik. Avstandet
overstiger ddirmed rekommenderat skyddsavstdnd med god marginal bade av-
seende hotellet och planerade bostdder. Det forutsitts att eventuella elanldgg-
ningar inne i byggnaden avskdrmas vid behov. Ddarmed bedoms inga negativa
konsekvenser uppsta for manniskor som vistas i byggnaden.

Energi och klimat

En byggnad péverkar klimatet genom vilka klimatutsléapp som orsakas vid
sjalva byggnationen, exempelvis genom materialval, samt genom de klimat-
utslédpp som orsakas av energianvindningen i byggnaden. Da det oftast &r enk-
lare att miljoanpassa en byggnad nir den byggs dn under dess drifttid &r det
viktigt att genomfora lampliga miljoatgérder i planeringsskedet. Det dr darfor
positivt att Jernhusen provar forutsidttningarna for miljoklassning som innebér
krav utdver vad som géller idag. En minskning av energianvindningen gene-
rellt &r viktigt for att uppna klimatmalen.

Byggskedet

Byggskedet innebér storningar for omgivningen. Det &r viktigt att produktions-
planering sker for att minska storningar for boende och passerande samt att
minska risken for skador pa omgivande bebyggelse.

Under byggskedet kommer PCB-haltiga fasadfogar att tas bort. Dérmed
riskerar PCB inte ldngre att spridas. Viktigt att materialet omhéndertas enligt
géllande riktlinjer. Att forebygga avfall i byggskedet blir vanligare och r ett
sétt att minska kostnader och miljépaverkan. Genom smarta atgéarder redan
under projektering kan ett byggprojekt goras mer resurseffektivt. Tillsammans
med bra rutiner i produktionsfasen kan mangden avfall minskas.

MEDVERKANDE

Planhandlingarna &r uppréttade av stadsbyggnadskontoret i samarbete med
exploateringskontoret, trafikkontoret och Jernhusen. Detaljplanen har upprét-
tats med normalt forfarande och med hjilp av plankonsult.

REVIDERING EFTER UTSTALLNING

Inkomna synpunkter foranleder ingen omarbetning av byggnadens volym eller
dndring av byggnadens anvidndning. Plankartan har kompletterats med stor-
ningsbestdmmelser som dven innefattar hotell, kontor och butiker. Djupbygg-
nadsbestdmmelsen har fortydligats med att forutom schaktning &dven innefatta
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sprangning, palning, borrning eller andra ingrepp. Illustrationslinjer f6r tunnel-
banans och Citybanans ldgen har lagts in pa plankartan. Genomforandebesk-
rivningen har utokats med ett stycke avseende tunnelbanan och ett stycke avse-
ende risk samt givits ett tilldgg under rubriken Fastighetsbildning. I Illustra-
tionsbilagan har de illustrationer bytts ut i de delar som visar stationsutrymmet
dar forbéttringar for resenérer gjorts. Detta har medfort att 1 planbeskrivningen
har illustrationerna pa sid. 10 och 11 6verst bytts ut.

Nina Aman Klas Groth
planchef handlaggare





