Utlatande 2012: RIII (Dnr 311-1706/2012)

Detaljplan for fastigheten Orgelpipan 6 m.m. i stadsdelen
Norrmalm, Dp 2010-18583-54

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
Detaljplanen for fastigheten Orgelpipan 6 m.m. i stadsdelen Norrmalm,
Dp 2010-18583-54 antas.

Foredragande borgarriadet Regina Kevius anfor foljande.
Arendet

Forslaget till detaljplan syftar till att mojliggdra en samlad stationslosning for
Citybanan och integrerat med denna, mojliggora ny bebyggelse ovan stationen
for ca 400 hotellrum och ca 20 bostdder. Forslaget dr utformat med fyra diffe-
rentierade men sammanhingande volymer som relaterar till omgivande be-
byggelse pa olika sétt. Bebyggelsens ldgre delar viander sig mot Vasagatan for
att sedan trappa upp och avsluta med en hdgdel mot Klarabergsgatan. Stations-
rummet gir diagonalt genom bebyggelsen och sammankopplar Vasagatan med
Klarabergsgatan.

Beredning
Arendet har beretts av stadsbyggnadsnimnden. Redogérelse for samtliga in-

stansers yttranden, savél inom som utom Stockholms stad, finns i utstéllnings-
utlatandet.




Mina synpunkter

Citybanan ér ett av de viktigaste infrastrukturprojekten nagonsin i Stockholm.
P& samma vis som Centralstationen byggdes som en symbol for hur vistra och
norra stambanan knots samman 1871 kommer Citybanans nya station att fa
gora avtryck i dagens Stockholm.

Station Stockholm City kommer att bli en av Sveriges storsta motesplatser,
vilket stéller stora krav pd funktion men dven pa gestaltning. Under planpro-
cessen har flera forslag provats, da det har varit viktigt att tillgodose omgiv-
ningens kulturhistoriska vérden. Den aktuella byggnaden har utformats med
fyra sinsemellan olika volymer som bryter upp kvarteret i en mindre skala. De
enskilda volymerna har var och en anpassats i h6jd och skala till intilliggande
gator och byggnader.

Sjdlva stationen anordnas i byggnadens mark- och kéllarplan samt tva till
tre vaningar upp mot omkringliggande gator. Fran det genomgaende stations-
rummet anordnas forbindelser ner till befintlig biljetthall, och sedan vidare ner
till tdg och tunnelbana. I anslutning till stationen anordnas servicefunktioner
for resendrer samt andra publika funktioner som restaurang och butiker.

Forutom den nya stationen innehaller byggnaden ocksa ca 20 ldgenheter
samt ett hotell om ungefar 400 rum. Hotellet kommer att kunna disponera tva
av bebyggelsens takterrasser med utsikt 6ver staden, varav minst en gors till-
ginglig for allminheten genom en skybar. Bostidderna i de fyra 6versta va-
ningarna far tillgéng till en fér dem gemensam takterrass, ocksa den med utsikt
over staden.

Byggnaden héller en hog arkitektonisk kvalitet och innehéller en méangfald
av verksambheter. Station Stockholm City kommer att tillféra bade platsen och
omgivningen ytterligare folkliv, samtidigt som forslaget bevisar att det gar att
tillfora nya byggnader i Stockholms hjérta i samklang bdde med Ferdinand
Bobergs centralposthus och med Klara kyrka.

Jag foreslar kommunfullméktige att anta forslaget till detaljplan.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Planbeskrivning
3. Genomforandebeskrivning
4. Samréadsredogorelse
5. llustrationsbilaga
6. Miljooversikt
7. Utstéllningsutlatande



Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Lotta Edholm och Madeleine Sjostedt
(bada FP) enligt foljande.

Vi foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige besluta
att avstyrka forslaget till detaljplan for fastigheten Orgelpipan 6

att darutover anfora

Stockholm vixer sa att det knakar och det radet ingen tvekan om att vi méaste fortsitta
den kraftfulla utbyggnaden av bostéider, arbetsplatser och infrastruktur samt platser for
kommers, kultur och bildning som sker i Stockholm. Men stadens utveckling fér inte
innebéra att det som gor Stockholm attraktivt och unikt forstors. Enligt oss finns det
ingen motsatsstillning mellan hoga ambitioner i bostadsbyggandet och ansvarstagan-
det for stadens skonhet och kulturhistoriska virden. Darmed skiljer vi oss bade fran
dem som i varje ldge séger nej till varje nytt hus som ska byggas, och varje vig som
ska dras fram, och fran dem som &r beredda att bygga stort och hdgt utan hénsyn till
den omgivande miljon.

I detta ljus ska man se forslaget till detaljplan for Orgelpipan 6, vilken kommer att
innehélla den framtida huvudentrén till Citybanan. Forslaget har visserligen gestalt-
ningsmassigt utvecklats till det béttre, men samtidigt foreslas de hogsta delarna av den
nya bebyggelsen att bli hela 61,6 meter. Det &r mer &n 20 meter hogre 4n platsens
befintliga hotell (39, 5 meter) och néstan lika hogt som Hotorgsskraporna (73 meter).

Att placera ett sa hogt hus precis framfor Klara Kyrka é&r ett okénsligt ingrepp i
stadsmiljon. For oss dr det oerhort viktigt att planeringen och utformningen av bygg-
naden sker med utgangspunkt i den géllande stadsplanen samt att stor hdnsyn visas
stenstadens unika struktur, karaktirsdrag och silhuett. Detta forslag tar inte hinsyn till
négra av dessa aspekter. I stadskérnan bor den speciella karaktiren med lagre bebyg-
gelse bevaras och dir det & mdjligt, med hénsyn till kulturmiljéerna, kan den komplet-
teras med ny bebyggelse och fortétas. Detta bor vara utgdngspunkten da man planerar
ny bebyggelse pa denna centrala plats pa Vasagatan.

For 6vrigt stiller vi oss positiva till det foreslagna innehéllet i byggnaden, med ho-
tell och kommersiella ytor. Det kommer att 6ka rorelsen och aktiviteten runt huset,
vilket ar positivt for hela omradet. Platsen blir tryggare och snyggare an idag. Entréer-
na till den nya Citybanan bor ocksa goras sé attraktiva som mojligt och bor ocksa
forses med konstnarlig utsmyckning.



Orgelpipan 6 kommer att innehélla den framtida huvudentrén till Citybanan. Det &r
angelaget att den utokade sparkapaciteten for pendeltagstrafik far en bra och samlad
stationslosning.

Reservation anfordes av borgarrddet Daniel Helldén (MP) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige besluta

1. Att aterremitera forslaget till detaljplan for Orgelpipan 6

2. Att uppdra at staden att genom trafikkontoret skyndsamt och parallellt
med arbetet av detaljplanen for Orgelpipan 6 se dver hela Vasagatans struktur sa att
gatan samspelar med det nya stationshuset och sé att gatan blir funktionell och smidig
och prioriterad for gang, cykel och kollektivtrafikresenérer

3. Att uppdra at staden att genom stadsbyggnadskontoret att redovisa till-
fredsstillande cykelparkeringslosningar i anslutning till det nya stationshuset
4. Att uppdra at staden att genom stadsbyggnadskontoret att se Gver

byggnadshdjden pa den delen av stationshuset som vetter mot Klarabergsgatan och
minska husets fotavtryck sé att det bittre samspelar med sin omgivning

5. Att minst ett av taken anvénds for publik verksambhet, tillgéingligt for
spontanbesok fran allmdnheten, exempelvis restaurang, bar eller café
6. Samt att vidare anfora foljande:

Det &r viktigt att staden far en fungerande stationsldsning. Citybanan utgdr en vik-
tig infrastruktursatsning och det &r nddvéndigt att arbetet med det nya stationshu-
set/hotell synkas med Citybanans tidplan.

Diskussionen om det nya stationshuset/hotellet ar en fraga om bade byggnadens
form och byggnadens funktion. Stationshusets samspel med de omkringliggande kul-
turmiljovardena maste vara den sjélvklara utgdngspunkten vid gestaltningen. Bygg-
nadshéjden pa den delen av stationshuset som vetter mot Klarabergsgatan borde ha ses
Over och anpassats battre till de omkringliggande kulturmiljovardena. Det féreslagna
stationshusets utbredning i markplan borde dessutom ha begrinsats och utformats for
att mojligora battre entréer vid Vasagan och Klarabergsvégen och for att undvika att
Klara vistra kyrkogata blir for trang. I debatten om stationshusets form och gestaltning
har frdgan om stationsbyggnadens funktion och relation till omkringliggande gator
olyckligt hamnat i skymundan.

Miljopartiet vill forst och frémst ha en stationsbyggnad med en fungerande helhets-
16sning. For miljopartiet innefattar detta ett valfungerande centralplan, det vill sdga
markutrymmet mellan Orgelpipan 6 och nuvarande entré till centralisationen. I det hér
sammanhanget spelar Vasagatans utformning och struktur en viktig roll. Vasagatan
maste utformas och byggas om sa att den blir funktionell och smidig och prioriterad
for gang, cykel och kollektivtrafikresendrer.

I stadens forslag till Framkomlighetsstrategi stér det beskrivet att Stockholms
framtida trafiksystem maste stéllas om for att fungera effektivt och att den andel av
vara forflyttningar som gors med bil méste minska. I stadens Framkomlighetsstrategi
star det dven att gatumiljon



steg for steg bor fa fler kollektivtrafikkorfilt, fler cykelbanor, farre parkeringsplat-
ser, och battre gatumiljoer for de som gér. I stadens 6versiktsplan Promenadstaden ér
en av de bédrande strategierna att méanniskor ska kunna rora sig i staden till fots eller
med cykel pé ett tryggt sétt.

Det &r svart att i Stockholm hitta en plats som béttre ldmpar sig for att applicera
stadens langsiktiga mal om ett hallbart transportsystem an vid omradet kring det nya
stationshuset. Om Stockholm stad pa allvar vill ha ett hallbart trafiksystem s& maste
stationsomradet vara utformat for att prioritera gang, cykel och kollektivtrafikreseni-
rer. Miljopartiet vill darfor uppdra at att staden att genom trafikkontoret skyndsamt se
over Vasagatan och centralplans struktur med utgangspunkt i stadens Framkomlighets-
strategi och oversiktsplan i syfte att underlétta ett framtida héllbart resande. Miljopar-
tiet hade Onskat att stadsbyggnadskontoret fatt i uppdrag att redovisa tillfredsstéllande
cykelparkeringslosningar i anslutning till det nya stationshuset. Nu saknas detta vilket
gor att vi riskerar att inte bara fa ett stationshus som baligt harmonierar med omgivan-
de miljoer, prioritera hotell och butiker framfor kollektivtrafikbehovet utan ocksé
forsvarar ett fungerande samspel mellan gédende, cykel och kollektivtrafik.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar f6ljande.
Detaljplanen for fastigheten Orgelpipan 6 m.m. i stadsdelen Norrmalm,
Dp 2010-18583-54 antas.

Stockholm den

P& kommunstyrelsens végnar:
STEN NORDIN

Regina Kevius
Ulrika Gunnarsson



ARENDET

Forslaget till detaljplan syftar till att mojliggdra en samlad stationslosning for
Citybanan och integrerat med denna, mojliggdra ny bebyggelse ovan stationen
for ca 400 hotellrum och ca 20 bostdder. Forslaget dr utformat med fyra diffe-
rentierade men sammanhéngande volymer som relaterar till omgivande be-
byggelse pa olika sétt. Bebyggelsens ldgre delar vinder sig mot Vasagatan for
att sedan trappa upp och avsluta med en hogdel mot Klarabergsgatan. Stations-
rummet gir diagonalt genom bebyggelsen och sammankopplar Vasagatan med
Klarabergsgatan.

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt sammantriade den 22 november
2012 att godkdnna forslaget till detaljplan och 6verldmna det till kommunfull-
maktige for antagande samt att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Bjorn Ljung (FP), bilaga 1.

Reservation anfordes av Elina Aberg m.fl. (MP), bilaga 1.

Reservation anfordes av Maria Hannis (V), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande daterat den 30 oktober 2012 har i
huvudsak féljande lydelse.



Orienteringsbild 6ver Orgelpipan 6 i hornet Vasaglatan — Klarabe

Bakgrund

Citybanan planeras att tas i drift 2017 och utgdr en av de storre infrastruktursats-
ningarna i staden. Citybanans “’Station Stockholm City” inryms huvudsakligen inom
fastigheten Orgelpipan 6, i korsningen Vasagatan-Klarabergsgatan. Byggherren Jern-
husen forvérvade tomtrétten for Orgelpipan 6 i november 2009.

Springskiss over Citybanan, tunnelbann och den planerade stationen. (3xN pd un-

derlag fran Trafikverket)



Planomrade och markdigoforhdllanden

Planomradet omfattar fastigheten Orgelpipan 6 (Hotel Continental) samt del av fastig-
heten Norrmalm 6:1, jairnvagstunnel. Dessa tva fastigheter 6verlappar varandra i en
tredimensionell fastighetsbildning. Orgelpipan 6 dgs av staden och &r upplaten med
tomtrétt at Jernhusen Orgelpipan 6 AB. Storsta hyresgésten dr Scandic Hotels som
driver Hotel Continental. Norrmalm 6:1 som rymmer jérnvagstunnel och stationsupp-
gangar dgs av Trafikverket. Berord gatumark pa Vasa-gatan och pa Klara Vistra Kyr-
kogata (del av Norrmalm 4:53) édgs av staden.

Gdllande detaljplaner

Planforslaget ersétter stadsplanen for Orgelpipan 6 (P1 5447/kv. Kajan, faststélld
1960). I 6vrigt berors ett antal stads- och detaljplaner primért vad avser det utokade
fotavtrycket 6ver gatumark. Géllande tilldggsplan (TDp/Dp 2007-36070-54) for City-
banan fortsétter att gélla.

Slutligt forslag

Hllustration av den nya bebyggelsen mot Vasagatan med stationsingangen. Till hoger



syns Klara Vattugrind med Klara kyrka i fonden. (3xN och Tenjin)

Syfte och huvuddrag

Detaljplanen syftar till att mojliggora en samlad stationsldsning, Station Stockholm
City, for Citybanan och tunnelbanan i anslutning till Stockholms central-station. City-
banan planeras att tas i drift under 2017 och ddrmed avlasta befintliga jarnvagsspar i
markplan genom Stockholms Central. Detaljplanen omfattar enbart forslag till ny
bebyggelse med Citybanans redan beslutade 16sning som ingéende forutsittning. Den
nya stationen anordnas i bebyggelsens mark- och kéllarplan, och avtecknar sig tva till
tre vaningar upp i fastigheten fran markplan. I bebyggelsen i 6vrigt uppfors ett hotell
om ca 400 rum, samt fyra bostadsvéningar med ca 20 lagenheter. Avsikten ir att sta-
tionsutrymme, hotell och bostdder ska kunna utgéra var sin fastighet genom tredimen-
sionell fastighetsbildning. Den samlade arean &r ca 28 000 kvm BTA (bruttoarea).

Gestaltning — illustrationsbilaga

En illustrationsbilaga ingar som bilaga till planhandlingarna som visar byggnadens
gestaltning och organisation kring stationsrum, hotell och bostéder. Bebyggelsen &r
uppdelad i fyra volymer for att mota den kritik samradsforlaget fick for en alltfor stor
och pétrangande volym i en kulturhistoriskt kinslig miljo. De fyra, differentierade
volymerna bryter upp kvarteret i en mindre skala och anpassas var och en for sig i hojd
och skala till intilliggande gator och byggnader. Den ldgsta volymen mot Vasagatan
utgor 8 vaningar. Gradvis hojer sig byggnaden och nar sin hogsta hojd 1 diagonalt
motsatt horn mot Klarabergsgatan. For att ytterligare framhédva de fyra volymerna ar
fasadernas yttre liv i de olika volymerna forskjutna i férhéllande till varandra.

Ett uppglasat atrium/ ljusgdrd har infogats,
som skidr tvirs genom hela byggnaden och
avtecknar sig tydligt i fasad som en glasad
vertikal slits. Visuellt hjdlper detta atrium/
ljusgard till att ytterligare bryta upp kvarterets
skala, samtidigt som det tillfor dagsljus till
byggnadens inre. (3xN)

Multifunktionshus

Bebyggelsens funktionskoncept innebar att Station Stockholm City med allmédnna
utrymmen anordnas i bebyggelsens mark- och kéllarplan samt tva till tre vaningar upp
mot omkringliggande gator. Fran det genomgéende stationsrummet anordnas forbin-
delser ner till befintlig biljetthall, och sedan vidare ner till tdg och tunnelbana. I an-



slutning till stationen anordnas servicefunktioner for resendrer samt andra publika
funktioner som restaurang och butiker. Till hotelldelen anordnas konferens, restau-
rang, lobby och skybar. Hotellet planeras kunna disponera tva av bebyggelsens takter-
rasser, med utsikt Gver staden, varav minst en gors tillgénglig for allménheten genom
en skybar. Bostdderna i de fyra 6versta vaningarna far tillgang till en for dem gemen-
sam takterrass tillika bostadsgard ocksa den med utsikt dver staden.

T Ny bl |
Hllustration som visar de fyra volymerna och dess takutformning. Nerifran i bild syns
skybarens publika terrass, ddrefter terrassen for hotellgdster. Ndrmast Klara kyrka
ses bostadsgdrden och dverst det grona sedumtaket. (3xN och Tenjin)
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Sektion (med Klarabergsgatan till vinster) med stationsanldggningens rulltrappor
som kommer upp frdn Citybanan och ansluter till bebyggelsens kdllarplan. De i hog
utstrdckning transparenta fasaderna mojliggor ljusinsldpp till bade stationshallen och
rulltrapporna. (3xN).

11
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Stationsrummet utgor ett offentligt strdk genorﬁ byggnaden mellan Vasagatan och
Klarabergsgatan. Utmed Klara Vistra Kyrkogata placeras butikslokaler och bostads-
entréer och till vinster utmed Klarabergsgatan och Vasagatan delar av hotellet. (3xN)

Konsekvenser for miljon

Miljopaverkan — behovsbedémning

Detaljplanens genomforande kan inte antas medfora sadan betydande miljopaverkan
som asyftas i PBL 5 kap 18§ eller MB 6 kap 11§ att en miljobedomning behover go-
ras. Planforslaget strider inte mot géllande 6versiktplan och verksamheten beddms inte
medfora vésentlig paverkan pa miljo, kulturarv eller manniskors hélsa. Partikelhalter
(PM 10) och kvévedioxidhalter (NO,) i och omkring planomradet ligger under gréns-
vérdena. En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har ddrav inte uppréttats i enlighet
med Miljobalkens bestdmmelser.

Miljoéversikt

En miljooversikt ingar som bilaga till planhandlingarna. I de underlag for behovsbe-
domning som tagits fram av staden och som samrétts med lansstyrelsen har kulturmil-
jon identifierats som den viktigaste frigan att studera. Aven utredningar kring buller,
luftkvalitet, risk- och sékerhet, vatten samt energi och klimat har patalats. Miljoover-
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sikten redovisar och konsekvensbeskriver de identifierade miljoaspekterna. Syftet med
miljooversikten &r att redovisa positiva som negativa miljokonsekvenser for detaljpla-
nen samlat.

Planprocessen

Samradsforslaget

Hlustration samrddsforslag: vy frdan Vasagatan och centralplan med stationsentré till
hoger i bild mot korsningen Vasagatan - Klara Vattugrdnd. (Strategisk Arkitektur)

Plansamrad

Forslaget var ute pa plansamrad under perioden 2011-12-01 - 2012-01-20. Sam-
radsmote holls 2011-12-14 1 Horsalen, Tekniska Namndhuset dér ca 30 personer nér-
varade.

Inkomna synpunkter remiss och samrdd

Den samlade 16sningen for Station Stockholm City har tagits emot positivt. Det ar
viktigt att entréerna till stationsutrymmet syns vél och &r latta att uppfatta. Oro har
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dock framforts att stationsutrymmet kan vara underdimensionerat for att inte kunna
omhénderta framtida folkstrommar, och att det darfor inte &r 1dmpligt att dela de lagsta
véaningsplanen med hotellet. Gatumark tas i ansprak for den nya bebyggelsen och stan-
darden pa omkringliggande gdngbanor minskas. I takt med att berdknade gangfloden i
omradet dkar uppstar en osékerhet om de allmidnna ytorna kommer att ricka till.

Lansstyrelsen, kulturnimnden och skonhetsradet framfor i ganska sé likalydande
skrivelser kritik mot den foreslagna byggnaden och menar att den med sin storlek och
val av fasadmaterial gor skada pa den kulturhistoriska miljén i Stockholms centrala
delar. Byggnaden anses volymmaéssigt vara for stor och klumpig och blir sammantaget
alldeles for dominerande i férhallande till sin omgivning. Stationsdelen upplevs som
positiv men hotellet med bostdder pa taket har blivit for stort och dominerar i stadsbil-
den pa ett olyckligt sétt.

Forslag till bearbetning
Stadsbyggnadskontoret bedomde i samrad med byggherren att forslaget behovde
omarbetas och vidareutvecklas utefter foljande huvudsakliga omraden:

. Bebyggelsens volym och gestaltning.
. Det arkitektoniska anslaget vad géller kulturhistoriska vérden.
. Utrymmet for stationsfunktionerna i markplan och under gatuplan.

Tidigare fastslaget bebyggelseprogram inklusive station, hotell och bostider, skulle
ligga till grund for det nya utformningsalternativet enligt samma principer som tidiga-
re. Aven redan fastslagen principldsning for Citybanan utgjorde en ingdende forutsitt-
ning.

Utveckling av byggnaden

Den omarbetade bebyggelseutformningen utgar i huvudsak fran tidigare avtryck i
markplan. Bebyggelsen indelas i fyra differentierade volymer som tydligt forhaller sig
pé olika sitt till den omgivande staden. Genom bebyggelsens volymindelning ges
mojlighet att anvianda taken som del av bebyggelseprogrammets mer publika funktio-
ner som kompletteras exempelvis med restaurant och skybar. P4 samma sitt kan tak-
landskapet anvindas som utomhusyta/gérd for bebyggelsens bostadsinslag. Taken ger
dven mojlighet till plantering och gronska. Stationens tva entréer mot Klarabergsgatan
respektive Vasagatan vidareutvecklades.

14



Vy utmed Klarabergsgat&n

Utstdllning

Ett bearbetat och utvecklat forslag till ny byggnad stilldes ut under tiden 29 augusti —
26 september. Under utstéllningstiden inkom 14 yttranden. Inkomna synpunkterna
omfattar primért aspekter relaterade till stationens utformning vad géller kapacitet och
floden, samt 6nskemal om utokade bestimmelser vad avser skydd mot stdrningar
kring buller, vibrationer och stomljud. Aven synpunkter avseende paverkan pa den
intilliggande kyrkofastigheten (Klara Kyrka) har framforts, t.ex. forsimrade solljus-
forhallanden. Synpunkterna i sin helhet fran utstdllningen redovisas och kommenteras
i uppréttat utstéllningsutlatande.

Revidering av det utstillda forslaget

Stationsrummet

Efter utstéllning har bebyggelseforslaget utvecklats ytterligare vad avser stationslos-
ningen pa plan 3 och 4 (Vasagatans och Klarabergsgatan nivaer) som inrymmer det
genomgéende stationsrummet. I samverkan med Citybanan (Trafikverket) och SL har
byggherren utvecklat stationsldsningens inre delar genom att 6ka mdjligheterna till
ljusinslapp. I syfte att tillgodose framtida kapacitetsbehov har de inre delarna av plan 3
och 4 dven omdisponerats nagot for att vid behov kunna mgjliggora framtida fordnd-
ringar av det genomgaende stationsrummet. Dessa aspekter regleras inte i detalj i pla-
nen, men har av kontoret bedomts dndé vara av vikt att omhénderta infor ett antagande
av detaljplanen for att sdkra en god slutlosning for alla parter.
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Stationsrummet. Vy mot Klarabergsgatans entre. (3xN och Luxigon)

Enligt Brandskyddslaget kan stationen utifran resultaten i flodessimuleringarna anses
omhinderta prognostiserade floden for ar 2017. Vidare kan kapaciteten i Sodra biljett-
hallen plan 2 anses begrénsande for total kapacitet. Stationen kan i sin nuvarande ut-
formning anses omhédnderta en generell personflédesokning upp till ca 20 % i forhal-
lande till prognosvirden for ar 2017.

Planbestdmmelser avseende storningsskydd

SL har framfort 6nskemalet att precisera bestimmelserna i planhandlingarna kring
skydd for storningar fran den befintliga tunnelbanan och dess installationer under mark
och i byggnaden att forutom bostdder dven innefatta dvriga verksamheter i byggnaden
sdsom hotell, kontor och butiker.

Da planen &r upprittad enligt den dldre plan- och bygglagen (SFS 1987:10) far en
detaljplan innehdlla bestimmelser om hogsta tillatna varden for storningar genom bl.a.
buller och skakningar, om det finns sirskilda skél. Detaljplanen for Orgelpipan innebar
sdrskilda skl genom att en byggnad uppfors ovanpé en jarnvégs- och tunnelbanesta-
tion. Kontoret har bedomt att detta specifika fall, motiverar att bestimmelserna for
storningsskydd pé plankartan utdkas och preciseras att innefatta all verksamhet i be-
byggelsen.

Revideringar i planhandlingarna

Inkomna synpunkter foranleder ingen omarbetning av byggnadens volym eller dndring
av byggnadens anvindning. Plankartan har kompletterats med stérningsbestimmelser
som dven innefattar hotell, kontor och butiker. Djupbyggnadsbestdmmelsen har fortyd-
ligats med att forutom schaktning dven innefatta sprangning, palning, borrning eller
andra ingrepp. Illustrationslinjer for tunnelbanans och Citybanans ldgen har lagts in pa
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plankartan. Genomforandebeskrivningen har utdkats med ett stycke avseende tunnel-
banan och ett stycke avseende risk samt givits ett tilldigg under rubriken Fastighets-
bildning. I Illustrationsbilagan har de illustrationer bytts ut i de delar som visar sta-
tionsutrymmet dir forbattringar for resendrer gjorts. Detta har medfort att i planbe-
skrivningen har illustrationerna pé sid. 10 och 11 dverst bytts ut.

De forandringar som skett av bebyggelsens utformning vad avser de inre delarna
av stationsrummet har efter utstéllning stamts av med bade SL och Citybanan (Trafik-
verket). Det utdkade skyddet i plankartan avseende storningsskydd har stimts av och
kommunicerats med Jernhusen, SL och Citybanan.

De viktigaste inviindningarna mot planen

Skada pad riksintresset for kulturmiljévarden
Skonhetsradet, domkyrkoforsamlingen, samhéllsdebattorer och boende 1 Stockholm
har framfort synpunkter pa att stationsbyggnaden maste omarbetas och minska i volym
for att inte skada riksintresset for kulturmiljovarden. Léansstyrelsen anser genom de
fordndringar som gjorts av forslaget sedan samradsskedet att riksintresse kulturmiljo
tillgodoses. Byggnadens funktion som huvudstation for Citybanan och en knutpunkt
for kommunikationerna i Stockholm kan i det har fallet motivera att byggnadens hojd
blir hogre 4n omgivningens kvartersbebyggelse

Kontoret ser lansstyrelsens stillningstagande som végledande och delar lansstyrel-
sens uppfattning att med noggrann fasadbehandling avseende bl.a. komposition, mate-
rial och kul6r, kunna féra in den foreslagna volymen pé denna centrala plats i Stock-
holm.

Solljusforhdllanden for omgivningen och kyrkogdrden

Domkyrkoférsamlingen saknar en konsekvensanalys 6ver hur den nya byggnaden
kommer att paverka ljusforhallandena pa kyrkogérden och i omgivningen. En solstudie
har nu tagits fram som visar skuggsituationen vid midsommar och vid var- respektive
hostdagjamning. Sammantaget anser kontoret att ljusforhallandena i omgivningen
marginellt paverkas negativt av foreslagen bebyggelse stillt i relation till dagens
byggnad. Den planerade bebyggelsens hogdel bedoms delvis ge skugga pa kyrkogar-
den under sommaren som ocksé kyrkogardens stora uppvuxna trad gor. Gatorna kring
den planerade bebyggelsen paverkas marginellt och ljusforhallandena pé de mest fre-
kventerade gatorna bedoms vara i huvudsak likvardiga dagens situation.
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skugga pa kyrkogarden. Ovanfor den ligre byggnaden till vinster dr det nya forslaget
inlagt i bilden

Kontorets slutliga bedomning

Kontoret kunde efter genomfort samrad konstatera att ddvarande utformningsforslag
och bebyggelsevolym inte pé ett tillrackligt bra satt omhandertog platsens forutsitt-
ningar, kvaliteter och virden, bl.a. ur kulturmiljéhénseende.

Kontoret anser att det bearbetade forslaget, som ocksa legat till grund for genom-
ford utstéllning, genom sin disposition av volym och fasadutformning, tar bittre hén-
syn till kulturhistoriska virden och kvaliteter i stadslandskapet, bade i stort och 1 nér-
omradet. Kontoret vill samtidigt understryka att redovisade gestaltningsprinciper (i
uppréttad illustrationsbilaga) anger en huvudsaklig inriktning for bebyggelsens ut-
formning i volym och i fasad vad géller materialval, disposition och kulér. Det ar dér-
for av stor vikt att forslaget vad géller fasadgestaltning bearbetas och vidareutvecklas
infor kommande bygglovgivning. Kontoret rekommenderar att detta t.ex. sker genom
framtagande av ett bra och tydligt illustrationsmaterial likavil som genom fullskale-
prov pa fasadutformning. Infor bygglov skall detta stimmas av med staden och andra
berérda parter.

P4 motsvarande sétt behover de inre delarna av stationsrummet vidareutvecklas for
att sakra en god slutlosning. Disposition och utformning av stationsrummet regleras
inte 1 detaljplanen, och bor darfor dven fortséttningsvis stimmas av med berorda parter
som SL och Citybanan (Trafikverket). Den slutliga 16sningen for stationens disposition
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och utformning kan regleras genom avtal och 6verenskommelser mellan berorda par-
ter. Den slutliga 16sningen faststélls i samband med bygglovgivning.

Infor ett antagande av detaljplanen skall erforderliga avtal och dverenskommelser
vara uppréttade mellan berdrda parter.

Under forutséttning att ovanstdende aspekter hanteras under den fortsatta proces-
sen, anser kontoret att forslaget till detaljplan som nu utformats kan ligga till grund for
ett genomforande.

Genomforandet av Citybanan har paborjats och avses tas i drift under 2017. I vissa
delar har arbeten dven inletts inom Orgelpipan 6.
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Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Stadsbyggnadsnimnden
Reservation anfordes av Bjorn Ljung (FP) enligt foljande.

Att avstyrka kontorets forslag till beslut
att dirutover anfora

Stockholm vixer sa att det knakar och det radet ingen tvekan om att vi méste fortsitta
den kraftfulla utbyggnaden av bostéder, arbetsplatser och infrastruktur samt platser for
kommers, kultur och bildning som sker i Stockholm. Men stadens utveckling fér inte
innebéra att det som gor Stockholm attraktivt och unikt forstors. Enligt oss finns det
ingen motsatsstillning mellan hoga ambitioner i bostadsbyggandet och ansvarstagan-
det for stadens skonhet och kulturhistoriska virden. Darmed skiljer vi oss bade fran
dem som i varje lage séger nej till varje nytt hus som ska byggas, och varje vig som
ska dras fram, och fran dem som &r beredda att bygga stort och hdgt utan hénsyn till
den omgivande miljon.

I detta ljus ska man se forslaget till detaljplan for Orgelpipan 6, vilken kommer att
innehélla den framtida huvudentrén till Citybanan. Forslaget har visserligen gestalt-
ningsméssigt utvecklats till det béttre, men samtidigt foreslés de hogsta delarna av den
nya bebyggelsen att bli hela 61,6 meter. Det &r mer &n 20 meter hogre &n platsens
befintliga hotell (39, 5 meter) och néstan lika hogt som Hotorgsskraporna (73 meter).

Att placera ett s& hogt hus precis framfor Klara Kyrka ér ett okénsligt ingrepp i
stadsmiljon. For oss dr det oerhort viktigt att planeringen och utformningen av bygg-
naden sker med utgédngspunkt i den géllande stadsplanen samt att stor hénsyn visas
stenstadens unika struktur, karaktérsdrag och silhuett. Detta forslag tar inte hinsyn till
nagra av dessa aspekter. I stadskdrnan bor den speciella karaktdren med ldgre bebyg-
gelse bevaras och dér det 4r mojligt, med hénsyn till kulturmiljéerna, kan den komplet-
teras med ny bebyggelse och fortdtas. Detta bor vara utgangspunkten da man planerar
ny bebyggelse pa denna centrala plats pa Vasagatan.

For ovrigt stiller vi oss positiva till det foreslagna innehallet i byggnaden, med ho-
tell och kommersiella ytor. Det kommer att 6ka rorelsen och aktiviteten runt huset,
vilket dr positivt for hela omradet. Platsen blir tryggare och snyggare an idag. Entréer-
na till den nya Citybanan bor ocksé goras sé attraktiva som mojligt och bor ocksa
forses med konstnérlig utsmyckning.

Orgelpipan 6 kommer att innehélla den framtida huvudentrén till Citybanan. Det &r
angeldget att den utokade sparkapaciteten for pendeltagstrafik far en bra och samlad
stationsldsning.
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Reservation anfordes av Elina Aberg m.fl. (MP) enligt foljande.

1. Att aterremitera forslaget till detaljplan f6r Orgelpipan 6.
Att uppdra at staden att genom trafikkontoret skyndsamt och parallellt med
arbetet av detaljplanen for Orgelpipan 6 se 6ver hela Vasagatans struktur sa
att gatan samspelar med det nya stationshuset och sé att gatan blir funktionell
och smidig och prioriterad for gang, cykel och kollektivtrafikresenérer

3. Attuppdra at stadsbyggnadskontoret att redovisa tillfredsstdllande cykelpar-
keringslosningar i anslutning till det nya stationshuset

4. Attuppdra at stadsbyggnadskontoret att se ver byggnadshdjden pa den delen
av stationshuset som vetter mot Klarabergsgatan och minska husets fotav-
tryck sa att det béttre samspelar med sin omgivning

5. Att minst ett av taken anvénds for publik verksamhet, tillgangligt for spon-
tanbesok fran allménheten, exempelvis restaurang, bar eller café

6. Samt att vidare anfora foljande:

Det &r viktigt att staden far en fungerande stationsldsning. Citybanan utgér en vik-
tig infrastruktursatsning och det dr nédvéndigt att arbetet med det nya stationshu-
set/hotell synkas med Citybanans tidplan.

Diskussionen om det nya stationshuset/hotellet &r en fraga om bade byggnadens
form och byggnadens funktion. Stationshusets samspel med de omkringliggande kul-
turmiljovardena maste vara den sjilvklara utgdngspunkten vid gestaltningen. Bygg-
nadshdjden pa den delen av stationshuset som vetter mot Klarabergsgatan borde ha ses
Over och anpassats bittre till de omkringliggande kulturmiljovardena. Det foreslagna
stationshusets utbredning i markplan borde dessutom ha begréansats och utformats for
att mojligora battre entréer vid Vasagan och Klarabergsvigen och for att undvika att
Klara véstra kyrkogata blir for trang. I debatten om stationshusets form och gestaltning
har fradgan om stationsbyggnadens funktion och relation till omkringliggande gator
olyckligt hamnat i skymundan.

Miljopartiet vill forst och frémst ha en stationsbyggnad med en fungerande helhets-
16sning. For miljopartiet innefattar detta ett vilfungerande centralplan, det vill sdga
markutrymmet mellan Orgelpipan 6 och nuvarande entré till centralisationen. I det hir
sammanhanget spelar Vasagatans utformning och struktur en viktig roll. Vasagatan
maste utformas och byggas om sé att den blir funktionell och smidig och prioriterad
for gang, cykel och kollektivtrafikresendrer.

I stadens forslag till Framkomlighetsstrategi star det beskrivet att Stockholms
framtida trafiksystem maéste stéllas om for att fungera effektivt och att den andel av
vara forflyttningar som gérs med bil méste minska. I stadens Framkomlighetsstrategi
star det dven att gatumiljon steg for steg bor fa fler kollektivtrafikkorfilt, fler cykelba-
nor, farre parkeringsplatser, och béttre gatumiljoer for de som gar. I stadens oversikts-
plan Promenadstaden &r en av de barande strategierna att manniskor ska kunna réra
sig 1 staden till fots eller med cykel pa ett tryggt sétt.
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Det ar svért att i Stockholm hitta en plats som béttre ldmpar sig for att applicera
stadens langsiktiga mal om ett hallbart transportsystem dn vid omradet kring det nya
stationshuset. Om Stockholm stad pa allvar vill ha ett hallbart trafiksystem s& maste
stationsomradet vara utformat for att prioritera gdng, cykel och kollektivtrafikreseni-
rer. Miljopartiet vill darfor uppdra &t att staden att genom trafikkontoret skyndsamt se
Over Vasagatan och centralplans struktur med utgangspunkt i stadens Framkomlighets-
strategi och oversiktsplan i syfte att underlétta ett framtida héllbart resande. Miljopar-
tiet hade Onskat att stadsbyggnadskontoret fatt i uppdrag att redovisa tillfredsstéllande
cykelparkeringsldsningar i anslutning till det nya stationshuset. Nu saknas detta vilket
gor att vi riskerar att inte bara fé ett stationshus som baligt harmonierar med omgivan-
de miljder, prioritera hotell och butiker framfor kollektivtrafikbehovet utan ocksa
forsvarar ett fungerande samspel mellan gédende, cykel och kollektivtrafik.

Reservation anfordes av Maria Hannés (V) enligt foljande.

1. Avslar kontorets forslag till beslut samt dérutdver anfora

2. Foreliggande detaljplan &r betydligt béttre gestaltningsméssigt én tidigare for-
slag, men den hogsta byggnadshéjden blir 61,6 meter 6ver nollplanet vilket &r
ca 20 meter hogre an det nuvarande hotellets hogsta del. Vénsterpartiet anser
att just denna del borde vara légre for att inte stora Klara kyrka och dess torn.
Det kan inte vara forenligt med stadens kulturhistoriska miljo och stadens si-
luett att 1ata denna hogdel dominera dver kyrkan. Vi anser att denna hogsta
del ska sénkas sa att den dverensstimmer med den hojd som hotellet har idag.
Aven med en sénkning borde bostiider kunna inrymmas i byggnaden.

3. Vasagatans utformning behover dven omarbetas sa att gatan blir mer funktio-
nell och samspelar med det nya stationshuset. Entréerna till Citybanan maste
fa tillracklig kapacitet och trottoarer behdver breddas for att rymma bade
géang- cykel och kollektiv-trafikresenérer. Platsen mellan Orgelpipan 6 och
den nuvarande entrén till Centralstationen behdver fa en helhetslosning med
kompletterande gronska och trad.

Reservation anfordes Elina Aberg m.fl. (MP) mot beslutet att fatta beslut om
arendet idag med hinvisning till sitt férslag om aterremiss och forslag till av-
slag.
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