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1. Inledning

Roslagsvégen ar och kommer aven i framtiden att vara en viktig artéar for vagtrafiken i norra Stockholm. Med
oppnandet av Norra Lanken kommer dock uppgiften att kunna férandras nagot. Fran att ha haft ett stort
innehall av regional genomfartstrafik kan Roslagsvagen éverga till att i storre grad formedla resor till och fran
Stockholms innerstad.

Forutom vagens forandrade funktion forandras aven vart resbeteende. Andel kollektivtrafikresor dkar och
beréknas fortsatta att 6ka. For att hantera detta kade kollektiva resande byggs kollektivtrafiken ut i
Stockholmsregionen. Aven Roslagsvagen kan komma at se en storre andel kollektiva resor och eventuellt
behover de kollektiva fardmedlen stérre utrymme i framtiden.

Detta korta PM belyser hur Roslagsvagens fysiska utrymmer dver tid kan omdisponeras for att mota
férandrade krav pa vagens funktion. PMet fokuserar pa delstrackan mellan Norra Lankens trafikplats och
Roslagstull vilket i stora drag sammanfaller med planomrédet for Albano.

| dagslaget finns ingen tydlig bild pa hur Roslagsvagen kommer att nyttjas i framtiden men klart &r att det
finns en mangd majligheter att anpassa véagen till forandrade behov.

2. Roslagsvagen idag

Idag &r Roslagsvéagen en sexfilig trafikled mellan Trafikplats Bergshamra (E18) i norr och Roslagstull i
stder. Roslagsvagen ar idag en av lankarna mellan Europavagnétet och Stockholms innerstad och en av
norra Stockholms huvudartérer.

Vagens naromrade kannetecknas av typisk motorled med stark barriarverkan, tat trafik och hoga
bullernivaer. Hastigheten pa den aktuella delstréackan &ar 70 km/tim och i genomsnitt trafikeras vagen av cirka
35 — 40 000 fordon per dygn.

Bild: Roslagsvéagen idag.

Utmed Roslagsvagen I6per ett regionalt cykeltrdk. Korsande gang- och cykeltrafik forekommer i anslutning
till signalreglerade korsningar.
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3. Omradei forandring

Detaljplanen fér Albano syftar till att skapa nya laroplatser, arbetsplatser, studentbostader och att gora plats
for fler forskare. Planens syfte ar ocksa att laka ihop den sé kallade Vetenskapsstaden och bli navet i ett
kluster av utbildningsplatser. Som nav ska Albanoomradet vara vél integrerat med 6vriga staden och resor
mellan Vetenskapsstadens delar kommer till stor del att passera genom och utmed Albano.

| samband med utbyggnaden av Albanoomradet ar Roslagsvagen tankt att fa ny form. Detta for att minska
barriareffekten, tka dess funktion som férmedlare av lokala resor inom Vetenskapsstaden och forbattra
narmiljén utmed vagen. Trafikytorna fortydligas och ramas in av plantering, terrasseringar, vatten och
bebyggelse. Tillsammans med en hastighetssankning till 50 km/tim, fler méjligheter fér gang- och
cykeltrafiken att korsa vagen och denna estetiska uppgradering blir Roslagsvégen en vacker entreé till
Stockholm och en sakrare gata for oskyddade trafikanter att fardas tvars och utmed.

| ett forsta skede ar det tankt att kollektivtrafiken, i form av bussar, ska fardas pa dedikerade
kollektivtrafikkorfalt. Ovriga fyra korfalt ar till for resterande trafikslag.

Bild: de yttersta korfalten reserveras i planforslaget for buss

ATKINS



Godkint dokument - Susanna Stenfelt, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2012-03-19, Dnr 2008-21530

Sidan5av 7

4. Roslagsvagen i framtiden

De foreslagna kollektivtrafikkérfélten anses ge bussarna den framkomlighet som krévs for att erbjuda
resenarerna tillracklig service i form av turtathet och punktlighet. Om och nér kollektivresandet fortsatter at
oka kan dessa korfalt dock vara otillrackliga. Nedan diskuteras nagra sétt att omdisponera Roslagsvagens
utrymme ytterligare.

4.1  Overdackning

Under planens framtagande har éverdéackning av Roslagsvagen i héjd med Bjoérnnésvagen studerats
oversiktligt. Overdackningens langd, for att minska Roslagsvéagen barridreffekt och minska bullernivéerna,
skulle behdva vara cirka 300 meter. Dock innebér denna 6nskade 1&ngd att en stor del av 6verdéckningen
skulle behova forlaggas sa djupt att botten hamnar flera meter under en antagen grundvattenniva pa ca +2
meter. Kostnaderna for att utféra denna dverdackning antas dverstiga nyttorna. En kortare éverdackning,
som skulle halla sig 6ver nivan +2, studerades ocksa. (se plan- och profilritningar nedan).
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Bild: stracka mdojlig att dverdéacka med botten kring +2 m.

Trafiken som skulle kunna nyttja de tunnelférlagda korfalten skulle vara genomfartstrafiken vars andel ar
tankt att minska da Norra Lanken 6ppnas for trafik. Kvar pa ytan skulle bli kollektivtrafiken och trafik till och
fran Albano. Roslagsvagens svarbedémda framtida trafiksammansattning, att endast tva korfalt skulle vara
mdjliga att tunnelférlagga och att mynningarna dar trafik ska vélja ytlage eller tunnellage hamnar néra
Roslagstull och Norra Lankens trafikplats bidrar alla till olampligheten i forslaget.

Slutligen kan konstateras att om en éverdackning genomfdrdes skulle den tillsammans med yttrafiken
permanent iansprékta hela befintliga Roslagsvagens bredd och lite till.
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4.2 Ytterligare kollektivtrafikytor

Om kollektivtrafiken sa kraver i en framtid skulle ytterligare korfalt kunna avsattas. Det kréver sa klart att den
allmanna trafiken minskar i tillracklig grad. Har ar tva huvudalternativ majliga. Antingen forlaggs
kollektivtrafiken i mitten av Roslagsvagen eller utmed vagens ena sida. Dessa tva lagen skulle lampa sig for
exempelvis utbyggnad av sa kallade BRT-system (Bus Rapid Transit) eller lokalbanor typ Tvarbanan.
Beroende pa hur systemen ansluts i vagens andpunkter ar det ena eller andra laget mer lampat.

Ett lage dar de tva korfalten narmast Albano 6vergar till att bli en renodlad zon for kollektivtrafik skulle flytta
vagtrafiken bort fran studentbostader och utbildningslokaler inom Albano vilket skulle vara gynnsamt for
boendemiljon.

Bild: kollektivtrafikzon, for BRT eller lokalbana, narmast Albano.

4.3 Det totala resandet minskar

Teoretiskt skulle en situation kunna uppsta dar det totala resandet utmed Roslagsvagen minskar sa mycket
att fyra korfalt anses tillrackligt. | sa fall skulle de Gvertaliga korfalten kunna planteras for att ytterligare cka
Roslagsvagens gréna innehall.

Bild: ett minskat totalt resande utmed Roslagsvéagen skulle kunna méjligg6ra reduktion till fyra korfalt.

4.4 Cykelmotorvag

Annu ett satt att nyttja Roslagsvéagens bredd &r att upplata del av ytan till en
framtida cykelmotorvag. Redan idag Ioper ett regionalt cykelstrak utmed
vagen men i en framtid, dér cyklingen i Stockholmsregionen ges ett allt
stérre utrymme, kravs formodligen ytterligare ytor utmed stadens infarter.
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5. Sammanfattning

Redan i detaljplanen fér Albano syns tydligt ambitionen att modernisera Roslagsvagens utformning och
anpassa den till sin nya funktion som artar i Vetenskapsstaden, entré till Stockholms innerstad och
formedlare av stor mangd kollektivtrafik. Detta PM har visat att Roslagsvagen ytterligare kan anpassas pa
langre sikt for att félja med kommande framtida behov.
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