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Sammanfattning

AB Stockholms Lokaltrafik (SL) har genomfort en forstudie for Tvéarbana Norr
Kistagrenen. Forstudien har remitterats for yttrande till bl.a. Rinkeby-Kista stads-
delsndmnd av kommunstyrelsen. Utbyggnaden av Tvirbana Norr Kistagrenen
syftar bland annat till att binda samman de radiella kollektivtrafikstrdken och att
binda samman omraden med hog tithet av befolkning och arbetsplatser i den
nordvéstra delen av Stockholmsregionen. Syftet med remissen av forstudien dr att
fa in synpunkter och stéllningstaganden fran berérda kommuner, myndigheter och
organisationer om Kistagrenens utformning, strickning och eventuella etappvisa
utbyggnad. Kistagrenen borjar vid forgreningspunkten med Solnagrenen i Ulvsun-
da och stricker sig via Rissne, Stora Ursvik och Kista till ndgon av tre alternativa
bytespunkter (Helenelund, Sollentuna eller Higgvik) vid jarnvégens ostkustbana.
Remissen avser i allt vdsentligt vilken av bytespunkterna vid ostkustbanan som
bor viljas samt den ndrmare utformningen av tva delstrackor: vid Solvalla/Rissne
samt genom den norra delen av Kista.

1. Forvaltningen forordar att alternativen Helenelund och Sollentuna kombineras
genom en etappvis utbyggnad.

2. Forvaltningen avstar fran att Ilimna synpunkter pa de tva kvarvarande alterna-
tiva banstrackningarna mellan Annedal/Solvalla och Rissne.

3. Forvaltningen forordar alternativet Kista Allévig pd delstrickan mellan Kista
centrum och Tureberg.

Bilaga : Sammanfattningen ur Forstudie Tvirbana Norr Kistagrenen, Remiss-
handling 2009-11-20,
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Remissbehandling

AB Stockholms Lokaltrafik (SL) har genomfort en forstudie for Tvérbana Norr
Kistagrenen. En remisshandling daterad den 20 november 2009 har av SL dver-
sénts for synpunkter senast den 1 mars 2010 till Stockholms stad, Sollentuna kom-
mun, Sundbybergs stad, Solna kommun, Jarfdlla kommun, Lansstyrelsen i Stock-
holms 14n, Regionplanekontoret, Banverket, Vagverket Region Stockholm, Luft-
fartsverket Bromma samt Kista Science City. Inom Stockholms stad har kommun-
styrelsen underremitterat forstudien for synpunkter senast den 15 februari till
Stadsbyggnadsndmnden, Exploateringsndmnden, Fastighetsnamnden, Trafik- och
renhéllningsndmnden, Milj6- och hilsoskyddsndmnden, Rinkeby-Kista stadsdels-
ndmnd, Spanga-Tensta stadsdelsndimnd, Bromma stadsdelsndmnd samt till stadsds-
ledningskontoret, Stockholm Stadshus AB och Stockholm Business Region.

Bakgrund

Tvirbana Norr — Solnagrenen och Kistagrenen

Att bygga ut Stockholms transportsystem med sparforbindelser i tvérled ér en vik-
tig inriktning i den regionala utvecklingsplaneringen. Utbyggnaden av Tvirbana
Norr Kistagrenen syftar bland annat till att binda samman de radiella kollektivtra-
fikstraken och att binda samman omraden med hog tithet av befolkning och ar-
betsplatser i den nordvéstra delen av Stockholmsregionen.

Fram till &r 2001 bedrevs ett samlat arbete med en forstudie for hela Tvérbana
Norr, det vill sdga bade Kistagrenen och Solnagrenen. Inom ramen for det arbetet
holls tidigt samrdd med organisationer och allmédnhet, men forstudien samman-
stdlldes inte for Kistagrenen. I den fortsatta planeringen har Solnagrenen priorite-
rats 1 tid och utbyggnaden av Solnagrenen har paboérjats under ar 2009.

For Kistagrenen har SL funnit behov av att ta fram ytterligare beslutsunderlag for
att kunna fatta beslut om strickningen. Darfor genomfors denna nya forstudie. Som
underlag till forstudien finns en rad olika strdckningsstudier och trafikanalyser som
aven finns redovisade i separata underlagsrapporter. Arbetet har genomforts av SL
tillsammans med Stockholms stad (Trafikkontoret, Stadsbyggnadskontoret och
Exploateringskontoret), 6vriga berdrda kommuner samt Banverket, Vigverket och
Regionplanekontoret.

Syftet med forstudien och remissen

Syftet med forstudien &r att prova olika 16sningar och utformningar pa ett overgri-
pande plan for att se vad som blir bast for framforallt resendrerna, miljon, ekono-
min och omkringliggande samhiélle. Syftet med remissen av forstudien &r att fi in
synpunkter och stdllningstaganden fran berérda kommuner, myndigheter och orga-
nisationer om Kistagrenens utformning, strickning och eventuella etappvisa ut-
byggnad. De synpunkter som kommer in under remisstiden kommer att ldggas till
de genomforda analyserna och avsikten &r att en strackning sedan ska kunna viljas.
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Fortsatt arbete

Under véaren kommer SL att sammanstélla synpunkterna och vid behov genomfora
kompletterande utredningar i drenden och frigestillningar som uppméarksammats i
remissvaren. Till sommaren 2010 dr avsikten att SL ska foresla att styrelsen beslu-
tar om forstudiens slutrapport och ett strackningsalternativ. Efter beslut om striack-
ning kan arbetet sedan ga vidare med att ta fram en jarnvagsplan. SL kommer ock-
sa tillsammans med kommunerna att arbeta fram en dverenskommelse angéende
strackning, utrymmesbehov och finansieringsprinciper.

Forslaget

Som underlag till férstudierapporten har ett antal underlagsrapporter tagits fram.
Underlagsrapporterna och remisshandlingen finns tillgéngliga pa
www.sl.se/tvarbanan utbyggnad. Klicka pé lanken Kistagrenen i hdgermenyn.

Under arbetet med forstudien har samrad hallits med allmadnheten. En samréadsre-
dogorelse finns tillgdnglig tillsammans med underlagsrapporterna pa den ovan
ndmnda web-adressen. Efter remisstiden kommer samradsredogdrelsen att
kompletteras med SL:s bemétande av framforda synpunkter och forslag.

En i remisshandlingen intagen sammanfattning av forstudien aterges i bilaga till
detta utlatande (Bilaga).

Foljande fragestédllningar anser SL dr sdrskilt viktiga att fa svar pé fran remissin-
stanserna.

e Vilket av de strategiska utredningsalternativen till Helenelund, Sollentuna
centrum eller Haggvik forordas?

e Vilket av tva strickningsalternativ forordas pa delstrickan Annedal — Riss-
ne?

e Vilket av fyra strackningsalternativ forordas pa delstrackan Kista centrum —
Tureberg?

Byggtiden for Tvérbana Norr Kistagrenen berdknas av SL till cirka 4 ar. SL rdknar
med byggstart 2014 efter det att jirnvdgsplan och erforderliga detaljplaner antagits
samt miljoprovningar genomforts.

Kostnaden for projektet anges 1 dagens penningvérde till mellan 5,8 och 8,0 mil-

jarder kronor. Det ldgre beloppet for Alternativ Helenelund och det hogre for Al-

ternativ Haggvik, savél med banstrickning via Sollentuna C som Akalla. For Al-

ternativ Sollentuna C, i vilket Tvérbanans Kistagren skulle f4 sin slutstation 1 just
Sollentuna C, anges investeringskostnaden till 7,4 mdkr.

Férvaltningens synpunkter

Forvaltningen kan konstatera att banstrackningen for Tvérbana Norr Kistagrenen 1
huvudsak redan ar fastslagen genom hittills fattade beslut i sdvil SL:s styrelse som
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inom ramen for Stockholms stads versiktsplan. Kistagrenen borjar vid forgre-
ningspunkten med Solnagrenen i Ulvsunda. Den strécker sig sedan via handels-
platserna vid Bromma flygplats, Annedal, Solvalla, Rissne, Stora Ursvik, Arvinge,
Kista C till ndgon av de alternativa bytespunkterna till pendeltdg och eventuellt
regionaltdg vid Ostkustbanan: Helenelund, Sollentuna C eller Higgvik. Remissen
avser 1 allt visentligt vilken av bytespunkterna vid ostkustbanan som bor viljas
samt den ndrmare utformningen av tva delstrickor: vid Solvalla/Rissne samt ge-
nom den norra delen av Kista.

Forvaltningen kan konstatera att SL har studerat och avfort alternativet att trafike-
ra strickan med bussar i stéllet for tvirbana. Alternativet innebar mycket lagre
investeringskostnader 4n vid sparutbyggnad och béttre utnyttjande av dagens tra-
fiksystem. Men trots god turtidthet uppnds inte den erforderliga kapaciteten.

Vidare kan forvaltningen konstatera att Alternativ Haggvik via Akalla har av{orts
av SL, eftersom en strickning via Akalla innebér lagre resande 1 och med att den
inte kopplar till Sollentuna centrum och dirmed minskar graden av maluppfyllelse
vad avser overflyttning av resande frén bil till spartrafik.

Forvaltningen forordar foljande av de alternativ som presenteras 1 forstudien:

1. Forvaltningen forordar att alternativen Helenelund och Sollentuna kombineras
genom en etappvis utbyggnad. Pa detta sitt kan tvirbanans Kistagren snabba-
re tas 1 bruk samtidigt som det alternativ som &r bést frdn samhillsekonomiska
utgdngspunkter kombineras med det som innebér den storsta overflyttningen
frén bil till spartrafik. Nér tvirbanans forldngning till Sollentuna centrum blir
klar 1 en andra etapp dr det ocksé rimligt med en forléngning till Barkarby.
Hérigenom kan en ny sparvigslinje mellan Barkarby och Helenelund via
Akalla skapas. SL:s kédnslighetsanalyser visar pa ett forvdntat hogt resande pa
denna linje.

2. Forvaltningen avstar fran att limna synpunkter pa de tva kvarvarande alterna-
tiva banstrickningarna mellan Annedal/Solvalla och Rissne. Den stadsbilds-
massiga avviagningen samt bedomningen av hur restidsvinster och restidsfor-
luster for olika resande balanserar vid en eventuell anslutning mellan tvirba-
nan och pendeltag pa Visterdsbanan far andra yttra sig over.

3. Forvaltningen forordar alternativet Kista Allévag péd delstrickan mellan Kista
centrum och Tureberg. Férvaltningen anser att hallplatser i sivil Kista Ang
som Kista Gard medfor den storsta nyttan for sdvil boende norr om Hansta-
vigen som boende i Husby. Tillgéngligheten till tvirbanan fran bostéder och
arbetsplatser i de norra delarna av Kista Ang beddmer forvaltningen bl till-
riackligt god i detta alternativ. Alternativt bor nagon busslinje kunna ges en
linjestrackning via Torshamnsgatan/Esbogatan. Vidare torde detta alternativ
vara vél forenligt med planerna pé en tvédrbanelinje Barkarby/Helenelund.
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