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Sammanfatining
Stadsbyggnadskontoret har inbjudit till programsamrad kring den av kontoret upp-
rattade samradshandlingen Program Forbifart Stockholm”. Forbifart Stockholm
ar en cirka 21 kilometer lang motorled, varav 17 kilometer kommer att ga i tunn-
lar. Trafikleden gér fran E4/E20 vid Kungens kurva och passerar via trafikplatser-
na Edeby pa Ekero, Vinsta, Hjulsta och Hansta till E4 vid Haggvik. Storre delen
av strdckan kommer att g& genom Stockholms stad. Trafiken ska ga i tvé separata
tunnelrér med motorvégsstandard och tre korfélt 1 vardera riktning. Efter fram-
stillning harom frdn Stockholms stad, stockholmsregionens kommuner och Vag-
verket har regeringen med vissa villkor 1 september 2009 godként projektet. Pro-
gramsamradet avser den ndrmare utformningen av forbifarten.

Forvaltningen har i allt vdsentligt inget att anfora mot de i programsamradet redo-
visade planerna. Rinkeby-Kista stadsdelsomrdde kommer i restid rdknat mycket
ndrmare viktiga regioncentra i den sddra ldnsdelen. Detta géller fard med bade bil
och buss. Forvaltningen anser att det dr viktigt att Kista, med det storsta arbets-
platsomrédet utanfor Stockholms city, kommer att trafikeras med snabbussar med
héllplatser i strategiskt viktiga ldgen 1 anslutning till forbifarten. Vidare anser for-
valtningen att stadsbyggnadskontoret/Végverket i det fortsatta arbetet bor prova
mojligheten att pa olika sdtt minska de buller- och barridreffekter forbifarten ger
upphov till i Akalla. En forldngning av tunnlarna eller ndgon form av overdack-
ning — vart fall fram till trafikplats Akalla - bor kunna rymmas inom givna ekono-
miska och andra ramar. Det &r vidare ett starkt nskemal att trafikplatsen dven
utformas sd att den kan tjina som passage for gdende och cyklister mellan Akalla
och Hansta.

Bilaga : Stadsbyggnadskontorets Program Forbifart Stockholm — Samrédshand-
ling 2009-08-17 (endast till nimndens gruppledare)
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Remissbehandling

Stadsbyggnadskontoret har inbjudit sévél allmédnheten som ett femtiotal myndighe-
ter, intresseorganisationer och bolag till programsamrad enligt 5 kap 20§ PBL (Plan-
och bygglagen) for att limna synpunkter pa en av kontoret den 17 augusti 2009 upp-
rittad samradshandling ”Program Forbifart Stockholm”. Synpunkter pa programfor-
slaget ska senast den 16 oktober ha inkommit till stadsbyggnadskontoret, men
ndmnden har fatt forlingd remisstid till den 4 november 2009. Inom staden kommu-
niceras forslaget mellan stadsbyggnadskontoret och 6vriga berdrda forvaltningar,
déribland Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltning. P4 grund av drendets vikt har forvalt-
ningen valt att ocksa ge stadsdelsnamnden mdjlighet att 1dmna synpunkter.

Bakgrund

En ny vigforbindelse mellan Skdrholmen och Haggvik via Lovon 1 Ekerd kom-
mun, Bergslagsplan och Hjulsta har sedan 14ng tid, med olika namn, ingatt som ett
viktigt element 1 stadens och regionens trafikplanering. Med hénsyn till regionens
historiska och forvintade framtida tillvdxt har forbindelsen 6kat ytterligare i bety-
delse och omfattning. Végkapaciteten over Saltsjo-Mélarsnittet har inte byggts ut
sedan Essingeleden 6ppnade 1967. Den byggdes for en kapacitet pa 80 000 bilar
per dygn. Idag ar belastningen cirka 160 000 fordon en vanlig vardag. Detta gor
Essingeleden kénslig for storningar samtidigt som belastningen gor att leden slits
hart, vilket leder till att reparationsbehoven blir stora. Sedan Essingeleden byggdes
har storstockholmsregionen 6kat med cirka 500 tusen invanare till cirka 1,8 miljo-
ner invanare. Under de ndrmaste 20 aren véntas regionen 6ka med ytterligare 1 stor-
leksordningen 400 tusen invanare.

Under aren 2005 - 2007 utreddes dven ett par alternativ till Forbifarten, nimligen
Diagonal Ulvsunda och Kombinationsalternativet. Kombinationsalternativet inne-
bar vissa ofrankomliga vigforbattringar, utokade satsningar pa kollektivtrafik samt
ett system med végavgifter. Bagge alternativen valdes bort av nidra nog eniga re-
missinstanser. Kombinationsalternativet ansags inte uppfylla de uppstéllda pro-
jektmalen. Diagonal Ulvsunda ansédgs medfora oacceptabla trafik- och miljoeffek-
ter for bl.a. Rinkeby-Kista och nérliggande omraden. Forbifarten ansigs bést till-
godose projektmalen — inklusive de som miljobalken uppstiller.

Forbifart Stockholm ska:
e Minska tringseln pé infartslederna

e Knyta samman de norra och sddra linsdelarna och avlasta Stockholms centrala
delar

o Forbittra mojligheterna att fa en gemensam arbets- och bostadsmarknad for
hela regionen

e Ge forutsittningar for utveckling i en region med stark tillvéaxt
o  Mojliggora en flerkdrnig region med flera centra

e Skapa en forbifart for 1dngdistanstrafik
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Forbifart Stockholm har pekats ut som en viktig ldnk i transportsystemet av Stock-
holms ldns landsting och Lénsstyrelsen i Stockholm pa regional niva samt av Vag-
verket och Stockholmsforhandlingen pa nationell niva. Samtliga kommuner 1 ldnet
har ocksa forordat Forbifart Stockholm framfor andra alternativ. Stockholms stad
har i sina remissvar (utstélld vigutredning 2005 och beredningsremiss 2007) for-
ordat att Véagverket i det fortsatta arbetet med arbetsplanen gar vidare med Forbi-
fart Stockholm. Savél stadens visionsdokument Vision 2030 fran juni 2007, Vision
Jérva 2030 frén april 2009 som Stockholms Oversiktsplan, som kommunfullmik-
tige vintas anta i februari 2010, utgar ifrén att Forbifart Stockholm genomfors. Sé
gors dven 1 den nya regionala utvecklingsplanen (RUFS 2010) som landstings-
fullmiktige védntas anta under varen 2010. Regeringen gav i borjan av september
2009 klartecken for Forbifarten efter en s.k. tillatlighetsprovning enligt miljobal-
ken. For tillatligheten géller ett antal villkor som ror hénsyn till omgivande natur-,
kultur- och boendemiljder, energiforbrukning, atervinning, grund- och ytvatten
samt sikerhet.

Forslaget

Forbifart Stockholm dr en cirka 21 kilometer lang motorled, varav 17 kilometer
kommer att ga i tunnlar. Trafikleden gar fran E4/E20 vid Kungens kurva och pas-
serar via trafikplatserna Edeby pd Ekero, Vinsta, Hjulsta och Hansta till E4 vid
Héggvik. Storre delen av strickan kommer att ga genom Stockholms stad. Trafi-
ken ska ga i tva separata tunnelror med motorvégsstandard och tre korfilt 1 vardera
riktning. Leden byggs for en tillaten hastighet om 90 km/h.

Forbifart Stockholm ldnkas av fran E4/E20 vid Kungens kurva dér trafikplatserna 1
huvudsak kommer att forlaggas i Huddinge kommun. Leden gar i en bergtunnel
under skdrholmen och Sitra och fortsdtter under Mélaren och sunden vid Kungs-
hatt till trafikplats Edeby i Ekeré kommun. Leden passerar Lambarfjarden och
Grimstaskogen i tunnel. Avfartsramper ansluter till Bergslagsvégen i tva cirkula-
tionsplatser vid Vinsta verksamhetsomrade. Motorvagstunneln fortsétter fram till
Spéngadalen dér jarnvigen passeras pa en bro och ansluter sedan till trafikplats
Hjulsta. Detta blir den mest omfattande trafikplatsen inom staden, d& det ar en
korspunkt med E18. Fran Ostra delen av Hésta klack till Akalla passeras Jarvakilen
och Igelbédcken i tunnel. Dérefter gar leden fram till Hansta trafikplats i forsankt
ytlige. Trafikplatsen ansluter till Hanstaviigen. Aven den sista delstriickan genom
Hansta till E4 1 Haggvik gér leden, delvis forsdnkt, 1 ytldge.

Byggtiden for forbifarten berdknas till atta ar. Vigverket rdknar med byggstart
2012 efter det att erforderliga detaljplaner antagits samt miljoprovningar genom-
forts.

Kostnaden for projektet anges i dagens penningvérde till 27,6 miljarder kronor,
varav 5 miljarder kronor kommer att tickas av statliga anslag. Huvuddelen av fi-
nansieringen kommer att ske med hjdlp av trangselavgifter, eventuellt &ven pa
Essingeleden.
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Samrddsunderlaget i sin helhet finns tillgéngligt via www.stockholm.se/sbk - Pé-
giende planarbete - Forbifart Stockholm. Se d&ven www.vv.se/forbifartstockholm,
dér det dven finns svar pa vanliga fragor kring den planerade forbifarten!

Férvaltningens synpunkter

Forvaltningen kan konstatera att genom regeringens beslut den 3 september 2009
om tillatlighet enligt miljobalken har erforderliga beslut nu fattats om att bygga
Forbifart Stockholm med huvudsaklig strackning och utformning 1 enlighet med
det forslag som stadsbyggnadskontoret remitterat for synpunkter. Remissen med
programsamrad avser den ndrmare utformningen av forbifarten.

Nu redovisade planer innebér vasentliga forbéttringar i forhallande till tidigare
planer vad géller intrang 1 kdnsliga natur- och kulturmiljéer nér leden passerar
Lovon, Mélaren och Grimstaskogen.

Forvaltningen har 1 allt visentligt inget att anfora mot de 1 programsamradet redo-
visade planerna. Forbifartens kapacitet och strackning kommer att medfora att en
vésentlig del av trafiken 1 stockholmsregionens centrala delar forliggs mer peri-
fert. Framforallt avlastas Essingeleden och E4:an mellan Héaggvik och Haga sddra.
Men dven Tranebergsbron, Drottningholmsvagen/Ekerdvéagen, Ulvsundaleden,
Roslagsvigen och Centalbron/Nynédsviagen berdknas bli visentligt avlastade. Det
finns, enligt forvaltningens uppfattning, anledning anta att de sodra och norra
lansdelarna genom Forbifartens tillkomst kommer att knytas samman i en gemen-
sam bostads- och arbetsmarknad samt ge forutsittningar for utveckling och tillvaxt
1 en flerkdrnig region. Detta dr malséttningar som lyfts fram i savél dversiktspla-
nen inom staden som regionplanen for Stockholms lin, vilka bada &r under anta-
gande. Forvaltningen anser att dessa effekter 1 hog grad kommer att gynna dven
boende och verksamma inom Rinkeby-Kista stadsdelsomrade genom att omradet i
restid rdknat kommer mycket ndrmare viktiga regioncentra i den sddra linsdelen.
Detta giller fard med bade bil och buss.

Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd har i tidigare remissyttranden dér forbifarten be-
handlats pekat pa behovet av att anpassa densamma dven for kollektivtrafik. I
samradsunderlaget redovisas nu att cirka tio procent av resorna pa forbifarten
kommer att utgoras av kollektivresor. Vidare redovisas att pd- och avfarter till for-
bifarten i Skdrholmen och Vinsta anpassas for att rymma busshallplatser for
snabbussar. I anslutning till de samraddsmoten som héllits har Vigverkets represen-
tant redovisat av SL utarbetade forslag pé linjestrackningar med snabbuss mellan
olika regioncentra i sddra respektive norra linsdelen. For att astadkomma den ef-
terstrdvade flerkérniga strukturen 1 lidnet dr sddana forbindelser oundgéngligen
nodvindiga. Likasd for att om mojligt fi gemensamma arbets- och bostadsmark-
nader for hela regionen. Forvaltningen anser darfor att det dr viktigt att Kista, med
det storsta arbetsplatsomradet utanfor Stockholms city, kommer att trafikeras med
snabbussar med hallplatser 1 strategiskt viktiga lagen 1 anslutning till forbifarten
och dess av- och péfartsramper. Detta giller &ven Héggvik/Sollentuna C samt
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Barkarby och Villingby, dér de senare utgor viktiga regionala kopcentra. Forvalt-
ningen bedomer att ett vil utformat ndt av snabbusslinjer som trafikerar forbifarten
bor kunna 6ka andelen kollektivtrafik pd densamma i vésentlig utstrackning.

I Kista padgar en omfattande utbyggnad av gatunitet i samband med nyexploate-
ring. Utbyggnaden ror framforallt Hanstavigen och den nya leden via Esbogatan
med bro och tunnel over till Kista Gard. Denna utbyggnad utgar ifran att biltrafik
och snabbussar bittre ska kunna angora Kista fran Akallahallet, vilket innebér att
det lokala vignétet kommer att vara vil forberett for en utbyggd Forbifart Stock-
holm. Forbifarten gar nimligen endast norrut pa E4 vid trafikplatsen vid Haggvik.
Det kommer saledes inte gé att ta av soderut pa nuvarande E4 vid Haggvik vid
fard norrut pa Forbifarten. Men trafik norrut pa forbifarten som soker sig till E4:an
mellan Haggvik och Haga sodra kommer av tidsskal att 1 allt vésentligt ta av vid
trafikplats Hjulsta.

Forbifart Stockholm kommer upp 1 ytldge direkt efter bebyggelsen 1 Akalla, dock
till en borjan 1 ett forsiankt lage. Det ar viktigt att leden 1 ytldge och trafikplatsen
vid Akalla bullerskyddas pa ett effektivt sétt mot bebyggelsen i Akalla och mot
Hansta naturreservat. Aven om barriireffekterna minskas mellan Jérvafiltet och
Barkarby genom att Forbifarten forldggs i tunnel mellan Hasta och Akalla sé 6kas
barridreffekterna mellan Akalla och Hansta genom Forbifartens ytlage mellan
Akalla och Héggvik. Denna barridreffekt kommer att vara sirskilt besvérande nar
motorcrossbanan 1 Hagerstalund far en annan lokalisering. Anledningen till att
Forbifarten byggs 1 ytlige mellan Akalla och Héggvik anges vara de svara grund-
forhdllandena just vid akallapassagen. Vigverkets foretrddare har under hand upp-
givit att en tunnelforliggning av leden dven i detta avsnitt skulle medfora mer-
kostnader om i storleksordningen 1,5 mdkr. Forvaltningen anser att stadsbygg-
nadskontoret/Vigverket 1 det fortsatta arbetet bor prova mojligheten att pa olika
satt minska de buller- och barridreffekter Forbifarten ger upphov till i Akalla. En
forlingning av tunnlarna eller ndgon form av dverdidckning — i vart fall fram till
trafikplats Akalla - bor kunna rymmas inom givna ekonomiska och andra ramar.
Det ar vidare ett starkt 6nskemal att trafikplats Akalla d&ven utformas sa att den kan
tjdna som passage for gdende och cyklister mellan Akalla och Hansta.

I samradsunderlaget finns en utforlig miljokonsekvensbeskrivning. Av denna
framgar att 6kningen av koldioxidutsldpp berdknas bli mycket méttlig eller 1 a 2
procent som en effekt av forbifartens tillkomst samtidigt som trafikvolymen vén-
tas 6ka med 3 a 4 procent. Detta oaktat en formodad dvergéng till alternativa
drivmedel/motorer i fordonsparken.




