EXPLOATERINGSKONTORET

EXPLOATERINGSKONTORET GEMENSAMT TJANSTEUTLATANDE

DNR 2012-330-01597
TRAFIKKONTORET DNR T2012.330.05226
STADSBYGGNADSKONTORET DNR SBK 20]2595??3?3

2012-11-01

Kontaktpersoner: Till
Christopher Pleym Exploateringsndmnden
Exploateringskontoret Trafik- och renhéllningsnimnden
Telefon: 08-50 82 65 06 Stadsbyggnadsnimnden
Christina Akbar
Trafikkontoret

Telefon: 08-50 82 60 41

Eric Tedesjo
Stadsbyggnadskontoret
Telefon: 08-50 82 75 69

Motion om Tunnelbana fran Hagsétra till
Alvsjé

Foérslag till beslut

Exploateringsnamnden, Trafik- och renhdllningsndmnden och
Stadsbyggnadsndamnden beslutar foljande:

1. Som svar pd Kommunstyrelsens remiss av "Motion om Tunnelbana fran
Hagsiitra till Alvsjo (2012:50)” hiinvisas till vad som sagts i
exploateringskontorets, trafikkontorets och stadsbyggnadskontorets
gemensamma tjansteutlitande.

2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Krister Schultz Per Anders Hedkvist Susanne Lindh
Forvaltningschef Forvaltningschef Forvaltningschef
Exploateringskontoret Trafikkontoret Stadsbyggnadskontoret
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Bilaga: Motion om Tunnelbana fran Hagsitra till Alvsjo

Sammanfattning

Kommunstyrelsen har skickat Roger Mogerts (S) motion “Motion om Tunnelbana
fran Hagsiitra till Alvsjd (2012:50)” pa remiss till kontoren. I Motionen foreslas
att de konkreta forutsittningarna for en forlangning av tunnelbanans grona linje
frén Hagsitra till Alvsjo ska utredas. En 6versiktlig tunnelbaneférlingning
studerades pa uppdrag av Gatu- och fastighetskontoret 2002. Studien visar pa att
det ar mgjligt att dstadkomma savél en bro som en tunnelférbindelse mellan
stationerna. I nya oversiktsplanen, Promenadstaden, redovisas kopplingen mellan
Hagsitra och Alvsjd som en utblick, dvs. for genomforande efter 2030. Bade
pendeltigsgrenen mot Alvsjd och tunnelbanans Hagsétragren ér radiella trafikslag
med primér trafikuppgift att forsorja resandet till/fran centrala Stockholm. Nyttan
med att knyta thop dessa dr ddrmed begrinsad. I framtiden kan man se att
framforallt Alvsjd ska utvecklas till en mer betydelsefull nod i trafiksystemet,
forst 1 ett sddant sammanhang bedémer kontoren att det kan vara intressant att
ocksa utreda en tunnelbanekoppling Hagsitra — Alvsjo.

Remissen

Kommunstyrelsen har skickat Roger Mogerts (S) motion “Motion om Tunnelbana
fran Hagsitra till Alvsjd (2012:50)” pa remiss till exploateringskontoret,
trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret. I Motionen foreslas att de konkreta
forutsittningarna for en forlingning av tunnelbanans gréna linje frin Hagsétra till
Alvsjo ska utredas. Forlingningen finns med i de trafikpolitiska visionerna i
Soderortsarbetet, men har inte beaktats pa ca tio ar. En tunnelbanef6rldngning kan
ligga vl i tid med den kapacitetsokning som Citybanans 6ppnande medger.
Vidare innebar forlingningen att nya bostédder kan tillkomma och att de sodra
stadsdelarna kan knytas ithop kommunikativt.

Kontorens synpunkter

Som framgér av motionen har det under lang tid funnits tankar och planer pé en
forlingning av Tunnelbanan frin Hagsitra till Alvsjd, men vildigt lite har
konkretiserats. Objektet har heller aldrig haft ndgon prioritet i regionens
infrastrukturplaner.

Den senaste utredningen dr frén 2002, da genomférde SWECO VBB en
oversiktlig banutredning pa Gatu- och fastighetskontorets uppdrag. Utredningen
studerar savil tunnelalternativ som att dra spér pa bro fram till Alvsjd station.
Kostnadsberdkningar i 2002 ars penningvirde visar pa ett investeringsbehov
mellan 560-790 miljoner kronor, beroende pé val av alternativ.
Markférhallandena runt Alvsjd 4r problematiska d& det i huvudsak bestar av
lermark. I arbetet med nya 6versiktplanen, Promenadstaden, gjordes senast en
bedémning om den framtida hanteringen av striickan Hagsitra — Alvsjo. Inte
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heller da varderades en tunnelbaneforldngning som ett prioriterat objekt, men
klassas som utblick intressant for genomforande efter 2030.

Betydelsefullt for det stidllningstagandet ar att Hagsétragrenen och pendeltaget vid
Alvsjo har samma primira funktion, att underlitta resandet till och frin centrala
Stockholm. Att knyta ihop tvé radiella system har begrinsade nyttor, och det ar
svart att se att det ligger i paritet med de kostnader en tunnelbaneutbyggnad
foranleder. Hagsdtragrenens viktigaste nod och storsta station utanfor centrala
Stockholm #r Hogdalen. Hérifrdn kan man idag dka buss till Alvsjo pa ca 8 min.
Efterfragan &r inte storre dn att SL bedomer att kvartstrafik ar ett lampligt
utbudsintervall.

Samtidigt ir kopplingen Hagsitragrenen och Alvsjd inte ointressant for framtiden.
Vad som behdvs ir att ndgon av noderna Hagsitra, Hogdalen eller Alvsjo
utvecklas for nya resmojligheter utdver de radiella funktionerna. Utifran befintliga
planer ér Alvsjo den plats och bytespunkt som kan komma att utvecklas mest for
nya kopplingar och resmgjligheter. Dels kan Sparvég syd skapa ett nytt okat
tvirresande, dels kan det i Promenadstaden och Regionplanen foreslagna
kollektivtrafikstrak i viistra innerstaden (Alvsjd — Liljeholmen — Fridhemsplan —
Odenplan — Univeritetet) vara objekt som gor att Alvsjos roll som trafiknod
uppgraderas. Av Oversiktsplanen, Promenadstaden, frdn 2010 och som vann laga
kraft 2012, framgar att Hagsitragrenens forlingning till Alvsjo bor provas
nidrmare 1 samband med att ”Kollektivtrafikstrk véstra innerstaden” utreds.
Kontoren anser att det dr en rimlig instdllning.
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