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Till

Exploateringsndmnden
2012-12-12
Stadsbyggnadsnimnden
2012-12-13

Trafik- och renhallningsndmnden
2012-12-10

Vision fér City. Start av arbete med program och
strategier samt trafik- och gatumiljéplan.

Utredningsbeslut.

Foérslag till beslut

1. Exploateringsndmnden, stadsbyggnadsndmnden och trafik- och renhall-
ningsnimnden godkanner projektet och ger kontoren 1 uppdrag att
fortsdtta med utredning av forutsittningarna for detta.

2. Exploateringsndmnden beslutar att avsétta 12 mnkr inom nidmndens
investeringsbudget for de utredningar som skall tas fram. Avsatta medel
skall tdcka exploateringsndmndens, stadsbyggnadsndmndens och trafik-
och renhallningsndmndens utgifter under utredningsarbetet.

(Utredningsbeslut).

3. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att paborja utredningsarbete avseende

program- och strategifragor.

4. Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att en trafik- och gatumiljoplan

for City tas fram.

Krister Schultz Susanne Lindh

Per Anders Hedkvist

Bilaga 1: Vision for City (sammanfattning)
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Fig. 1. Ortofoto med Cityomrédet markerat

Sammanfattning

Stockholm véxer och utvecklas med ambitionen om en fortsatt befolkningsdkning
och véxtkraft inom niringslivet. Cityomradet utgér en mangsidig och rik stads-
miljé med en blandning av administrativa, kommersiella och publika funktioner
och andra verksambheter. City dr en viktig métesplats och erbjuder ett varierat
service-, kultur- och nojesutbud. En fornyelse bor omhinderta de véarden, den
potential och de mojligheter City har idag, men samtidigt utveckla och tillfora
kvaliteter i omraden som idag ar underutvecklade.

Stora delar av Stockholms city upplevs av manga som otryggt. Samtidigt har City
en enorm potential att bli en attraktiv plats for alla medborgare. City dr i mangt
och mycket fardigbyggt men det finns en uttalad vilja fran de stora fastighets-
dgarna att stdndigt utveckla och forddla den befintliga bebyggelsen. I samband
med detta onskas ocksa fordndringar av befintligt gatunét och de offentliga
rummen. Nya trafikslag som spérvégar skall in, och det finns en vilja att lata
fotgéngare och cyklister ta storre plats. For att detta ska vara mdjligt behdver
nyttjandet av yt- och transporteffektiva trafikslag utvecklas. Bostider dr en
bristvara i1 City och staden har de senaste aren med varierande resultat forsokt 6ka
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antalet bostdder 1 omradet. Utveckling av strdk, torg, platser och parker for att 6ka
citykdrnans attraktivitet och trygghet ar en central fraga. Brist pa ett entydigt
uppdrag och en samlad vision har gjort att framgangarna hittills uteblivit.

Kommunfullmiktige beslutade 2012-10-15 om Vision for City med sikte mot
2030 (Bilaga 1). I samband med detta fick nimnderna i uppdrag att implementera
visionen bland annat genom att inleda arbete med att ta fram ett program och en
trafikplan for Cityomradet. Under det fortsatta arbetet maste en lang rad fragor
utredas och belysas, och fysiska, administrativa och ekonomiska forutséttningar
klargdras.

Parallellt med utredningarna kommer kontoren att intensifiera arbetet med nya
och redan pagéende projekt inom Cityomradet, for att mota upp omvirldens
forvantningar.

Fig. 2. Flygfoto med Cityomrédet markerat.

Bakgrund

Stockholms City utgor stadens och Sveriges ekonomiska, administrativa och
politiska centrum och &r Stockholms viktigaste arbetsplatsomrdde med foretag
och verksamheter med hog internationell profil. Centrala Stockholm har en
sarstillning 1 Mélardalsregionen och fungerar pd méinga sitt som tillvixtmotor for
hela landet. I innerstaden och till stor del 1 City finns merparten av regionens
kultur- och ndjesutbud.

City é&r till for alla; boende, ndringsidkare, forvérvsarbetande, inhemska och
utldndska turister, stockholmaren i gemen, gammal som ung. Cityomradet
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fungerar genom sin hoga grad av offentlighet i ménga avseenden som ”’stadens
vardagsrum”, och skall ddrmed tillhandahalla mojligheter sé att olika behov kan
tillgodoses.

Cityomrédet &r till stora delar fardigbyggt med & mojligheter till en bebyggelse-
utveckling pa ny mark. Det behov som stdndigt finns av fler bostdder, moderna
kontorslokaler likavil som publika, offentliga funktioner och service behdver
darfor planeras och utvecklas utifran mojligheterna att omvandla befintligt
bebyggelsebesténd.

Dagens trafikapparat i City édr en produkt av de ideal som rddde under den stora
Citysaneringen i mitten av forra seklet, dér biltrafiken tilléts ta stor plats pa
bekostnad av gingtrafiken. De senaste 20 aren har staden arbetat aktivt med att
vinda utvecklingen, med resultatet att manga av de underjordiska gdngforbindel-
serna fran citysaneringens dagar byggts bort och fotgéingarna dter uppmuntrats att
rora sig i gatunivan. Sedan 1991 har biltrafiken till och frén City minskat med ca
30 procent, medan cykeltrafiken i City sedan 2000 har 6kat med drygt 40 procent.

Riksintressen enligt miljsbalken

Delar av City utgor kulturmilj6 av riksintresse enligt miljobalken, exempelvis
Birger Jarlsgatan, Kungsgatan och Hotorgscity mm. Dessutom tillkommer ytter-
ligare krav pa bevarande av karaktirsdrag i City eftersom delar av det aktuella
omradet utgor en del av riksintresset Stockholms innerstad. Da handlar det bland
annat om stadens front mot vattnet och stadens silhuett.

Promenadstaden, &versikisplan fér Stockholm

I Stockholms nya 6versiktsplan finns fyra dvergripande strategier. Av dessa dr det
framforallt den fOrsta, “’fortsitt stirka centrala Stockholm”, som har béring pa
utvecklingen av City. Denna strategi handlar om att staden dven i framtiden skall
behélla sin synnerligen stora betydelse for regionen och landet. Detta kan uppnés
genom en fortsatt utveckling av Stockholm som landets tillvixtmotor och som
centrum for beslutsfattande mm. Oversiktsplanen pekar ut City som ett stads-
utvecklingsomrade.

Framkomlighetsstrategin, trafikstrategi fér Stockholm

Framkomlighetsstrategin tar sin utgadngspunkt i Vision 2030 och Promenadstaden,
och beskriver hur stadens gator och védgar behover planeras for att bidra till den
attraktiva staden och frdmja alla stockholmares tillgang till de mgjligheter som
staden ger. Detta ska ske framst genom en 6kad prioritering av de fardsétt som
kan transportera flest ménniskor och gods pa minst yta, dvs. kollektivtrafik, cykel,
ging och godsfordon med hog beldggning.
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Tidigare uppdrag

Forutom en rad detaljplanedrenden har stadsbyggnadskontoret de senaste aren haft
tva mer dvergripande uppdrag i City. Det forsta, det s.k. Tre Torg-projektet,
startade varen 2007 och lade fokus pa omradet kring Sergels Torg, Brunkebergs-
torg och Gustav Adolfs Torg. Syftet var att utreda forutsittningarna for den
utveckling som staden haft som maélbild under se senaste aren, dvs att kontors-
kvarteren i Stockholms centrala delar kan tillféras nytt liv och attraktivitet genom
ett 0kat bostadsinslag, genom att fler kommersiella lokaler i bottenvaningarna
tillskapas och genom upprustning av det offentliga rummet. Mélet var att formu-
lera ett program som urskiljde ett antal omraden att detaljplanera.

Det andra uppdraget, Vistra City, &r mer omfattande och innebir en planlaggning
av bangardsomradet vid Stockholms centralstation. Vistra City har pekats ut som
ett av stadens stadsutvecklingsomraden. Omradet utgér med sitt centrala och
strategiska lage en mycket viktig resurs for stadens fortsatta utveckling. Da City-
banan dr fardigstélld, 2017, finns det mojlighet att pdborja en 6verdackning av
bangardsomréadet. Mélet ar att skapa forutséttningar for en funktionell, samman-
kopplad, blandad och attraktiv stadsbebyggelse samt en ny funktionell stations-
16sning. Bedomningar gjordes att omradet med tiden kan inrymma ca 500-700 nya
ligenheter samt ca 70-80 000 m” kontor. Programsamrad for Vistra City holls
hosten 2009 och redovisades i SBN 3 kv 2010. Det genomforda programsamradet
bekréiftade de komplexa forutséttningarna for den fortsatta utvecklingen av
omradet. Det handlar i forsta hand om en rad strategiska fragor som bangérds-
omradets omdaning och bussterminalens ev. nya ldge och kapacitet.

Kontoren har de senaste aren genomfort en del dvergripande utredningar bland
annat med béring pa stadsliv och trafik. Dessa utredningar har legat till grund for
visionsarbetet. Sammanlagt har kontoren lagt ned ca 3,5 mnkr.

Vision fér City

Med utgangspunkt i ovanstaende har kontoren under ledning av stadslednings-
kontoret, tillsammans med bland andra fastighetskontoret, Norrmalms stadsdels-
forvaltning och Stockholm Business Region arbetat fram en vision for City, med
sikte mot 2030. Visionen godkéndes i kommunfullmiktige 2012-10-15. 1
samband med godkédnnandet fick nimnderna i uppdrag att arbeta vidare for en
implementering av visionen. Arbetet ska ledas av exploateringsndmnden. Stads-
byggnadsndmnden fick i uppdrag att inleda programarbete for stadsutvecklings-
omradet City, medan trafik- och renhéllningsndmnden fick 1 uppdrag att inleda
arbete med att ta fram en trafikplan for omradet. Utover detta avser kontoren ta
fram en handlingsplan som nirmare ska beskriva hur visionen ska implementeras,
fraimst med avseende pa finansiering. En sammanfattning av visionen finns bilagd
till detta tjansteutldtande (Bilagal).
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Nulage

Det ér en stor utmaning for ett vixande Stockholm att balansera tétare strukturer
med en utveckling av de virden som finns i staden. Detta géller inte minst 1 City,
dér framfor allt de kulturhistoriska viardena — som ar sé viktiga for att forsta staden
— maste balanseras mot mojligheten att komplettera befintliga strukturer. Avvig-
ning behover 1 detta sammanhang dérfor goras mellan férdelarna och mervérdet
med att utveckla City och ett beaktande av stadens kulturhistoriska vérden, dess
skonhet och karaktér. Av sérskilt intresse dr stadens topografi och silhuett men
ocksa stadens front och méte med vattnet.

Samtidigt som en utveckling av City, bl.a. genom fortétning, stéller krav pa en
hogklassig stadsmiljo — till dess funktion och arkitektoniska utformning — krévs
atgarder for att klara godtagbara nivéer for buller och luftféroreningar fran
trafiken och stadens allménna brus. Risk- och sdkerhetsaspekter behdver for vissa
delar analyseras i en titare och mer komplex stad.

En titare stad med fler minniskor kan dven innebdra avvagningar mellan fram-
komlighet och tillgéinglighet mellan olika trafikslag. Ett 6kat inslag av handel och
bostéder kan t.ex. stdlla krav pa tillgdnglighet, angoring och varutransporter,
likavil som att 6kade kvaliteter for gdende och cyklister kan innebéra restriktioner
for biltrafiken. Den hoga tillgidngligheten till kollektivtrafiken ger samtidigt stora
mojligheter till en titare stad med storre floden av ménniskor. I det fortsatta
arbetet behover bl.a. dessa utmaningar analyseras vidare.

Trygghetsfragor

Stora delar av cityomradet upplevs av manga som otryggt, framforallt under
dygnets morka timmar. Det finns manga undanskymda platser och bakgator dit
allménheten sdllan soker sig. Det finns ocksa ett antal platser dar antalet valdsdad
ligger markant dver genomsnittet (Vasagatan under Klarabergsviadukten, Plattan
mfl). Staden har de senaste 20 aren aktivt arbetat med att forsoka bygga bort
otrygga prang och smattar, men mycket aterstar dnnu att géra och det gér formod-
ligen inte att komma &t problemet enbart genom &tgérder i den fysiska miljon.

Bra métesplatser, handel och kultur dr en grogrund for ett tryggt City. All forsk-
ning om trygghet i stadsmilj6 pekar pa att trygghet 1 grunden ges av attraktivitet.
Trygghet skapas inte frimst genom att ta bort det odnskade utan genom att frimja
det dnskade genom verksamhet och tillginglighet. Kvéllstid skulle detta kunna
koncentreras till ett antal centrala ankare och strdk som man som besokare vet
alltid ar befolkade. Fler boende i City skulle ocksa framja kvillstryggheten, men
dven den lokala karaktéren dr ndgot som skulle kunna atererdvras sedan rivningen
av Klarakvarteren. For att fungera bra som promenadstad skulle City behova fa
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tillbaka ndgot av de kvaliteter som fanns d&. De mest attraktiva stadsmiljoerna i
vérlden ér 1 praktiken de som kombinerar lokal, regional och global karaktir pa
samma plats. Stockholms City &r en plats dér detta &r mojligt att forverkliga.

Bostader

En viktig parameter for att kunna dstadkomma en grundldggande trygghet i en
stadsdel &r att det finns en forsvarlig médngd méanniskor som upplever stadsdelen
som sin egen, och som anvéinder den dérefter. Denna naturliga sociala kontroll &r
mycket svar att dstadkomma utan ett relativt stort inslag av bostider.

Cityomrédet hade fram till mitten av forra seklet ett stort inslag av bostéder.
Under den stora citysaneringen fick dock bostidderna ge vika for verksamheter
som kontor, bankpalats och parkeringshus, vilket fick till foljd att det naturliga
flodet av ménniskor pé framforallt bakgator och undanskymda platser forsvann,
framforallt pd kvillar och helger. P4 nedre Norrmalm (stadsdelarna Klara och
Jakob), dvs det som traditionellt har riknats som City, dr idag endast knappt 2 000
personer skrivna. I de norra delarna av det omrade som vi idag riaknar till Cityom-
radet finns alltjimnt ett relativt stort bostadsinslag (se fig 1).

Staden har de senaste aren haft en uttalad ambition att & in 1 000 nya ldgenheter 1
City. Detta har visat sig vara svart att uppnd. Viljan fran fastighetségare att till-
skapa bostédder 1 de mest centrala ldgena har varit begrinsad, dd man funnit storre
lonsamhet i att tillskapa ytterligare kontorslokaler.
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Fig. 3. Bostéder i City férdelade per fastighet.
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Stadsbyggnadskontoret har haft en policy som géar ut pa att nér kontor tillskapas
skall ocksa bostider tillkomma, i férsta hand inom samma fastighet. Da de flesta
kontorsexploateringar tillkommit pa mark som staden inte kontrollerar har det
varit svart for staden att aktivt driva bostadsfrdgan. Det kan ocksd mycket vél vara
sa att ambitionen en kvadratmeter bostad per varje ny kvadratmeter kontor ur
projektekonomisk synvinkel dr orimligt hogt stalld. Ytterligare komplikationer
innebar de hogt stillda miljé- och tillinglighetskrav som numera stills pa
bostédder, dir nuvarande regelverk helt enkelt inte dr anpassat efter en stadskérna.
Att omvandla kontorshus byggda pa 1970-talet till bostdder som uppfyller dagens
krav dr kostsamt. Ofta handlar det om att byggnaderna inte dr lampliga (for tjocka
hus, ingen tyst sida, svart med bostadsutemiljo etc).

De bostéder som trots allt har tillkommit har ofta hamnat i Cityomradets periferi
eller undanskymda p4 hustak, vilket visserligen innebér ett visst tillskott till det
overgripande bostadsmélet men knappast utgdr ett tillskott av naturliga rorelser av
ménniskor under hela dygnet som ju dr vésentligt for en dkad trygghet 1 de mest
centrala delarna av City. I framtida bostadskompletteringar inom Cityomradet bor
studeras mdjligheten att ocksd se om bostdderna kan uppna ytterligare positiva
effekter 1 stadsbygden i1 form av 6kad trygghet, storre nirvaro av bostdderna 1 det
offentliga rummet samt att i stort bidra till en mer blandad och uppbruten
stadsmiljo.

Lokaler

Ett annat medel for att uppné storre trygghet och mer levande gator &r att 6ka
antalet butikslokaler 1 bottenplanen. Detta kan vara kostsamt, framforallt nér det
handlar om ombyggnad av befintliga bottenvaningar, men &r sarskilt viktigt pa de
gator som har potential att inga nya strak.

Offentliga rum

De utvecklingsmojligheter som city stér infér med den nya 6versiktsplanen och
vision 2030 som plattform innebdr att cityfornyelsen omfattas av begrepp som
mangfald, attraktivitet, kvalitet, trygghet, tillgdnglighet, funktion, klimat och
miljo. Det innebér satsningar pa att utveckla de offentliga rummen: gator, strak,
torg, platser och parker, och att gora dessa attraktiva och trygga. For att fa
attraktiva géngstrak kan det vara nddvindigt att ta bort eller begrinsa biltrafiken,
sdrskilt pa smala gator.

Trafik

Stockholms befolkning kommer att fortsétta oka vilket stdller hoga krav pa infra-
strukturen da fler ska bo och jobba pd samma yta. Stadens gator och spar kommer
dérfor att behdva transportera fler ménniskor och mer gods pad samma yta som
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idag. For att fa ett fungerande och héllbart trafiksystem i City behdver staden
andra fokus frén att flytta fordon till att flytta manniskor. Yt- och transport-
effektiva trafikslag behdver darfor frimjas. Gdng-, cykel- och kollektivtrafik utgor
stommen 1 Citys trafiksystem och ska prioriteras i gaturummet.

Samtidigt kommer ett fungerande trafiknét for fordonstrafik alltid att behdvas i
City bl a for att hantera den mycket viktiga godsforsorjningen. En av de stora
utmaningarna i den fortsatta utvecklingen av City &r prioriteringen av det
befintliga gaturummet. Biltrafiken, och dé inte minst genomfartstrafiken, i och
genom City behover minska om visionen ska kunna forverkligas.

Organisation

Vad avser organisationen inom staden kan konstateras att denna kan bli béttre
bade vad géller att mota upp externa forfragningar och propaer savil som I6pande
arbeten. Stadens ambition att utveckla City har i vissa fall gatt i sta, och flera
utvecklingsprojekt drivs framfor allt pa initiativ av enskilda fastighetségare
snarare dn genom en samlad mélbild fran staden och berdrda parter. Detta har
inneburit en otydlighet fran stadens sida gentemot intressenter inom Cityomradet,
vilket fran vissa fastighetségare har upplevts som hinder for utvecklingen av
omradet. Kontoren har pé senare tid fétt en rad propder frin fastighetségare dir
man efterlyser en tydlig och samlad organisation for cityfragorna.

Finansieringsfrégor

I samband med exploateringar i City har ofta fastighetsdgarna dnskemél om
standardhdjning av omkringliggande gator och platser. En viss betalningsvilja for
detta finns som regel hos fastighetségarna, men da de foreslagna atgédrderna ofta ér
positiva for ett storre omland, och dven maste ses 1 ett storre sammanhang tillsam-
mans med flera fastighetsdgare, dr det svart att motivera att en enskild fastighets-
agare ska sta for hela kostnaden.

Det finns idag i1 staden ingen naturlig part som kan ga in och delfinansiera den
foreslagna upprustningen. I de fall det ligger tomtrétter intill kan exploaterings-
kontoret motivera att man tar en del av investeringen, eftersom en 6kad standard
pé gatorna i forlangningen kan péverka markvirdet i positiv riktning. Nér det inte
finns ndgon tomtritt inom rimligt avstdnd har emellertid exploateringskontoret
hittills inte sett ndgon majlighet att ga in och delfinansiera atgérderna, eftersom
det da saknas en projektekonomisk intdkt. I detta fall vinder sig fastighetsdgarna
ofta till Trafikkontoret for att diskutera en eventuell medfinansiering. Trafik-
kontoret har dock svart att prioritera en gatuupprustning som framst ligger 1 nagra
enskilda fastighetsidgares intresse, framfor andra for staden som helhet mer
angeldgna upprustningsprojekt. Det hela mynnar ofta ut i att det inte blir nagon
upprustning alls av de aktuella gatorna och platserna. Att fragan behandlas olika

9(13)



n) .. L4
20121112 - z
TIANSTEUTLATANDE o~ o
DNR E2011-000-00790 § A
DNR 201109459 53

DNR T2011-000-01941

beroende pé vilka markigarintressen staden har i det enskilda fallet upplevs
naturligtvis som otillfredsstédllande fran fastighetsédgarhall. En samlad och enad
syn pa hur staden ser pé Citys infrastrukturutveckling dr en forutséttning for att
kunna svara upp mot de starka intressen som finns inom omrédet.

Vision fér City - fokusomréaden och utvecklingsmal
Stockholm vixer och utvecklas med ambitionen om en fortsatt befolknings6kning
och vixtkraft inom néringslivet. Visionen for City innebér en vidareutveckling
och forstirkning av City som motesplats, for en mangsidig och rik stadsmiljo.
Cityomrédet ska dven fortsdttningsvis erbjuda ett varierat service-, kultur- och
nojesutbud. Fornyelsen skall omhédnderta de virden, den potential och de mgjlig-
heter City har idag, men samtidigt utveckla och tillfora kvaliteter i omrdden som
idag ar underutvecklade.

Malet ar att aterskapa liv, attraktivitet och trygghet i de offentliga rummen likavél
som en tillgdnglig, framkomlig och sdker stads- och trafikmilj6. Stadsmiljon 1
City skall utmérkas av en hog arkitektonisk kvalitet. Detta innebér att tillagg till
och omdaning av bebyggelse, likavil som utformning av det offentliga rummet,
skall ske med omsorg till dess helhet och 1 detalj. Mojligheten till en mer klimat-
och miljomaissigt anpassad utveckling av Stockholm skall genomgaende beaktas.

Den vision for City som kommunfullméktige antagit skall vara vigledande for det
kommande arbetet. Visionen innehaller foljande utvecklingsmal.

En vital urban miljs
e Stor funktionsblandning i det offentliga rummet och enskilda byggnader.
e Bittre vistelsevdrden vid vattnet.
e Platser tas tillvara och utvecklas i samspel med omgivande stadsmiljoer
och med tydlig identitet.
o Stdrkta strak och fler strak skapar god tillginglighet mellan platser.

En trygg och levande stadskérna
e Attraktivt och aktiverat offentligt rum.
e Fler verksamheter pd dygnets olika timmar och storre mingd
nattbefolkning.
o Utbyggd offentlig service och fler miljoer for barn och ungdomar.

Europeiskt nav fér néringsliv och handel
e Fler arbetsplatser, men mer blandat med bostdder och/eller hotell samt
med bibehallen eller 6kad andel boende i relation till andel arbetande
befolkning.
e Fler hotell, sérskilt dir bostdder inte &r mdjligt.
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e Fler alternativa handelsstrak och breddat utbud av handel.

En stadsdel med viktiga kulturverksamheter
e Okad tillgéinglighet till kultur i det offentliga rummet och pa olika tider.
e Ett brett och varierat utbud av kulturella verksamheter.

En tillganglig regionkérna

e Prioritering av kapacitetsstarka trafikslag.
Nya och forbattrade strék for i synnerhet fotgéngare och cyklister.
Bittre framkomlighet och fler parkeringsmojligheter for cyklister.
Rationaliserad och samordnad varudistribution.

Ett grénare City med fler bostader
o Ett miljomaéssigt hallbart fastighetsbestand.
e Biittre luftkvalitet och minskat buller skapar forutsittningar for fler
bostdder och mer stadsliv 1 gaturummet.
e Attraktiva och vilbesokta gronytor samt fler grona inslag i stadsbilden.
e Fler bostider, planerade ur ett helhetsperspektiv.

Stockholms mest féranderliga stadsdel
o Kvalitetsgrepp om 6kad och, i forekommande fall, hogre bebyggelse.
e Stadsutveckling med kunskap om kulturhistoriska virden.

Fortsatt arbete: fragestallningar, behov av utredningar
Néamnderna har fatt i uppdrag att tillsammans med ovriga berérda ndamnder ta
fram verktyg for att forverkliga visionen. Vidare utredningar kommer att goras
inom ramen for programarbete, trafik- och gatumiljoplan och handlingsplan.

Dokumenten kommer att ha en strategisk karaktir. Det ar viktigt att formedla utat
att utredningarna pd intet sétt innebdr att pdgdende projekt och detaljplaner
avstannar eller att inga nya projekt eller detaljplaner pabdrjas. Tvartom kommer
parallellt med utredningarna arbete med planer och projekt att lopande paga och
initieras utifran de fordndringar som fastighetségarna i City har behov av.

Bostadsfrégan

Med stdd av visionen foreslar kontoren att bostadskravet anpassas och avvigs
gentemot Ovriga 1 visionen prioriterade intressen. Krav pd nya bostidder bor tex
bara stillas 1 sddana projekt som ligger inom omréden som &r lampliga for detta,
med hénsyn till 6vriga for City vitala funktioner (det vore exempelvis olyckligt
om byggandet av nya bostéder 1 ’fel” 14gen forsvérar eller omojliggdr att viktiga
platser kan anvindas for storre evenemang). Da stora delar av fastighetsbestdndet
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1 City ar privatdgt maste staden se dver vilka incitament och styrmedel man har att
tillga for att forverkliga malet med fler bostdder.

Det offentliga rummet

Kontoren anser att fokus bor ldggas pa att gora det offentliga rummet tryggare,
mer levande och mer attraktivt. Detta kan exempelvis géras genom att forutsétt-
ningar skapas for nya strdk, genom planldggning av mer 6ppna bottenvaningar,
och genom upprustningar av befintliga allménna platser.

Trafik

Inom ramen f0r trafik- och gatumiljoplanen kommer att klarlaggas hur Fram-
komlighetsstrategin, cykelplanen mm ska implementeras 1 City. En ytterligare
frdga som kommer att behandlas dr hur staden ska hantera de stdndigt ater-
kommande onskemalen fran fastighetsdgare mfl om att gora vissa gator och
platser bilfria, samt hur logistik och lastzoner avses hanteras.

Finansiering av allmén plats

Kontoren konstaterar att resurserna for att rusta upp befintliga allménna platser ar
begrinsade. En sammanslutning av storre fastighetsdgare har & sin sida lanserat
den s.k. 50/50-principen, dir staden och exploatoren ska dela lika pa kostnaderna.
Har aterstar en hel del att utreda. Om fastigheten som ska utvecklas ér en tomratt
kan medel skjutas till via ExpIN:s budget. I 6vriga fall har staden mojlighet att ta
ut exploateringsbidrag. Men hur behandlas intilliggande fastighetségare som inte
bygger till men likvil gynnas av upprustningen? Hur sdkerstills likvardighet och
forutségbarhet 1 hur staden tillmotesgar fastighetsdgarna? Det dr ocksé viktigt att
hitta en rimlig niva pd kravstéllandet under planprocessen, och se till att kraven
samordnas med trafik- och renhdllningsndmndens prioriteringsordning for
upprustningar.

Tidplan fér det fortsatta arbetet

Efter en inledande utredningsfas med start efter arsskiftet 2012/13 rdknar kontoren
med att kunna ta upp en delredovisning av utvecklingsarbetet under senare delen
av 2013. Efter ytterligare utredningsarbete avser kontoren dérefter aterkomma till
ndmnderna med ett samlat forslag till program och strategier, trafik- och gatu-
miljoplan samt handlingsplan.

Parallellt med det strategiska utredningsarbetet kommer kontoren att intensifiera
arbetet med nya och redan padgdende projekt i Cityomrédet.
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Vision for City

processplan for implementering av visionen
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Fig. 4. Processplan fér det fortsatta arbetet med visionen.
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Kontoren foreslar att nimnderna ger kontoren 1 uppdrag att utreda de fragestill-
ningar som blivit belysta i detta tjdnsteutlatande, att ta fram ett strategiskt program
for City, en trafik- och gatumiljoplan for City, samt att utarbeta en handlingsplan

for hur visionen ska kunna implementeras.

Exploateringskontoret foreslar vidare att exploateringsndamnden avsitter 12
miljoner kronor for de utredningar som behdver goras. Denna summa skall ticka
utgifter for utredningar som gors inom samtliga tre kontor och inkluderar redan

nedlagda utgifter om ca 3,5 mnkr.

SLUT
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