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Forslag till beslut

1. Tjéansteutlatandet utgor svar pa remissen
2. Omedelbar justering

Olle Johnselius
stadsdelsdirektor Hakan Serdén
kanslichef

Sammanfattning

Trafikkontoret har remitterat SL:s forslag till forandringar 1 trafikutbudet &r 2009
for synpunkter. Forvaltningen har inget att erinra mot de konkreta forslag som
berdr Rinkeby-Kista stadsdelsomrade, men saknar samtidigt atgirder av olika
slag; Busstationerna i Kista och Akalla behover rustas upp, zongriansindelningen
behover ses Over, det behdvs béttre tvarforbindelser for sdvil buss- som spartrafik
inom stadsdelsomridet och mellan detta samt nérliggande omraden. Harutdver
behover SL ha god beredskap for att forstirka kollektivtrafiken inom stadsdelsom-
rddet kommande ar pd grund av pagaende och planerade bostadstillskott.
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Remissen

Inom Stockholms Lokaltrafik (SL) utarbetas drligen ett forslag till forédnd-
ringar 1 trafikutbudet nastkommande ar. SL:s forslag till forandringar 1 tra-
fikutbudet &r 2009 har remitterats till en méngd olika intressenter, diribland
lanets kommuner. Inom Stockholms stad ansvarar trafikkontoret for att sam-
manstilla stadens synpunkter. Trafikkontorets remissvar kommer att anmélas
1 trafik- och renhéllningsndmnden den 16 september 2008. Inom staden har
forslaget bland andra remitterats for yttrande senast den 22 augusti 2008 till
samtliga stadsdelsforvaltningar, diribland Rinkeby-Kista stadsdelsforvalt-
ning - d.v.s som en kontorsremiss. Forvaltningen har valt att foreldgga Rin-
keby-Kista stadsdelsndmnd drendet for godkdnnande/stéllningstagande. For-
valtningen sander Over tjénsteutlatandet till trafikkontoret i foreskriven tid
och kompletterar senare med protokollsutdrag som utvisar nimndens be-
handling av drendet.

SL:s forslag for ar 2009

SL foreslar foljande fordndringar i trafikutbudet ar 2009 som berdr buss- och
tunnelbanetrafiken inom stadsdelsomradet.

e Fortsatt planering for att varannan tur med stombusslinje 179, Villingy —
Sollentuna C, forléngs till Téby centrum via Norrortsleden.

e Turtdtheten pa stombusslinje 179 foreslas fa en utokad turtdthet manda-
gar till fredagar kvillstid mellan 19.00 och 21.30 frdn 30 minuters trafik
till 15 minuters trafik.

o Ett forslag fran Spanga — Tensta stadsdelsndmnd om en ny forbindelse
Rinkeby/Tensta/Hjulsta/Barkarby/IKEA/Jakobsberg ska analyseras.

e Tunnelbanans bla linje foreslés fa fler langa tdg under sommarmanader-
na. I morgonrusning kors ldnga tag under 4 (istillet for 3) av 8 sommar-
veckor. I eftermiddagsrusningen kors ldnga tdg under 3 (istdllet for 0) av
8 sommarveckor.

¢ De nya bostadsomridden som planeras, Kistagard och Kistahdjden, kom-
mer att delvis trafikforsorjas med buss pa grund av att de ligger 14ngt frén
tunnelbanan.

SL:s kommentarer till tidigare framforda forslag fran Rinkeby-Kista
I stadsdelsforvaltningens kontorsyttrande, 2007-06-29 (Dnr 306-280-2007),
med synpunkter pd planerade fordndringar av SL:s trafikutbud under &r 2008
lamnade forvaltningen ett antal synpunkter och forslag pa forbattringsétgir-
der av omradets kollektiva persontransporter. I en avslutande del av arets
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remiss fran SL om forslag pa trafikforandringar under ar 2009 kommenterar
SL de tidigare lamnade synpunkterna frdn forvaltningen pa i huvudsak fol-
jande sitt.

Betriffande busslinje 514 avvisar SL ett forslag om en linjestrickning via
Husby med olika kdrvég och olika tider. 514 har fatt en utdkad turtéthet, vil-
ket SL anser vara tillrackligt for att forbattra kontakten mellan de olika
stadsdelarna.

SL diskuterar i samrdd med berorda intressenter en upprustning av busster-
minalen i Kista centrum. Nér det géller Akalla bussterminal anger SL inget
om ndgon planerad upprustning.

Betréiffande onskemalet om en forbéttrad tillgédnglighet vid pa- och avstig-
ning pa bussarna, meddelar SL att all nyanskaffning av bussar utgors av bus-
sar med l4gt insteg.

Forvaltningen hade patalat ett vixande behov av servicelinjer, eller nértrafik
som det numera heter. SL anger att Fardtjdnsten ansvarar for dessa. SL vida-
rebefordrar forvaltningens synpunkter till Fardtjansten.

Forvaltningen hade patalat oldgenheterna med SL:s zongrans mellan Sollen-
tuna och stadsdelsomradet for stadsdelsomradets innevénare nér dessa ska
besoka offentlig service i Sollentuna C. SL anger att det inte finns nigot in-
tresse for en 6versyn eller fordndring av nuvarande zonindelning hos SL.

Kista trafikeras av tva stombusslinjer, 178 och 179, vilka ger bra tvérforbin-
delser. Att hitta ytterligare behov som ger ett underlag for nya linjer ar svart
enligt SL.

Tunnelbaneforbindelse mellan Rinkeby och Hallonbergen ar utredd och an-
ses inte kunna genomforas.

Att forldnga tunnelbanan till Barkarby fran Hjulsta/Akalla finns med i den
regionala utvecklingsplanen - men forslaget utreds for nérvarande inte av SL.

Forvaltningens synpunkter

Forvaltningen har inget att erinra mot de redovisade konkreta forslagen till
fordndringar av SL:s trafikutbud ar 2009 som berdr Rinkeby-Kista stadsdels-
omrade. Dessa forslag ror framforallt linjestrackning, turtéthet och trafike-
ringstid. Samtidigt saknar forvaltningen atgirder av annat slag, vilka redovi-
sas 1 det foljande.
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Busstationerna i Kista och Akalla behdver rustas upp

Busstationerna i savil Kista som Akalla upplevs som morka, otrygga och
ogistvinliga. Aven om vissa forbittringsatgirder vidtagits, bl.a. nir det gill-
er belysningen, och att en upprustning av bussterminalen i Kista centrum
diskuteras i samrad med berorda intressenter aterstdr manga atgiarder for att
miljon i bdde Akalla och Kista bussterminalomrade ska bli acceptabel.

Bussterminalen i Akalla 4r en undanskymd plats utan vare sig bankar, vind-
skydd eller tillrackligt med trygghetsskapande belysning. For att forbéttra
miljon for bussresendrerna i Akalla bor entrén till tunnelbanan kunna byggas
ut sa att den dven innehaller en mindre védnthall med bankar for dem som
véntar pa bussarna. Ett sétt att dstadkomma visentliga forbéttringar av Kista
T-banestation och bussterminal- i syfte att lyfta miljon i paritet med angrin-
sande omrade i regioncentrat - vore att bygga in stationsomradet i samband
med utbyggnaden av Kista galleria med ndromrade.

Hallplatser pa Borgarfjordsgatan for busslinje 514

Stadsdelsforvaltningen vill dven lyfta fram behovet av tva permanent etable-
rade héllplatser for buss 514 i ndra anslutning till Borgarfjordsgatan 14, vil-
ken frén och med den 1 december 2008 blir ny forvaltningsadress for Rinke-
by — Kista stadsdelsforvaltning. Manga av stadsdelens innevanare, fran Akal-
la i norr till Rinkeby i sydost, kommer att dagligen resa med buss 514 till och
frdn dessa hallplatser. I den blivande forvaltningsbyggnaden, som varit oan-
vind nagra ar, kommer nu 360 personer att fi sin dagliga arbetsplats. Antalet
externa besokare kan uppskattas till cirka 200 per dag.

Zongrdnsindelningen behéver ses éver

Att basera avgifterna inom kollektivtrafiken pé en zonindelning &r sannolikt
ofrankomligt. Men nér zongransen delar in ett regioncentrums ndromréde i
tva delar far detta olyckliga konsekvenser. Fiard mellan Kista och till pendel-
tdgstationerna Helenelund och Sollentuna samt till offentlig service (bl.a.
Forsdkringskassan) i Sollentuna C kan hdrigenom bli s& dyrt for trafikanten
att kollektiva fairdmedel undviks. Att d&ka med tunnelbana till Kista frén cen-
trala Stockholm innebir fird inom en zon, medan motsvarande fard med
pendeltag innebir fard 6ver tva zoner. Forvaltningen vidhéller darfor upp-
fattningen att SL behover paskyndar en 6versyn av zongransindelningen.

Badttre tvdrforbindelser for savdl buss som spartrafik

Inom stadsdelsomrédet &r biltidtheten 14g. Flertalet invanare &r dérfor helt
beroende av en vél fungerande kollektivtrafik. Detta géller sdrskilt tvarfor-
bindelserna dir trafiken i dagsldget inte fungerar tillfredstéllande. For att
stadsdelsomradet ska ha mojligheter att utvecklas ytterligare och bli attrak-
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tivt for nya boende och foretag krévs i det korta perspektivet battre tvarfor-
bindelser for busstrafiken. I ett langre perspektiv méste dven spéarforbindel-
serna utvidgas. Det senare bor ske genom den planerade tvirbanan samt ge-
nom den i den regionala utvecklingsplanen ingdende forléngda strackningen
av tunnelbanan fran Hjulsta och/eller Akalla till Barkarby pendeltagsstation.
Med hénsyn till den inom Jérféilla kommun pagéende planeringen for exploa-
tering av Barkarby flygfilt far forvaltningen uttrycka férvaning 6ver att en
sadan forlingning av tunnelbanan inte utreds inom SL. Vidare vidhaller for-
valtningen sin uppfattning av det 6nskvérda i en tunnelbaneférbindelse mel-
lan Rinkeby och Hallonbergen - antingen som en matarlinje mellan den bla
linjens bada grenar eller som en V-linje mellan Hjulsta och Akalla.

Det aviserade planeringsarbetet inom SL for att 4stadkomma en forbindelse
mellan Rinkeby till Barkarby handelsplats/Jakobsbergs centrum via Tens-
ta/Hjulsta finner forvaltningen l6ftesvart. Samtidigt vill forvaltningen erinra
om att ett liknande behov av tvarforbindelse foreligger mellan Kista och
Rissne 1 Sundbybergs kommun. Ett sadant behov ar ocksé pa vég att uppsta
mellan Rinkeby/Kista och de omraden i nérliggande delar av Sundbybergs
kommun som ar under uppforande i den s.k. Jarvastaden i Ursvik med om-
nejd.

Okat behov av kollektivtrafik kommande dr

Infér SL:s planering av trafikutbudet efterfoljande ar inom Rinkeby-Kista
stadsdelsomrade, vill forvaltningen erinra om tva saker. Ett nytt och utvidgat
vignit etableras nu i stadsdelsomradets norra delar som en forutsittning for
uppforandet av bostadsomradena Kista Gard, Kistahdjden och Kistadngen.
Ett 6kat behov av kollektivtrafik och mdjlighet till nya linjestrdckningar upp-
star harigenom. Det &r av stor vikt att boende i dessa nya bostadsomraden
erbjuds en vélfungerande lokaltrafik och darigenom ett alternativ till utnytt-
jande av privata bilar vid besok i nirliggande centrum med butiksgalleria.
Vidare kan konstateras att det s.k. Jarvalyftet inom Stockholms stad innebér
omfattande ambitioner vad giller bostadsbyggande m.m. inom stadsdelsom-
radet. Tempot i detta arbete kommer att vara hogt. Dessa atgarder kommer
att leda till ett 6kat behov av kollektivtrafik inom sévél stadsdelsomradet
som frdn och till angrinsande omraden. Forvaltningen forutsétter att SL tar
hénsyn till ndmnda forhallanden i sin fortsatta planering och i erforderlig
utstrackning samrdder med lokala parter — diribland stadsdelsforvaltning-
en/stadsdelsndamnden. Forvaltningen bidrar dédrvid gidrna med sina kunskaper
och erfarenheter i diskussioner med SL:s foretradare.
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