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Forslag till cykelplan fér Stockholms stad,
Cykelplan 2012. Svar pé remiss

Forslag till beslut

1. Anse remissen besvarad med detta tjansteutlatande.

2. Exploateringsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Kirister Schultz

Marita Anheim

Sammanfattning
Trafikkontoret har till exploateringskontoret remitterat forslag till cykelplan for
Stockholms stad, cykelplan 2012.

Exploateringskontoret ser generellt forslaget till genomgripande cykelplan for staden som
positivt. Exploateringskontoret foreslar att indikatorn cykelparkering formuleras pa ett
sadant sétt att den inte bara innefattar stadens mark, samt att en indikator infors som
reglerar utbyggnad av cykelvégnitet. Ett ndirmare resonemang kring foreslagna
mattkedjor samt ett stycke om trender och utveckling av cykelfordon foreslés ingé i
cykelplanen.

Bakgrund / Remissen

Exploateringskontoret har fatt forslag till cykelplan for Stockholms stad, Cykelplan 2012,
pa remiss. Synpunkter pé forslaget ska vara trafikkontoret tillhanda senast den 31 maj
2012.
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Cykelplan 2012 beskriver Stockholms ambitioner for cykelplanering fram till ar 2030.
Planen bestér av tva delar. En strategidel med en mer langsiktig inriktning som beskriver
varfor det dr viktigt att arbeta med ménga olika delomraden for att kunna 6ka andelen
cyklister. Hér presenteras ocksé uppfoljning, indikatorer och mél. Andra delen redovisar
en handlingsplan dar fokus ligger pa huvuduppdraget, att redovisa utbyggnadsplanerna
for ett sammansatt cykelvégnit for pendlingscyklister. Utdver de fysiska investeringarna
foreslar planen ocksa atgiarder som syftar till att informera om cykelatgiarderna samt att
samverka med andra parter som har paverkan pa cykeltrafikens utveckling.

Analys och konsekvenser / Exploateringskontorets synpunkter
Exploateringskontoret ser det som positivt att trafikkontoret beslutat att brett g ut med
forslag till cykelplan pé remiss. En samsyn och bred forankring inom staden och med
externa intressenter ses som en forutsittning for att kunna uppna mélen med cykelplanen.
Dartill krdvs att erforderliga medel avsitts och att en langsiktig och mélmedveten
satsning gors.

Overgripande synpunkter
Den nya cykelplanen ses som en viktig fordndring i attityden till cykling och ger cykeln
som fardmedel storre betydelse dn vad som tidigare varit gdngse.

Kontoret ser det som positivt att gillande plan till skillnad fran tidigare inte sarskiljer
innerstad och ytterstad, utan att stadens cykelvidgnit behandlas som en helhet. Dartill &r
det glddjande att det finns en ansats till fungerande cykelpendling &ver kommungrinser.

I inledningen till cykelplanen omnémns att det finns bade nationella och lokala dokument
som ger riktlinjer for cykelplaneringen. Exploateringskontoret ser det som
efterstravansvért att det finns en tydligare redovisning av hur cykelplanen forhéaller sig till
andra planeringsdokument. Detta for att forsta cykelplanens dignitet. Dértill ar det viktigt
att cykelplanens intentioner 4ven harmonierar med andra planeringsdokument och
riktlinjer som staden arbetat fram. En ny och reviderad upplaga av planeringshandboken
”Cykeln i staden, utformning av cykelstrdk i Stockholms innerstad” ses som 6nskvérd, sa
att den fullt ut foljer cykelplanens innehall och intentioner. Dértill foreslas, pa
motsvarande sétt som cykelplanen, att planeringshandboken innefattar hela staden.
Handboken foreslds innehalla den detaljeringsnivd som inte tas upp i cykelplanen och
darfor ses som en fordjupning och komplettering av den.
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Indikatorer och mal
Exploateringskontoret stodjer att det 1 forslag till cykelplan 2012 foreslés att
deluppfoljningar gors av planens innehéll. Daremot kan det finnas anledning att se Gver

val av indikatorer samt formuleringar av dem.
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Exploateringskontoret anser i sak att det ar positivt med en indikator som anger att antalet
cykelparkeringar ska dka, men foreslér att bisatsen formuleras pé sadant sétt att den inte
avgransas till att endast innefatta stadens mark. Utformning samt placering av
cykelparkering niara malpunkten har stor betydelse. Méanga malpunkter for cyklister ligger
ofta inte pa stadens mark. Staden bor istéllet arbeta for att antalet cykelparkeringar
generellt ska oka. Staden har stort inflytande genom exploateringsavtal och
bygglovsforfarandet att stilla krav pé placering och utformning av cykelparkeringar.

Exploateringskontoret konstaterar att ingen indikator finns som avser utbyggnad av
cykelvégnitet. Samtidigt har kommunfullméktige tagit fram en indikator som anger att
antalet meter nyanlagda cykelvéigar inom staden ska 6ka. Det foreslas att denna indikator
aterspeglas i cykelplanen, dir dven forbattrad standard av befintligt nét inkluderas.
Exploateringsndmnden har ett uttalat uppdrag och mél om att vid nybyggnation planera
for ett 6kat cyklande. I detta ingar att folja upp och redovisa anldggande av cykelvigar i
exploateringsomréden. Att s ldngt som mdjligt ha samma mal inom staden gagnar dven
samarbete och uppfoljning av cykelfrdmjande arbete inom stadens olika forvaltningar.

Innehall och layout

Exploateringskontoret anser att forslaget till cykelplan generellt innehéller stor andel
loptext vilket gor innehallet svérare att ta till sig. Inslaget av illustrationer och bilder som
bade ar inspirerande, fortydligande och bidrar till att stodja textinnehallet dr begrinsat. |
detta avseende &r forslag till cykelplan 2012 ett steg tillbaka jamfort med tidigare
cykelplan fran 2006. Detaljforbattringar kan goras av struktur och layout. Sprakbruk och
nomenklatur harmonierar inte genom hela dokumentet. Exempelvis star trafikkontoret”
som avsédndare i delar av dokumentet medan i andra delar anvands begreppet ’staden”.
Har bor en enhetlig nomenklatur gilla sa 14ngt som mojligt. | ett sa Gvergripande
dokument som en cykelplan foresprakas det senare begreppet.

Handlings- och atgérdsplan

Exploateringskontoret ser positivt pa att en handlingsplan tagits fram och att de olika
strékens strdckningar redovisas. Hansyn har emellertid inte tagits i tillrédckligt omfattning
avseende mycket av det som sker och planeras i olika exploateringsprojekt. Detta géller
sarskilt de delar som redovisar forslag till strackning av strak inklusive atgidrdsplan. En
betydande del av utbyggnad av stadens gatunit, inklusive cykelvégar, tillkommer i
samband med exploateringar.
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Mot bakgrund av den forhallandevis korta remisstiden har kontoret kommit dverens med
trafikkontoret att ha en gemensam Oversyn av cykelstrakens strackning, inklusive forslag
till atgérder. Det foreslds dven att riktlinjer tas fram for hur pdgaende projekt som kommit
langt i sin planering ska forhélla sig till cykelplanen och dess innehall med nya
planeringsforutséttningar.

En fragestillning finns vad avser de mattkedjor som anges for de olika typerna av strak.
Hastighetsanspraken har blivit hogre till f61jd av bland annat béttre cyklar och en storre
individuell variation. Det innebér hdgre medelhastigheter och storre hastighetsspridning
vilket 6kar behovet av att tillaita omkoérning. Det handlar 4ven om kapacitet. Inom
cykelomradet pagar en utveckling av fordonen. Det kommer sannolikt att bli vanligare
med trehjuliga ekipage, inte bara i form av cykelkarror utan pa sikt dven kanske trikar och
velomobiler. En trendanalys och redogorelse av detta i cykelplanen skulle sannolikt bidra
till 6kad forstaelse for de 6kade utrymmesbehov som finns. For att foreslagna atgarder
ska vara trovérdiga och upplevas som realistiska forutsétts samtidigt att de principer som
anges ocksa dr mojliga att dstadkomma. En sérskild utmaning finns vad avser att skapa
pendlingsstrak i nybyggnadsomraden dér samtidigt en innerstadskaraktir efterstrévas.
Anledning finns att fundera 6ver huruvida det dr mojligt att skapa de utrymmen som
foresprékas i cykelplanen.

Exploateringskontoret ser att det &ven kan finnas ett pedagogiskt dilemma i hur stadens
cykelvignit ska upplevas och intuitivt uppfattas ur ett anvéndarperspektiv. Med en stor
variation av olika breddmatt finns en risk att cyklister inte vet vad som géller. En
enkelriktad cykelbana med bredden 2,25 m respektive en dubbelriktad bana pa 2,5 meter
ar inte alldeles sikert att cyklisten intuitivt upplever om den ar dubbelriktad eller
enkelriktad. En for stor variation riskerar att skapa osdkerhetsmoment och uppmana till
oonskat beteende. Exploateringskontoret foreslar att ett resonemang fors kring detta i
cykelplanen.

Avslutningsvis saknar exploateringskontoret ett resonemang kring behovet av gena
cykelvigar, dar barridrer kan overbyggas med exempelvis gang- och cykelbroar. En
genare strackning ger dven cykeltrafiken konkurrensfordelar gentemot annan trafik. Inte
heller nimns nagot om 6nskad maskvidd av cykelvignit inom Stockholms stad.



