


FORORD

Hétorget, Medborgarplatsen och Rinkeby centrum — tre platser med puls.

Alla som gétt 6ver Rinkebytorget en vanlig eftermiddag vet att innerstaden inte
har monopol i Stockholm pé intensivt folkliv. Med ratt forutsattningar spirar
storstadskanslan aven utanfor tullarna. Men runt hérnet fran centrum avtar
pulsen snabbt. Som i manga fororter ar aktiviteter av olika slag koncentrerade
till kvarteren kring tunnelbanestationen. Sa var det tankt, och s blev det.

Byggandet av ett nytt butiksstrdk norr om centrum i bérjan av 90-talet och av
Ungdomens hus vid Rinkebyskolan i slutet av samma decennium, visar dock att
man med medvetna satsningar kan sprida aktiviteter dver stadsdelen. Som en
del av Vision Jarva 2030 planeras just nu en fornyelse av Rinkebys bada huvud-
gator; Rinkebystréket och Rinkeby Allé. Fornyelsen av straket ar nyss beslutad,
det har dokumentet handlar om hur allén skulle kunna se ut i framtiden.

Forandringarna av Rinkebys gator ar bland annat ett svar pa 6nskemal om
battre service mm, som manga Rinkebybor framférde under dialogveckorna
2009-2010. Langs de fornyade gatorna kan nya verksamheter etableras; dar
dagens servicehus ligger kan framtidens &ldreboende véxa fram, p& tomten

intill planeras en ny moské och husen mittemot far livligare bottenvaningar. Den
forlangda allén kan dessutom med en bro binda ihop Rinkeby med den nya
grannstadsdelen Stora Ursvik i Sundbyberg, dar det blir en hallplats pa den nya
tvarbanan mellan Alvik och Kista. Exakt hur det hela ska se ut i framtiden ska nu
diskuteras i &nnu en dialog med Rinkebyborna.

Allt detta ingar i Jarvalyftet; Stockholms stads och flera andra aktérers satsning
pa stadsdelarna kring Jarva. En satsning som ocksa handlar om skolor och
arbetsplatser, om renhalining och parkskétsel, om kultur och idrott och mycket
mer. Och som sagt om stadsmiljo. Férutom att férnya arkitektur och struktur,
handlar det om att géra andra férandringar mojliga: Till exempel att underlatta
etablering av fler aktiviteter runt om i stadsdelen, allt fran butiker och caféer, {ill
moskéer och nya busslinjer. Det skapar liv och rérelse, det skapar dkad
trygghet och fler arbetstillfallen, det skapar férutsattningar for ett forverkligande
av Jarvavisionen.

Valkommen att delta i dialogen om framtidens Rinkeby!

Stadsledningskontoret, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret och
exploateringskontoret pa Stockholms stad
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SAMMANFATTNING

VISIONEN OM DET CENTRALA STRAKET
Visionen fér strukturplanen ar att Rinkeby
Allé ska fa forutsattningar att utvecklas till ett
mangfacetterat, upplevelserikt och dynamiskt
centralt strdk som férenar Rinkeby centrum
med Stora Ursvik, och som ger kvarteren pa
omse sidor mojligheter att vidareutvecklas
till en levande gata dar man garna vill bo,
handla, ata, umgas och leva.

Manga analyser, dialoger och utredningar
ligger bakom det forslag till strukturplan som
redovisas i detta dokument. Avsikten ar att
strukturplaneforslaget ska remissbehandlas
och bli foremal for lokal dialog enligt PBL:s
bestammelser for program for detaljplan.
Efter beslut i stadsbyggnadsnédmnden och
kommunfullméaktige utgor det grund for
detaljplanearbete och for fortsatt dialog med
Rinkebyborna.

STRUKTURPLANENS OMFATTNING
Forslaget till strukturplan omfattar ett stort

omrade fran Rinkeby centrum till Stora Ursvik,

kvarteren norr om Rinkeby Allé samt parken
norr om centrum. Dessutom omfattas &ven
omradet fran infarten vid Rissne trafikplats
langs Rinkebysvangen.

STRUKTURPLANENS INNEHALL

* en ombyggd gata, Rinkeby Allé

« ett nytt entrétorg vid Rinkebyplan

« trygghetsboende fér Micasa, med vard-
och omsorgsboende samt ev. forskola
nya bostader pa P-dack, ca 150 Igh
ombyggnad av loftgangshusen
en moskeé i korsningen med Hjulstavagen
flera nya bostadshus, ca 350-400 Igh
bro till Stora Ursvik
kontor & verksamheter langs Ulvsunda-
vagen, ca 25000 kvm
nya lokaler i bottenplan, ca 4000-5000 kvm
nya mojligheter for Rinkeby

RISSNE
TRAFIK-
PLATS

Strukturplanens omfattning i Rinkeby




RINKEBY FORR OCH NU

Rinkebytorget en vardag i april

KORT HISTORIK OM RINKEBY

Rinkeby &r ett av de stora bostadsomraden
som byggdes 1968-71, och som idag har en
befolkning av manga olika nationaliteter.
Generalplanen for Tensta - Rinkeby efter-
stravade rationell produktion samt stads-
massighet.

Rinkeby ar en av ytterstadens befolknings-
rikaste stadsdelar med ca 15 000 boende.
Stadsdelens tathet skulle kompenseras av
néarheten till Jarvafaltet.

Bebyggelsen ar grupperad med hégre hus
mot norr, lagre hus i sdder och ett centralt
placerat centrum med tunnelbana, dar alla
verksamhetslokaler fran bérjan lag samlade.
Tanken var att skapa en valdigt trygg miljo,
med en hog grad av trafikseparering for att fa
helt bilfria bostadskvarter. Gangstrak binder
samman de olika delarna av Rinkeby, och de
korsar ofta huvudvagarna pa gangbroar eller
i tunnlar.

Lagenheterna ar valplanerade med fina
rumssamband, 2:or, 3:or och 4:or dominerar,
endast ett fatal mindre och storre lagenheter
byggdes.

P& 90-talet tillkom flera butiker I&ngs
Basargéngen nédrmast centrum

NULAGESBESKRIVNING

Efter 40 ar ar Rinkeby nu i stort behov av
upprustning, bade av byggnader och offentlig
milj6. Det finns aven anledning att se dver
delar av stadsdelens dvergripande struktur.
Den offentliga miljon skulle vinna pa en storre
variation som kan ge forutsattningar for en
béttre bostadsmiljo.

60-talets planeringsideal med en funktions-

uppdelning som effektivt separerar trafik,
verksamheter och bostader fran varandra har
fatt foljande effekter:

huvudgatorna saknar ofta bade trottoarer
och parkeringsmaojligheter

lokalgatorna bestar av korta parkerings-
slingor, ibland langt fran bostadsentréerna
gangvagarna stors av mopeder och aven
viss biltrafik

aven trafiksakra gangstrak kan vara otrygga
det ar ont om lokaler for verksamheter och
butiker utanfor centrum

Det centrala gangstréket Norra Rinkebygéngen
som gar parallellt med Rinkeby Allé

OMBYGGNADEN AV RINKEBY ALLE
Langs Rinkeby Allé, som &r en av Rinkebys
huvudgator, finns det planer for flera ombygg-
nader och nybyggnader - ndgra ar nara fore-
stdende, andra ligger langre fram i tiden.

Det finns behov av att se dver ett storre om-
rade for att hitta en langsiktigt hallbar
bebyggelsestruktur, kort sagt att utreda forut-
sattningarna for att bygga om Rinkeby Allé med
narliggande kvarter till en béattre, mer varierad
och tryggare stadsmiljo.

Pa foljande uppslag finns nagra av de
viktigaste utgangspunkterna for detta arbete
beskrivna.

Barriéreffekt i form av en stédmur pé grund av
hojdskillnader i omradet

Gangtunneln vid loftgangshusen



UTGANGSPUNKTER

Utsnitt fran Oversiktsplan 2010

OVERSIKTSPLAN 2010 - PROMENADSTADEN
Stockholms stad fick 2010 en ny Oversikts-
plan, OP, med namnet Promenadstaden.
Titeln &r ett uttryck for ambitionen att skapa
en mer sammanhéngande stad, inte minst
utanfor tullarna.

Det 6vergripande malet ar att med OP
mojliggora en fortsatt stark tillvaxt inom
ramen for en hallbar utveckling. Detta ska
uppnas genom fyra dvergripande stads-
utvecklingsstrategier. Férutom att fortsatta
starka centrala Stockholm, ska staden satsa
pa attraktiva tyngdpunkter, koppla samman
stadens olika delar, samt frdmja en levande
stadsmiljo i hela staden.

En viktig del i Jarvavisionen ar en fortsatt
satsning pa Kista, som en attraktiv tyngd-
punkt for Jarva och for intilliggande omraden.

| stadsdelar som Rinkeby ar ambitionen att
forbattra kopplingarna saval inom Jarva som
Over stadsgransen. Att framja en levande
stadsmiljo &r en central uppgift. Satsningen
pa férnyelse av Rinkebys centrala delar och
stadsdelens huvudgator &r bland annat ett
tydligt uttryck fér detta.

Nio utvecklingsteman for Jarva:

« Aktivera Jarva friomrade och stdrk kopplingen till stadsdelarna

* Bygg nytt i strategiska lagen

¢ Linka samman stadsdelar

* Koppla ihop gatunitet - dar det gor nytta

e Utveckla de centrala straken

* Respektera och utveckla varden i befintlig bebyggelse

* Bryt trafiksepareringen - dar det gor nytta

» Gor gangvagnatet tydligare

* Anvéand ny bebyggelse for att stiarka stadsdelarnas identitet

VISION JARVA 2030 & JARVADIALOGEN
Hosten 2007 beslutade kommunfullméktige
att genomfora Jarvalyftet; en bred satsning
pa stadsdelarna kring Jarva. Jarvalyftet
genomfors av staden i samarbete med flera
andra aktorer, som t ex statliga myndigheter,
foreningsliv och naringsliv, samt alla de som
bor och verkar i omradet.

Jarvalyftet syftar till att forverkliga Vision
Jarva 2030 med fyra tydliga malomraden:
bra boende och mer varierad stadsmiljo,
trygghet i vardagen, starkt utbildning och
battre sprakundervisning, samt fler jobb och
Okat foretagande.

| Jarvavisionen, som &r en gemensam
malbild for alla aktorer, beskrivs bland annat
hur den fysiska miljon kan férandras med
utgangspunkt fran savél stadens nya OP som
byggherrarnas tankar och Jarvabornas syn-
punkter. Bland annat foreslas fornyelsen utga
fran nio sa kallade férandringsteman (upprak-
nade har ovan) som i olika grad kan tillamp-
as runt om i stadsdelarna. En lang rad plan-
processer kommer att drivas i omradet, i vilka
dialogerna med boende och verksamma
kommer att vara ett centralt inslag.

Prickkartan fran Jarvadialogen i Rinkeby
Grént = positivt, rétt = negativt, gult = hér bor jag!

Prickkartan ovan ar ett exempel pa resultatet
fran ett sadant tillfalle till dialog. Dar presen-
teras de boendes uppfattning om sin stadsdel
som prickar pa en karta.

SVENSKA BOSTADER
Svenska Bostader har inlett en genom-
gripande upprustning av sitt stora fastighets-
bestand i Rinkeby, dar aven loftgangshusen
langs Rinkeby Allé ingar.

| den ambitiésa satsningen planeras flera
nya bostadshus, pabyggnad av ett loftgangs-
hus samt en forbattrad utemiljo for samtliga
kvarter.

OMBYGGNAD AV RINKEBY ALLE

Rinkeby Allé foreslas genomga en omfatt-
ande ombyggnad fér en mer funktionell och
handelserik offentlig gatumiljo, med lokaler
och bostadsentréer till bade befintliga och
nya hus som planeras langs gatan. Det far
som konsekvens att delar av Rinkeby Allé
och Hjulstavagen (fd Kvarnbyvéagen) behdver
sénkas och omgivande mark hdjas till samma
niva.

Tva gangtunnlar i narheten av korsningen
Rinkeby Allé och Hjulstavagen, foreslas tas
bort och ersattas av vanliga dvergangsstallen.

NY INFART FRAN RISSNE TRAFIKPLATS
Omléaggningen av E18 innebér att den be-
fintliga infarten flyttas séderut, ner till nya
trafikplats Rissne. Det skapar nya rorelse-
monster och en ny entrésituation till Rinkeby.

BRO TILL STORA URSVIK

Stora Ursvik kommer sa smaningom att vaxa
till en stor stadsdel med ca 4500 bostéader
och lika manga arbetsplatser. Tvarbanan mot
Kista far en hallplats vid det centrala torget i
Stora Ursvik.

En bro éver Ulvsundavagen planeras
mellan Rinkeby och Stora Ursvik, for en battre
koppling mellan de tva stadsdelarna genom
en forlangning av Rinkeby Allé. Bron méjlig-
gor bl a en bussférbindelse mellan tunnel-
banan i Rinkeby och Tvarbanan i Stora Ursvik.
Det ger battre kollektivtrafik for alla i de tva
stadsdelarna.



UTGANGSPUNKTER

Rinkebytorget idag

RINKEBY CENTRUM
Rinkeby centrum har en utvecklingspotential.
Byggnaderna ar i behov av upprustning och
ett battre utnyttjande.

Den nya bron till Stora Ursvik bor pa sikt ge
ett betydligt stdrre kundunderlag till centrum.

OMVANDLING AV RINKEBYPLAN

Det finns planer pa att ersatta Micasas be-

fintliga servicehus med ett nytt kvarter med
trygghets- och omsorgslagenheter med hog
standard.

Det ger mgjlighet att helt férandra kvarters-
strukturen omkring Rinkebyplan. Det som
idag ar en utstrackt parkeringsyta med murar
ner mot Rinkeby Allé, kan med fordel ersattas
av ett nytt intimare entrétorg till centrum och
en tydligare, livligare gatumiljo langs Rinkeby
Allé.

Rinkebyplan med centrumhuset i fonden

BEFINTLIGT GARAGE

Det stora garaget i tva plan, som tidigare
gransade till det idag rivna stadsdelsforvalt-
ningshuset, ar den enda av de befintliga bygg-
naderna i kvarteret som det finns anledning
att bevara. Garaget &r en viktig resurs, bade
for den nya och den befintliga bebyggelsens
parkeringsbehov.

MOSKE
Islamiska Forbundet i Jarva har fatt mark-
anvisning for att bygga en moské inom en del
av fastigheten Kvarnberget 1 i Rinkeby déar
det tidigare férvaltningshuset stod.

Moskén planeras att byggas i korsningen
mellan Rinkeby Allé och Hjulstavagen. Detalj-
planearbetet pagar.

Det stora garaget ar en vérdefull resurs som bér utvecklas

NY BEBYGGELSE LANGS RINKEBY ALLE
Ombyggnaden av Rinkeby Allé déppnar for
kompletterande bebyggelse med framst bo-

stader och fler verksamhetslokaler for butiker.

NY BEBYGGELSE MELLAN RINKEBY-
SVANGEN OCH ULVSUNDAVAGEN
Ulvsundavégens nya dragning frigdr mark-
ytor som pa sikt kan utvecklas med bade
bostader, kontor och handel. Det férutsatter
att bensinstationen flyttar.

Den nya infarten fran Rissne trafikplats ger
den sodra delen av omradet ett valexponerat
lage, som kan vara lampligt for en kommer-
siell verksamhet.

ANDRA PAGAENDE PLANER | RINKEBY
Det pagar flera projekt inom ramen for
Jarvalyftet i Rinkeby:

Rinkebystraket star infor stora forandringar
nar den tidigare relativt ddsliga, nedsankta
gatan byggs om till en promenadvanlig stads-
gata kantad av lokaler.

Overdackningen av E18 med bostader
kommer att ge de intilliggande bostads-
kvarteren — och hela stadsdelen — en béttre
kontakt med Jarvaféltet.

Rinkebysvangens sddra del planeras pa
sikt att fa en lite lugnare och mer sméaskalig
karaktar, delvis kantad av radhusbebyggelse.
Idéer finns att koppla ihop Tensta och
Rinkeby med en vag 6ver Spangadalen.



STRUKTURPLANENS OVERGRIPANDE MAL

Tensta

7

Nya kopplingar mot omgivande
stadsdelar och mot Jarvafaltet

. Rinkebyplan

. Rinkeby Allé

. Bro till Stora Ursvik

. Rinkebystraket

. Overdackning mot Jarvafaltet
. Rinkebysvangen

OO WNPE

Flygfoto éver Rinkeby
med pagaende och planerade
utvecklingsomraden

Bromsten

Jarvafaltet

Rinkeby

Rissne



STRUKTURPLANENS OVERGRIPANDE MAL

Hinderstorpsparken

NYA KOPPLINGAR

Den pagaende planeringen inom ramen for
Jarvalyftet syftar bl.a. till att reducera olika
former av barriarer i stadslandskapet.

» Den planerade 6verdackningen av E18
ger Rinkeby en nérmare kontakt med
Jéarvafaltet, och darmed &ven med Kista
pa andra sidan féltet.

» Stora Ursvik vaxer till en tat stadsdel
alldeles intill Rinkeby och den nya
bron blir en sjalvklar férbindelse mellan
stadsdelarnas centrala delar.

» Planerna for Rinkebysvangen syftar till
en mer naturlig koppling med framst
Tensta.

Privat initiativ,
S.k. gatustickning

BRYTA BARRIARER INOM KVARTEREN
| Rinkebys centrala delar finns stora niva-
skillnader med fa kopplingar. Centrum-
bebyggelsen och servicehusets samman-
kopplade byggnader utgér langa barriarer,
liksom murarna langs med Rinkebyplan.

Den foreslagna bebyggelsen har planerats
utifrdn malet att skapa battre kopplingar inom
stadsdelen, med flera helt nya passager tvars
de tidigare barriarerna. Den foreslagna trap-
pan upp mot Norra Stadsparken fran Rinke-
byplan ar ett exempel pa det.

Aven trafikseparerade gator kan fungera
som barriarer, framfor allt nar trottoarer
saknas som pa Hjulstavagen. Nar gatans
karaktar férandras, med trottoarer och kant-
stensparkering, dampas oftast hastigheten
naturligt.

Métesplats och grénska

Solflak,

Grontmij Landskapsarkitekter

OFFENTLIGA RUM
Rinkeby &r en tatbefolkad stadsdel med ett
hogt slitage pa gator, torg och parker. Det
finns dnskemal om en mer spannande, varia-
tionsrik utemiljo i bade parker och pa torg.
Strukturplanen tar som utgangspunkt att
behalla, foradla och i vissa fall utvidga de
stora parkerna och gangstraken, framst
Hinderstorpsparken, Norra Stadsparken samt
Norra Rinkebygangen norr om Rinkeby Allé.
Rinkeby Allé, fran bron till Stora Ursvik i
Oster och fram till Rinkebyplan och centrum i
vaster, kan férhoppningsvis utvecklas till ett
livligt huvudstrak for boende och besokare i
Rinkeby.

Sittplatser och torgytor,
Grontmij Landskapsarkitekter

BEBYGGELSE
En bebyggelse paverkar sin omgivning pa
olika satt. Rinkeby ar enhetligt planerat vad
galler hustyper, upplatelseformer, lagenhets-
storlekar, innehall och funktion.

Strukturplanen illustrerar i férsta hand var
bebyggelsen placeras samt i vissa fall inne-
hallet. Principerna om mangfald och variation
bodr genomsyra den fortsatta planeringen
for att astadkomma en varierad och trevlig
boendemiljo.

Den nya bebyggelsen kan totalt komma
att innehalla 500-600 lagenheter, 4000-5000
kvadratmeter lokaler i bottenplan och 20000-
25000 kvadratmeter kontor.

Tillkommande bebyggelse bér anpassas till
den befintliga bebyggelsens skala, med vissa
avsteg i lampliga lagen.
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DET CENTRALA STRAKET - Ombyggnad av Rinkeby Allé

Rinkeby Allé i sommarskrud
lllustration: GRAD arkitekter

VISIONER FOR GATUMILJON

Rinkeby Allé far en tydligare roll som huvud-
gata nar bron till Stora Ursvik ar byggd; den
forsta externt sammanbindande gatan i
Rinkebys historia.

Narheten till Stora Ursviks centrala torg
Okar vardet av forbindelsen. De tva stadsdels-
karnorna kan omsesidigt atnjuta service och
kollektivtrafik.

Med nya kvarter l1&angs hela Rinkeby Allé
upp till Rinkeby centrum, kan gatan utvecklas
till en variationsrik stadsmiljo.

En bred, lummig allégata planeras, med
plats for uteserveringar, moské och flera
storre lokaler langs den nybyggda solbelysta
norrsidan. Loftgangshusen langs den mot-
satta sidan rustas upp och varvas med nya
bostadshus med lokaler i bottenvaningarna.

Bostadsentréerna vander sig mot gatan, det
finns generdsa trottoarer, en cykelbana och
en bred gron zon for livskraftiga storre tréd
och vinterns snémassor.

Parkering langs hela gatan ger béttre for-
utsattningar for verksamheterna att utvecklas,
till fordel for den lokala arbetsmarknaden och
for de boende runt omkring.

bostadsentréer
butikslokaler
verksamheter
moské
trygghetsboende
saluhall
uteserveringar
fotgangare

cyklister

Det &r stora hojdskillnader langs hela gatan.
Den sluttar gradvis ned fran centrum fram till
korsningen med Rinkebysvangen dar gatan
ater vander upp mot brons krén mot Stora
Ursvik. Nar bebyggelsen i Stora Ursvik ar klar
kommer siktlinjen mellan stadsdelarna att
framtréda tydligt och forbéattra orienterbarheten
och forstaelsen for sambanden.

Gatumiljon planeras med trygghet och
sékerhet i fokus, det ska vara ett sjélvklart
strak for alla som passerar pa vag till arbete,
skola, vanner eller hem. Ett centralt levande
gaturum dar manga garna vistas och dar det
finns butiker, service och verksamhets-
lokaler kommer att gagna hela stadsdelen.
Rinkeby centrum far storre utvecklingsmaojlig-
heter och fler potentiella kunder.

bilar

bussar
trygghet
flexibilitet

trad

siktlinjer
orienterbarhet

Stora Ursvik i fonden

Rinkeby Allé i snbyra
lllustration: GRAD arkitekter

sOdra
sidan

Principsektion genom Rinkeby Allé, i den nedre 6stra delen

norra
sidan
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DET CENTRALA STRAKET - Helhet och samband

Rinkeby Allé - fran Rinkeby centrum mot Stora Ursvik

Oversiktsbild fran séder
lllustration: GRAD arkitekter

Principskiss med tdnkbara ldgen fér verksamheter ldngs Rinkeby Allé, fran Rinkeby centrum till det nya torget i Stora Ursvik, pa ﬂygfoto med bef/nt//g bebyggelsestruktur
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DET CENTRALA STRAKET - Bro till Stora Ursvik

EN LANK MELLAN STADSDELARNA

Den nya bron som planeras mellan Rinkeby
och Stora Ursvik far en mycket stor betydelse
for Rinkebys vidare utveckling mot en val
integrerad stadsdel.

Rinkebytorget ligger mitt i Rinkeby en bit
vasterut, medan Stora Ursviks torg endast ligger
ett par kvarter fran brofastet, med tvarbanans
hallplats pa torget. Bron mdojliggor trafik mellan
de tva stadsdelarnas centrum, tunnelbanan och
tvarbanan.

Markomradena runt brons bada landfasten
planeras for kontor- och verksamhets-
bebyggelse i det valexponerade laget vid
infarten mot Stockholm.

Fran Rinkeby Allé mot bron Perspektiv fran séder med kontorsbebyggelse

lllustration: GRAD arkitekter [ [ o 1 pé 6mse sidor om Ulvsundavégen r
llustration: GRAD arkitekter
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BEFINTLIG OCH NY BEBYGGELSE - Ombyggnad av Rinkebyplan

Centrumhuset i fonden av Rinkeby Allé
lllustration: GRAD arkitekter

RINKEBY CENTRUM
Rinkeby centrum har fina rumsliga kvalitéer
med sitt intima torg omgivet av laga byggnad-
er, men ar idag i behov av upprustning. Torget
ar sannolikt ett av Stockholms ytterstads mest
vélbesokta, vilket ocksa innebar stort slitage.
Utvecklingspotentialen i Rinkeby centrum &r
stor. Ett flertal lokaler anvands av foreningar
vilket ger ett slutet intryck mot torget.
Tunnelbanan utgdr en sjalvklar knutpunkt i
stadsdelen med méanga forbipasserande.
Vaster om centrum finns ett angéringstorg
med en stor parkeringsplats, inlastning samt
Folkets Hus som bl.a. innehaller biblioteket.
Det finns forslag pa att trafikera Rinkeby
Allé med buss, via Sédra Rinkebygangen
till Rinkebystraket. Bussarna kan ledas 6ver
torget med en ny héllplats nara tunnelbanan.
Buller- och miljdsynpunkter behéver utredas
med tanke pa bostadshusen intill.

PARKERING

Besoksparkeringen till centrum tillgodoses
av parkeringen pa angoringstorget, nagra fa
platser pa Rinkebyplan, kantstensparkering
langs Rinkeby Allé och delar av Visbyringen
samt i garaget.
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Planutsnitt
lllustration: Grontmij Landskapsarkitekter

Idéskiss dér Rinkebyplan kompletteras med en paviljong med skérmtak mellan inlastning och
trappa; en symbolbyggnad som kan stérka centrums identitet och locka bes6kare

lllustration: GRAD arkitekter

RINKEBYPLAN
Rinkebyplan &r idag en sluten baksida med
inlastningszoner som inte ger nagon attraktiv
bild av Rinkeby centrum. Ett genomférande
av Micasas nya kvarter ger Rinkeby centrum
ett nytt entrétorg mot Rinkeby Allé, med goda
mojligheter fér centrum att utvecklas.
Inlastningen foreslas byggas in under en
terrass med utrymme for backande lastbilar,
for en sékrare och trivsammare miljé fér alla
forbipasserande i passagen mellan torgen.
Trafiken pa torget sker pa fotgangarnas
villkor och ytan stenbeldggs anda fram till
angransande fasader.

TRAPPAN

En generfs trappa med sittplatser i ett soligt
lage, ramper och véxtlighet utgdr en helt ny
forbindelse mot parken och gangstraket norr
om torget, samt en alternativ genare rorelse-
mojlighet mot Rinkeby Allé.

NORRA RINKEBYGANGEN

Det populdra gang- och cykelstraket Ioper norr

om centrum och servicehuset, tvars genom
Rinkeby. Den bdr ha en behaglig utformning,

mycket vaxtlighet, bra belysning och garna
en serie lekskulpturer foér en aktiv och rolig
promenad for alla.

NORRA STADSPARKEN

Den sGdra delen av parken foreslas utvecklas
till en lummig, centrumnéra oas och métes-
plats. Den Gvre delen av parken kan behalla
sin naturliga karaktar med 6ppna grasytor.

IDESKISS MED TORGBYGGNAD
Mellan inlastningen och trappan kan en liten
glaspaviljong fungera som symbolbyggnad for
det nya, 6ppnare och expanderande Rinkeby
centrum — en motesplats mellan manniskor.
Laget i den s6dervanda sluttningen &r basta
tankbara for "ett vaxthus for sinnena” aret om.
Kvallstid bidrar den med ljus och narvaro,
liksom under morka eftermiddagar vintertid,
och ger en tryggare miljé genom sin narvaro.
Glaspaviljongen ar lamplig for ett café,
helst i kombination med utatriktad verksamhet
eller med utstéllningar, som kan tillvarata det
vélexponerade laget mitt i Rinkeby — som ett
skyltfonster for lokala initiativ och kunskaper.



BEFINTLIG OCH NY BEBYGGELSE - Kvarteret Kvarnberget 1 och 2
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TRYGGHETS- OCH VARDBOENDE
Micasas befintliga fastigheter planeras att
erséttas av ett nytt kvarter med trygghets-
bostader samt vard- och omsorgsboende.

Trygghetsbostaderna ar hyresratter for 75+,
som far ett mycket centralt lage mitt i Rinkeby
med det nya torget och Rinkeby Allé intill, i
narheten av tunnelbanans station.

| gatuplan skulle det kunna finnas en
restaurang med uteservering intill torgets trappa,
samt flera mindre lokaler for narservice, bade
for de boende i huset och for allménheten.

Trygghetsboende vid Rinkebyplan
lllustration: Stadion arkitekter

Ostra delen planeras som omsorgslagenheter
samt eventuellt en forskola, med en gard som
vetter mot Norra Rinkebygangen och den lilla
parken ovanpa garaget intill.

Angoring till kvarteret sker fran en ny
tvargata, som avslutas med en ramp upp mot
parken.

BEFINTLIGT GARAGE
Det befintliga garaget ar en viktig pusselbit i
Rinkebys framtida utveckling, eftersom det ar
mycket kostsamt att bygga nya garage idag.
Garaget har ca 150 platser i tva plan, och ar
i relativt gott skick. Det beddms finnas flera
presumtiva hyresgaster, saval i den befintliga
bebyggelsen som i den planerade.
Tillgangligheten till garaget skulle kunna
forbattras om en befintlig utrymningstrappa
byggs om till ny entré fran parken ovanpa
garaget. Garagets fasad mot Rinkeby Allé bor
atgardas for en battre gatumiljé och garage-
entréerna maste anpassas till sankningen av
gatan.
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NYTT BOSTADSHUS

Den befintliga garagefastigheten foreslas
kompletteras med ett bostadshus som utnyttjar
en del av gardshjalklaget ovanpa garaget till
bostadsgard. Den framre delen av garaget
mot Rinkeby Allé byggs i sé fall om till lokaler
och bostadsentreéer.

NYA PASSAGER OCH KOPPLINGAR
Garagets ovansida forslas fa en ny roll som
en liten sammanbindande offentlig park, med
flera mojliga rorelsestrak.

Moskéns norra entré som vetter mot Norra
Rinkebygangen far en viktig roll som den
narmaste entrén fran tunnelbanan. Mellan
bostadshuset och moskén bor det finnas en
trappa som forbinder parken med Rinkeby
Allé intill moskéns huvudentré.

ap
e
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MOSKEN

Moskébyggnadens sddra entré vander sig
mot korsningen mellan Rinkeby Allé och
Hjulstavagen, med en mindre foérplats framfor.
Byggnaden berdknas inrymma ett par tusen
personer vid sarskilda hogtider.

Moskén foreslas byggas i en nordisk stil med
nordiska material, med tva separata huvud-
funktioner; en andlig och en mer vérldslig.
Gatuplanet kommer att innehalla andra verk-
samheter som ungdomsavdelningar, restau-
rang, café, konferens, butiker m m. De dvre
vaningarna ska i huvudsak tillagnas bon och
religionsundervisning.

Moskéns nedre entré vid Rinkeby Allé
Illustration: Arkitektstudion
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BEFINTLIG OCH NY BEBYGGELSE - Svenska Bostaders kvarter

bostader
bostads
igard pa |@
P-déck ||

Svenska Bostaders inriktningsmal for Rinkeby
ar att det ska vara en attraktiv och varierad
stadsdel dar upprustning och nytillkommande
bebyggelse &r socialt och miljomassigt hall-
bar. Samtliga fastigheter planeras att rustas
upp savél avseende byggnader som yttre
miljé. Invandig upprustning, tillaggsisolering
av tak och fasader, byte till energieffektiva
fonster, ny utformning av balkonger och loft-
gangar samt nya komplementbyggnader med
tvattstugor och miljorum &r bland de atgarder
som planeras for bebyggelsen.

For att fastighetsbestandet ska vara
attraktivt for en mangfald olika hyresgaster
over lang tid gors en 6versyn av bostadernas
planlésningar och lagenhetsstorlekar, dar
malsattningen ar att i hogre grad tillganglig-
hetsanpassa lagenheterna samt tillskapa
lagenhetstyper och lagenhetsstorlekar som
idag saknas i omrédet. Aven lokalbestandet
ses Over med malsattningen att omfordela
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bostéder

lokalytor till huvudstrak och knutpunkter, dar
de kan bidra till att levandegéra dessa platser
och bidra till ett mer hogkvalitativt offentligt
rum.

Atgarder i den yttre miljén handlar bl a
om en upprustning av slitna gardar och att i
samverkan med staden hoja kvaliteten pa de
gemensamma gatu- och parkrummen.

Svenska Bostaders malsattning ar ocksa att
tydligare definiera de olika rummens tillhorig-
het som privata, halvprivata eller offentliga fér
att 6ka anvandbarheten av saval offentliga
platser som gardsrum och for att 6ka trygg-
hetskanslan fér de boende kring de enskilda
bostadsgardarna.

I de fyra loftgadngshus som utgér bebyggelsen
pa sddra sidan av Rinkeby Allé, sammanfaller
Svenska Bostaders planer med stadens initia-
tiv till ombyggnad av gatan. Har planeras nya
tillgangliga huvudentréer till trapphusen mot
Rinkeby Allé. Dessa kan |6sas genom en

nivAanpassning av marken narmast husen,
dar nivaskillnaden kan brytas upp med trapp-
or och lutande planteringar for att skapa en
inbjudande entrésituation fér de boende.

| entrézonen narmast husen planeras ocksa
anlaggandet av lokaler for handel eller andra
sma verksamheter som kan bidra till alléns
transformation till en livfullare stadsmiljé.
Det ostligaste loftgdngshuset i fastigheten
Kvarnseglet 5 planeras dessutom fa en pa-
byggnad pé taket som mojliggor att Gversta
planet byggs om till rymliga etagelagenheter.

For att komplettera renovering och ombygg-
nad av befintliga hus planeras ocksa en del
nybyggnader inom planomradet, med i huvud-
sak nya lagenhetstyper.

| bebyggelseluckorna vid Osbyringen och
Vishyringen diskuteras nya byggnader i fem
plan med en indragen del darutéver i tva plan.
Lokaler planeras i bottenvaningen mot gatan i
dessa strategiska lagen invid den planerade

Hérnet Rinkeby Allé - Rinkebysvéngen, nytt bostadshus
lllustration: Svenska Bostdder / Tengbom

moskén och vid Rinkebyplan. Dessa hus
byggs i anslutning till de befintliga parkerings-
garagen och planeras fa upphojda gardar
anlagda pa taken till dessa.

Ny bebyggelse planeras ocksa langs
Rinkebysvangen, som blir den nya infarts-
gatan mot Rinkeby Centrum om man fardas
med bil. Bebyggelsen planeras pa det befint-
liga parkeringsgaraget och den intilliggande
ytparkeringen. Svenska Bostader avser att
riva garagets 6vre plan och ersatta det med
bostader i fyra till sex vaningar och bebygga
ytparkeringen med bostader i upp till sex
vaningar med lokaler i bottenvaningen.

De nya byggnaderna avses gestaltas som
uppbrutna volymer med mojlighet till tak-
terrasser och balkonger i vasterlage. Farg-
sattning och fénsterplaceringar introducerar
for omradet nya gestaltningsprinciper och kan
fungera som Rinkebys nya ansikte utat.



FRAMTIDA UTVECKLINGSOMRADEN
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NYA BOSTADSKVARTER
Den 6stra halvan av Rinkeby Allés norrsida ar
ganska lagt utnyttjad idag. Har finns forut-
sattningar att pa langre sikt fortata med nya
halvoppna bostadskvarter med méjlighet till
lokaler i gatuplanen mot Rinkeby Allé.

Kvarteren foreslas fa gator runtom, till skillnad
fran vad som tidigare planerats i Rinkeby. Det
innebar att gangstraket fran centrum har éver-
gar till en trottoar l1angs en mindre lokalgata
som erséatter Gamlebygangen, mellan nya
och befintliga bostadshus.

Det regionala cykelstréket passerar snett
igenom bebyggelsen, intill en av tvargatorna.

For att bidra till en mer varierad stadsmiljo,
och for att underlatta for lokala byggnadsini-
tiativ, ar det énskvart med en uppdelning av
de nya kvarteren i flera mindre fastigheter.
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HJULSTAVAGEN (FD KVARNBYVAGEN)
Hjulstavagen upplevs idag snarast som en
motorled med sin brist pa trottoarer. | sam-
band med ombyggnaden av Rinkeby Allé
uppgraderas den sodra delen av gatan med
trottoarer och gatuparkering. Gangtunneln
forsvinner, nar gatunivan sanks p& Rinkeby
Allé, och ersétts av ett dvergangsstélle och en
trappa ner till Gamlebygéngen.

Flera byggnader foreslas pa sikt flankera
vagen: pa vastra sidan moskén, darefter
eventuellt ett nytt bostadshus pa det befintliga
parkeringsdécket, samt en forskola pa en
befintlig markparkering.

P& den 6stra sidan foreslas ett bostadshus
mittemot moskén, foljt av en sammanhallen
serie radhus i slanten.

Efter korsningen kan en ny gangvag ner
mot Hinderstorpsparken forbattra tillganglig-
heten till och fran parken for bade cyklister
och géende.

=

langs Rinkeby Allé och Hjulstavagen

Det regionala cykelstréket féljer en av de nya tvérgatorna till Rinkeby Allé

lllustration: GRAD arkitekter

RADHUS LANGS HJULSTAVAGEN
Sluttningen pa Hjulstavagens Ostra sida fore-
slas f& en lagre bostadsbebyggelse i form av
radhus i souterrang, med tva plan mot
Hjulstavagen och tre plan mot det befintliga
trevaningshdga bostadskvarteret intill.

Radhus i sluttningen
lllustration: GRAD arkitekter

FORSKOLA VID VASTERBY BACKE
Med fler bostader foljer behov av férskolor
i bra lagen. Den befintliga markparkeringen
norr om Vasterby Backe foreslas reserveras
for en ny forskola som pé langre sikt kan
ersatta den befintliga forskolan vid Gamleby-
plan, dar nya bostader foreslas.
Forskolebyggnaden fungerar som en
skarm mot Hjulstavagen och sluttningen mot
nordvast utgor garden och lamnas fri for lek.
Via den befintliga gangtunneln vid Svenneby-
gangen ar det nara till Hinderstorpsparkens
lekplats och gadngvagen mot Jarvafiltet.
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FRAMTIDA UTVECKLINGSOMRADEN - mellan Rinkebysvidngen och Ulvsundavigen

illustration ur 3D-modellen

NY ENTRE TILL RINKEBY
Nar trafikplats Rissne 6ppnas far Rinkeby en
helt ny huvudentré i sydost, snett emot SEB:s
slingrande huvudkontor, istéllet for dagens
entré som ersétts av bron mot Stora Ursvik.
Laget invid Rissne trafikplats ar tankbart for
en fristdende byggnad fér kommersiell verk-
samhet t ex séllankdpshandel som tillsam-
mans med en medveten landskapsgestaltning
kan utgora en tydlig entré till Rinkeby.
Konsekvenserna fér Rinkeby centrum och de
nya handelsstraken Rinkeby Allé och Rinke-
bystraket bor emellertid studeras forst.

INFART LANGS RINKEBYSVANGEN
Fran rondellen upp till Rinkeby Allé finns
stora markytor som pa sikt kan utvecklas till
ett verksamhetsomrade. Kontorsbyggnader
kan exponeras ut mot Ulvsundavagen som &r
transportled for farligt gods, och bostader fo-
reslas i det skyddade laget innanfér, mot Rin-
kebysvangen. For den norra delen férutsatter
det att den befintliga bensinstationen flyttar.
P& andra sidan Rinkebysvangen planerar
Svenska Bostader nya hus pa det befintliga
parkeringsgaraget samt p& markparkeringen
intill.
17

illustration ur 3D-modellen

KVARTERET INTILL BROFASTET
Laget intill bron mot Stora Ursvik ar pa langre
sikt lampligt for en tatare kontorsexploatering,
garna med ett hogt hus som blickfang, val
synligt bade frdn E18 och Ulvsundavéagen
med en stark lokal narvaro i bade Rinkeby
och Stora Ursvik.

Hornet Rinkebysvangen och Rinkeby Allé
ar ett lampligt lage foér en storre mataffar eller
saluhall.

GC-BRO OVER ULVSUNDAVAGEN
Den nya gang- och cykelbron med sin langa

ramp ingdr i det regionala cykelnatet, men ger

dessutom battre kontakt med den nya stads-
delen Stora Ursvik.

Teckenférklaring

6 Bostéader, Sv Bostader

10 Bostader / verksamheter

11 Kontor / verksamheter, héghus
12 Kontor / verksamheter

13 Kommersiell verksamhet

Gang- och cykelbro av
genombrutet corténstal
lllustration: Sweco Architects

“Rinkebysvangen
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KONSEKVENSER

SOCIALA KONSEKVENSER

De sociala konsekvenserna av strukturplanen
ar kopplade till de mgjligheter bebyggelse-
strukturen ger i form av en battre integrerad
stadsdel, ett mer varierat utbud med storre
och mindre lagenheter, fler lokaler i nya och
befintliga byggnader for nya arbetsplatser och
butiker.

De sociala konsekvenserna hanger aven
samman med de mdjligheter som de offent-
liga rummen ger; en levande, vélutnyttjad
och trygg gatumiljo, en trivsam torgmiljé som
utnyttjar topografin i en sédersluttning och
laget i den mest centrala delen av Rinkeby.
Parker och gangstrak som rustas upp och
kompletteras med lekutrustning for bade stora
och sma ar ytterligare faktorer.

Rinkeby ar i behov av fler arbetsplatser. Ett
satt att astadkomma detta &r att starka stads-
delens attraktivitet och identitet.

FYSISKA / RUMSLIGA KONSEKVENSER
De fysiska konsekvenserna av strukturplanen
ar nya kopplingar till omgivande stadsdelar,
nya kopplingar inom stadsdelen, tatare och
mer definierade gaturum langs de berérda
gatorna samt ett nytt, mer valdefinierat entré-
torg vid Rinkebyplan, intill Rinkeby centrum.

Det framtida utvecklingsomradet langs
Ulvsundavagen dppnar for en tatare bebygg-
else som kan skarma av bostaderna fran
trafikbuller.

EKONOMISKA KONSEKVENSER

De ekonomiska konsekvenserna av struk-
turplanen ar under utredning, se avsnittet
Genomférande.

EKOLOGISKA KONSEKVENSER

De ekologiska konsekvenserna av struktur-
planen ar framst den langsiktiga hallbarhet
forslaget stravar efter att uppnd; en saval
social och fysisk som ekonomisk héllbarhet
som kraver att den nya bebyggelsestrukturen
ar mer flexibel och utvecklingsbar. Héga milj6-
krav stalls vid upprustningen av befintlig
bebyggelse, och de nya husen maste uppfylla
dagens skarpta miljé- och tillganglighetskrav.

Trafiknét 2015 -

Cykel
Kollektivtrafik ggg?vagn
Genomgaende gata

Férslag till trafiknétskarta for Rinkeby, illustration Grontmij

TRAFIKNATET

E18-projektet far stora konsekvenser for
Rinkeby nar antalet infarter reduceras till en
enda, fran Rissne trafikplats, forutom
Hjulstavagen langs E18 via Tensta.

De planerade nya kopplingarna — bron, éver-
dackningen samt forlangningen av Rinkeby-
svangen mot Tensta — har alla en viktig roll i
det framtida trafiknatet for olika trafikslag.
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GENOMFORANDE

INVESTERINGAR | NY INFRASTRUKTUR
Strukturplanen anslar en malséattning for
utveckling av omradet omkring Rinkeby Allé i
Ostra delen av Rinkeby. De infrastrukturprojekt
som foreslas ar den nya bron till Stora Ursvik,
ombyggnad av Rinkeby Allé samt ombyggnad
av Rinkebyplan till ett torg.

Omdaning av gator och torg m m ar
beroende av férandringar inom intilliggande
fastigheter. De om- och nybyggnationer som
foreslas kan delas upp i delprojekt som kan
utféras var och en fér sig vid olika tidpunkter
eller utféras sammanhangande.

NY BRO TILL STORA URSVIK
Att bygga en forbindelse mellan Rinkeby
och Stora Ursvik &r en angelagen atgard
dar bade Stockholms stad och Sundbyberg
stad samverkar med att utforma en bro dver
trafikleden, nya Ulvsundavagen, mellan
stadsdelarna.

Forberedelser for bron kan paborjas under
tiden som E18 byggs om och bron kan fardig-
stéllas tidigast ca 2015.

OMBYGGNAD AV RINKEBY ALLE

Att bygga om Rinkeby Allé medfor en férand-
ring av gatu- och gangsystemet inom omradet.
Ombyggnaden av gatan Rinkeby Allé, fran
Rinkebyplan till Rinkebysvangen, maste ske i
en sammanhangande etapp.

Omvandlingen fran separerade trafiksystem
till en stadsgata ger nya gatunivaer vilket
medfor att aven anslutande Hjulstavagen och
nagra gang- och cykelvagar delvis maste
byggas om.

Genomforandet maste samordnas med
intilliggande fastighetsagare och bolag. De
befintliga bostadshusen, som &gs av Svenska
Bostader, kan forses med nya entréer mot
gatan.

Den moské som planeras i korsningen
Rinkeby Allé och Hjulstavagen ar beroende
av planeringen for Rinkeby Allé. Omvandlingen
ger aven nya exploateringsmadjligheter intill
gatan.
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OMVANDLING AV RINKEBYPLAN
Intill Rinkebyplan har Micasa AB en storre
aldrevardsanlaggning. Om Micasa kommer
att riva delar av sitt bestand och bygga nytt
Oppnar detta for nya idéer for omradet.

Ombyggnad av Rinkebyplan till torg ar helt
beroende av AB Micasas planer fér aldre-
varden i Rinkeby.

BUSSGATA UTMED RINKEBY ALLE
Forutsattningarna for att anordna en bussgata
Over en ny bro mellan Stora Ursvik och Rinkeby
ar goda.

En ny busslinje via Rinkeby Allé, férbi
Rinkeby centrum till Rinkebystraket har
studerats. Utrymme for busstrafik sdder om
Rinkeby centrum finns mellan de befintliga
husen. Vilka konsekvenser detta for med sig
maste dock utredas vidare, bl a trafiksakerhet
och buller.

NY BEBYGGELSE
Ny bostadsbebyggelse och lokaler for verk-
samhet planeras i strukturplanens omréade.
Det handlar totalt om ca 500-600 lagenheter,
4000-5000 kvadratmeter lokaler i bottenplan
och 20000-25000 kvadratmeter kontors/verk-
samhetsytor.

EKONOMI

Kostnadsanalyser for ombyggnad av gator
och torg samt anlaggning av ny bro kommer
att redovisas senare.
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REFERENSER

Promenadstaden, oversiktsplan for Stockholm
antagen av kommunfullmaktige 20100315

Vision Jéarva 2030
godkand av kommunfullmaktige 20090420

Stadsdelsprogram for Rinkeby
Svenska Bostader 20101112

Planbeskrivning for moské
Stockholms Stadsbyggnadskontor 2011

Planbeskrivning for Rinkebystraket
Stockholms Stadsbyggnadskontor 2010

Rinkeby - Stora Ursvik, illustrationsplan 20090908
Sthims stad, Sundbyberg, Stora Ursviks KB, AWL

Parallella uppdrag Rinkeby Allé
GRAD arkitekter april 2010

Rinkeby
BOOM-gruppen, KTH Arkitektur
for AB Stockholmshem 1998

Programhandling fér Rinkeby Allé m m. Grontmij 2011

Innehallsforteckning

1. Beskrivning

2. Trafiknat

3. Barnkonsekvensanalys

4. Parkeringsundersokningar i centrum varen 2011

5.  Sammanstallining av geotekniska undersokningar.

PM rérande markarbeten.
6. Gestaltningsprogram:
* Rinkeby Allé
* Rinkebyplan
* Rinkeby centrums angéringstorg
* Bro Rinkeby — Stora Ursvik.

7. Omréde A — bro Rinkeby-Ursvik - Forslagshandling
Tekniskt PM Bro

8. Omrade A — bro Rinkeby-Ursvik - Forslagshandling
Tekniskt PM geoteknik jamte inventeringar och sammanstallning
av genomforda undersokningar.

9. Omréde A - bro Rinkeby-Ursvik - Forslagshandling
Ritningar; plan, elevation 1:200. Sektion 1:100. Detaljer i storre skalor.

10. Omréade A — bro Rinkeby-Ursvik - Forslagshandling
Gatusituationsplan 1:400, gatuprofil 1:1000/1:100, gaturumssektioner 1:200.

11. Omrade A — bro Rinkeby-Ursvik.

Preliminara ledningssamordningsritningar 1:200.

12. Omrade B — Rinkeby Allé + Kvarnbyvagen (Hjulstavagen)
Gatusituationsplaner med huvudhgjder 1:400
Gaturumssektioner 1:200

13. Omrade B — Rinkeby Allé + Kvarnbyvagen (Hjulstavagen)
Gatuprofil 1:1000/1:100

14. Omrade B — Rinkeby Allé + Kvarnbyvagen.

Preliminara ledningssamordningsritningar 1:400.

15. Omrade C — Rinkebyplan.

Preliminara ledningssamordningsritningar 1:200

16. Omrade D — Bussgata, vastra P-platsen jamte Rinkeby centrums angéringstorg,
utredningshandling.

Situationsplan med huvudhdéjder 1:400

17. Omréde D — Bussgata
Gatuprofil 1:1000/1:100

18 Omrade D — Bussgata
Trafikbullerutredning (AF)

19. Omrade D. Bussgata + Rinkeby centrums angéringstorg.
Preliminara ledningssamordningsritningar 1:400

20. Kostnadsbeddmningar (Bygganalys AB)

Delomrade A; Bro Rinkeby - Stora Ursvik
Delomrade B: Rinkeby Allé + Kvarnbyvagen
Delomrade C: Rinkebyplan — Gstra torget
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