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Tid Torsdagen den 25 augusti 2011 kl 16.00 — 16.20

Plats Bréavallasalen, Stadshuset

Justerat  Fredagen den 2 september 2011

Joakim Larsson Maria Ostberg Svanelind
Narvarande

Beslutande ledamoter:

Joakim Larsson (M) ordféranden
Maria Ostberg Svanelind (S), vice ordféranden

Jan Tigerstrom (M)

Lars Svird (M)

Sebastian Carlsson (M)
Christoffer Jarkeborn (M)
Daniel Forslund (FP)
Johan Hedin (C)

Lars Arell (S)

Maria Nygard (S)
Gabrielle Gjerswold (MP)
Ake Askensten (MP)
Ann-Margarethe Livh (V)

Ersattare:

Per Hallberg (M)
Goran Kindvall (M)
Louise Ajnesjo (M)
Gustav Johansson (M)
Patrik Silverudd (FP)
Inga Osbjer (FP)
Kenneth Nilsson (S)
Sara Gunnerud (S)
Hékan Olander (S)
Lennart Tonell (MP)
Anna Béacklund (MP)
Clara Lindblom (V)

Tjanstemén:

Forvaltningschefen Krister Schultz, Eva Olofsson, Ann-Charlotte Bergqvist, Gunnar
Jensen, Martin Skillbick, Asa Wigfeldt och Marita Anheim samt bitridande
borgarradssekreteraren Martin Edgélius.
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Utstéllelse av arbetsplan for E4 Forbifart Stockholm. Anmaélan av svar pa
remiss fran Trafikverket

Dnr E2011-510-00907

Beslut
Exploateringsnimnden beslutar enligt exploateringskontorets forslag:

1 Exploateringsndmnden godkénner anmaélan.

Handlingar i arendet
Exploateringskontorets tjansteutlatande frén den 29 juni 2011.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
1)  Ordforanden Joakim Larsson m.fl. (M), Daniel Forslund (FP), Johan Hedin

(C) och vice ordféranden Maria Ostberg Svanelind m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

2)  Gabrielle Gjerswold m.fl. (MP) foreslar att nimnden beslutar enligt foljande:

Exploateringsndmnden avger foljande remissvar:
Planeringen av Forbifart Stockholm bor avbrytas och resurserna flyttas dver till
utvecklingen av miljéanpassad kollektivtrafik i regionen.

Forbifart Stockholm kommer att leda till 6kad biltrafik, mer avgaser och partiklar,
forsamrad hélsa och fler dodsfall, forsimrad miljé och negativ klimatpaverkan.
Som bland andra Naturvardsverket papekat kommer Forbifart Stockholm, om

den genomfors, att st i strid mot miljobalken. Dessutom kommer den att
omintetgdra regionens mojligheter att klara miljomalen och klimatmaélen.

Forbifart Stockholm &r dessutom ett sloseri med pengar, som 1 stéllet bor anvindas till
att bygga ut till en modern kollektivtrafik. Nu talas det om att kostnaden for
”forbifarten” skal bli 27-28 miljarder kr. For nagra ar sedan var prognosen 15
miljarder. Foresprakarna for projektet bor fraga sig hur stor slutnotan blir.

Flera statliga utredningar har visat pa de negativa effekterna av Forbifart

Stockholm, men detta ndmns inte i forvaltningarnas skrivelse.

Kritiken frdn medvetna enskilda medborgare och organisationer mot Forbifart
Stockholm &r kraftig och det &r viktigt att beslutsfattarna tar fasta pa detta.

Det ér orimligt att beslutsfattarna mot bakgrund av den s.k.
Stockholmsoverenskommelsen fortsétter att planera for att biltrafiken ska dka

med upp till 80 procent fram till 2030. En viktig atgérd for att hejda en sddan
utveckling ar stoppa arbetet med Forbifart Stockholm och 1 stéllet satsa pengarna
pa en utbyggnad av modern kollektivtrafik.Det handlar ocksa om kulturvirden.
ICOMOS, det organ som for UNESCO:s rikning dvervakar varldsarven. har varnat
for att varldsarvet Drottningholm hotas av Forbifarten och planerna pa att gora vig
261 fyrfilig genom vérldsarvsomréadet och dess skyddszon och den trafikokning pa
vig 261 som Forbifarten kan berdknas ge upphov till.

Forbifarten kommer att leda till spridd stadsstruktur och en typ av exploatering
som Okar biltrafiken och dirmed koldioxidutslédppen. De hoga halterna av partiklar i
tunnelluften berdknas leda till en 6kning av fortida dodsfall med 20-30 personer



arligen. Stockholms lin fér allt fler invanare och det stéller nya krav pd héllbart
resande. Biltrafiken maste minska for att det ska gé att nd klimatmalen och for att ge
plats at mer yteffektiva och energisnéla transportsétt. Forbifarten Stockholm okar
miljobelastningen i regionen och leder till att det blir &nnu svarare att néd
klimatmaélen. Tréngsel och trafikproblem l6ses inte med flera motorvégar. Istéllet
maste biltrafiken och den trangsel den medfor, minska genom béttre

kollektivtrafik, mer gods pé jarnvég, sjotransporter, bil- och persontransporter pa
vattnet och ett utbyggt tringselavgiftssystem.

Okad klimatpdverkan
Forbifart Stockholm kommer att skapa nya resmdnster med bil som motverkar
savil Sveriges internationella klimatataganden som de nationella och regionala
klimatmélen. Forbifarten dr en del av Stockholmsdverenskommelsen som
sammantaget berdknas 6ka utsldppen av koldioxid med cirka 30-80 procent
(beroende pé vilket antagande man gor om bilparkens framtida
teknikutveckling). Klimatpaverkan fran Forbifart Stockholm har av flera aktorer
kritiserats for att vara kraftigt underskattad for:

- Optimistiska antaganden om andelen laddhybrider av den totala

nybilsforsiljningen.

- Att hiansyn inte tas till langsiktiga effekter av en utglesad bebyggelse.

- I berdkningarna infor byggande av Sodra Lanken blev det kommande trafikflodet

kraftigt underskattat.

I RUFS 2010 &r utgdngspunkten att koldioxidutsldppen fran vagtrafiken i
Stockholms 14n ska minska med 30 procent mellan 2005 och 2030. Det ricker
inte for att klara miljo- och klimatdelen och om ens RUFS-forslaget forverkligas
sa krdvs bade omfattande tekniska forbéttringar av fordonsparken, men ocksa
mycket kraftfulla ekonomiska styrmedel att begrénsa végtrafikarbetets 6kning
till 2030. Forbifart Stockholm motverkar regionplanens mél och de nationella
malen.

Partiklar

Det foreligger stora risker for att halterna av partiklar, sirskilt i de ca 17 km
langa tunnlarna, kan skapa sé allvarliga hdlsoproblem att vissa trafikantgrupper
inte bor anvinda resa dir. Detta kan strida mot riksdagens trafikpolitiska mal
och mot folkhédlsomaélet. Partiklar och avgaser som ventileras kommer ocksa
drabba omgivningen utanfor tunneln.

Berdkningarna visar pd mycket hoga partikelhalter vintertid. Trafikverket

konstaterar att en kraftig minskning av dubbdécksanvéndningen ér en

forutsittning for att partikelhalterna ska kunna komma i nirheten av malnivén.

Det dr oklart om det &r tekniskt och ekonomiskt genomforbart att de bussar som

ska trafikera Forbifart Stockholm kan uppfylla krav om luftkvalitet i bussarna.
Utstédllningsmaterialet saknar sammantagen analys om de atgirder som diskuteras for
att minska halterna av partiklar. Sammanfattningsvis dr detta dr mycket
anmarkningsvart.

Flaktsystemet 1 Forbifart Stockholm kommer att vara mycket energikrdvande. |
arbetsplanen anges att ventilationssystemet kors ndgra timmar, 1
miljokonsekvensbeskrivningen kan man se att det borde koras storre delen av
dygnet. [ Vigverkets ansdkan om tillatlighet stod att bland ldnets innevéanare
minskar antalet dodsfall med ca 10-20 procent per ar, medan antalet dodsfall
bland trafikanter 6kar med ca 5 personer per &r pa grund av Forbifarts



Stockholms passager. Nu beréknas Forbifart Stockholm tvdrtom 6ka antalet
dodsfall med 20-30 personer. Det rimmar illa med regeringens tillatlighetsbeslut
dér det anges att “Forbifart Stockholm medfor lagre exponering dar ménniskor
bor och vistas samt férre fortida dodsfall &n 1 nollalternativet.”

Dalig luftkvalitet och buller vid tunnelmynningar

Forbifart Stockholm kommer ocksé att medfora verskridanden av gransviarden

for partiklar utanfor vigomradet och kring tunnelmynningarna. Tunnelmynningens
placering i Hjulsta leder till att de boende dir far en markant sémre miljo, buller, délig
luftkvalitet och en jéttelik trafikplats som utsikt. Denna placering ar illa vald och
detta drabbar de boende i omrédet. Ett annat omrade med dalig luftkvalitet &r vid
tunnelmynningar i Kungens kurva/Skdrhomen dér manga bor och vistas. Nagon
effektiv rening av avgaser och partiklar tycks inte vara aktuell.

Utglesad stadsstruktur och exploatering

Forbifart Stockholm kommer att leda till utglesad bebyggelse vilket motverkar
stadens arbete att bygga en tét stad. Leden gynnar glesa bostadsomraden léangre

fran regioncentrum dar bilpendling varje dag &r det vanliga transportséttet. Det
kommer att leda till exploatering lings med Forbifart Stockholm, exempelvis pa
Eker6 och 6ppnar for foljdexploatering langs den planerade Sodertérnsleden.

Den forvantade hoga befolkningsdkningen i Stockholms lén stéller 6kade krav

pa att ta tillvara de oexploaterade gronomraden som finns kvar i regionen.
Trafikplatserna och de foreslagna skyddszonerna tar mycket plats och som kontoren
papekar omojliggor detta padgdende markanvandning pagaende markanviandning pa
redan bebyggd mark och forsvarar planerad stadsutveckling framforallt i Skdrholmen
och Vinsta-Villingby.

Paverkan pa skyddade omrdden

Naturligtvis dr det ocksé olampligt att forldgga dagvattendammar till Igelbackens
naturreservat. Som papekas i kontorens yttrande beskrivs konsekvenserna for natur-
och rekreationsvirden som betydligt allvarligare i de omradesvisa beskrivningarna n
1 den overgripande bedomningen. I anslutning till Forbifart Stockholm pagér ocksa
planeringen av Sodertornsleden som enligt liggande forslag ska skéra rakt igenom
den naturskyddade Flemingsbergsskogen.

Loser inte trdingselproblemen

Det dr en myt att Forbifart Stockholm skulle 16sa tringselproblemen. Med
Stockholms-6verenskommelsen, diar Forbifart Stockholm ingar, kommer trangseln i
végtrafiken att bli fem ginger sé stor som idag. Végtrafiken kommer att 6ka och
bilkderna bli fler. Vid storskaliga infrastrukturobjekt som Forbifart Stockholm maste
sadana langsiktiga klimateffekter inkluderas. Men i de trafikprognoser som
Vigverket (numera Trafikverket) tidigare genomf{orde var markanvindningen samma
i nollalternativet och for Forbifart Stockholm och verket angav sjilva detta som en
svaghet 1 prognosen eftersom Forbifart Stockholms strukturerande effekt pa
samhéllsplaneringen inte inrdknats. Enligt prognoserna beréknas leden dessutom
redan fran borjan vara fullbelagd. Forbifart Stockholm ar enligt Vagverkets egen
prognos underdimensionerad for den trafikefterfragan som forvéntas: ”De trafiksiffror
som redovisas for Forbifart Stockholm 1 det f6ljande ar ca tio procent mer én vad man
idag av sdkerhets- och effektivitetsskal vill tillata.”

Essingeleden och innerstaden avlastas inte
Nar Forbifart Stockholm 6ppnas berdknas kderna pa Essingeleden vara som
idag, i bista fall marginellt béttre. Ar 2035 beriiknas trafiken pa Essingeleden



uppga till ca 165 000 fordon per dygn utan trangselskatt, d.v.s. lika mycket som

idag. Forbifart Stockholm klarar alltsa inte att minska tringseln pa Essingeleden.

Det enda som kan forbéttra framkomligheten pa Essingeleden ér att infora
trangselskatt pa Essingeleden. Innerstadstrafiken kan inte heller avlastas eftersom det
inte uppkommer nagon ledig kapacitet pa Essingeleden nér Forbifart Stockholm tas i
bruk. En kraftig 6kning av resandet kommer att ske 1 Stockholms ytterstad och 6vriga
lanet. Forbifart Stockholm innebér att resandedkningen sker till stor del med bil vilket
ar utrymmeskriavande och tar marknadsandelar fran kollektivtrafiken.

Den ldngviiga trafiken dr mycket liten

Den ldngvéga trafiken, som man kan tro trafikerar en s.k. forbifart 4r mycket

liten. 400 fordon per dygn har startpunkt utanfor lénet 1 norra Sverige och ska till
sodra Sverige och i den andra riktningen &r det lika manga. Det dr mindre &n 1
procent av den beriknade dygnstrafiken pa Forbifart Stockholm. Aven om Forbifart
Stockholm skulle generera ny ldngviga genomfartstrafik sa skulle detta fortfarande
utgora en obetydlig andel av biltrafiken 6ver Saltsj6 Malarsnittet. Den nationella
genomfartstrafiken kommer att vara marginell 6ver Saltsjo-Mélarsnittet och via
Forbifart Stockholm.

Personbilstrafiken dr for ineffektiv

Persontransporter med bil &r for ineffektiva for att klara Stockholmsregionens
tillvixt — det reser for fa i1 varje bil och bilarna tar for mycket markutrymme 1
ansprak. Réknat per timme kan dessa antal resenirer ta sig fram pé en 3,5 meter

bred korbana: Sparvagn 22 000 personer, cykel 14 000 personer, buss 9 000

personer och bil 2 000 personer. Biltrafik dr siledes det simsta alternativet att
anvinda stadens utrymme effektivt. Nér det 1 genomsnitt reser 1,2-1,5 personer i varje
bil sé bidrar inte fler elbilar till att 16sa tringselproblemen. 80 procent av all el pa den
europeiska marknaden (som Sverige dr en del av) fran icke fornybara energikillor.
Dessutom tyder mycket pa att det kommer att drdja innan elbilarna kommer att ta
marknadsandelar.

Fa resande med kollektivtrafik pd Forbifart Stockholm

Forbifart Stockholm har inte tillkommit for kollektivtrafik och eftersom den inte
passerar nagra storre befolkningscentra utover Kungens kurva/Skiarholmen har

den en oldmplig strickning for kollektivtrafik. Med Forbifart Stockholm beréknas
andelen resande med bil att 6ka frén 39 till ndstan 50 procent i lénet. I arbetsplanen
anges att Forbifart Stockholm far en kollektivtrafikandel p& under 10 procent. Ny
infrastruktur som leder till att andelen resande med kollektivtrafik minskar ar
naturligtvis ett steg i helt fel riktning. Det forsdmrar kollektivtrafikens
konkurrenskraft. Vad som krdvs ar istéllet atgérder som okar andelen resande med
kollektivtrafik drastiskt. I Stockholm finns en mycket stor potential for dvergang till
kollektivtrafik.

Forbifart Stockholm tar resurser frdan sparutbyggnader

Finansieringen av Forbifart Stockholm bygger pa att alla intdkter fran tringselskatten
under mer &n 30 ars tid ska g till Forbifart Stockholm och andra végar. Enligt
kalkylen ska stockholmarna betala 22,5 miljarder kronor och till detta kommer
betydande rinteutgifter. Staten ska betala 5 miljarder kronor. Stockholmarna kommer
att fa sta for betydande risker om projektet fordyras och framtidens politiker kommer
att vara bakbundna av detta beslut.

En gron trafikplan for Stockholm
Det finns ett stort behov av att genomfora investeringar i miljdanpassad



3)

kollektivtrafik. Det maste ske en omprioritering frén vagsatsningar till
kollektivtrafiksatsningar.

Nya sparforbindelser ver Saltsjo-Malarsnittet &r méngdubbelt mer effektiva dn
Forbifart Stockholm. Dérfor forordar vi nya spar mellan t.ex. Liljeholmen och
Fridhemsplan eller Alvsjo - Higgvik. Stockholm bér paskynda de sparsatsningar som
finns i nationella planen och ldansplanen for transportinfrastruktur. Manga planerade
kollektivtrafikobjekt saknar idag finansiering. Viktiga satsningar &r utbyggnad till
fyra spar pa hela strackan Tomteboda - Kallhill, spar mellan Odenplan och Nya
Karolinska, Snabbsparvig Syd och paskyndande av Tvirbana City och effektiv
sparforbindelse till Nacka. Dessutom behovs fler tvarforbindelser i hela
kollektivtrafiksystemet

Trangselskatt pa t.ex. Essingeleden bor inforas sd snart som mojligt, bland
annat darfor att det dr den dtgédrd som kan forbattra framkomligheten pd denna
overbelastade led. Denna dtgird skulle ge effekter pd trangsel och koer pé savél
pa Essingeleden som 1 det anslutande viagsystemet, visar en rapport fran KTH,
2011. Det dr dags att planera for Stockholms héllbara framtid och utveckla ett
effektivt, miljoanpassat transportsystem for alla stockholmare. Detta krdver mer
resurser till spartrafik och dessa resurser bor tas fran bl.a. Forbifart Stockholm.

Ann-Margarethe Livh (V) foreslér att nimnden beslutar enligt foljande:
Némnden avsléar remissvaret samt anfor darutdver foljande:

Att bygga Forbifart Stockholm &r att backa in i1 framtiden. Samtidigt som klimatet i
allt hogre utstrackning paverkas av utsldppen fran bilismen bestimmer sig den
borgliga alliansen for att 6ka biltrafiken genom byggandet av forbifarten. Var
bestdmda uppfattning dr att istéillet satsa pd kollektivtrafik, genom i forsta hand
sparbunden trafik samt battrafik och dir detta inte 4r mdjligt pa miljodriven
busstrafik.

En satsning pa motorvégar &r en satsning pa utglesning. Nér det géller Forbifart
Stockholm é&r detta extra tydligt. Forbifart Stockholm byggs inte for dagens trafik utan
for att 6ppna upp for ny trafik mellan Stockholms norra och sddra regionhalvor och
Oppna upp nya omraden for exploatering. Detta star i total motséttning till strategierna
i Stockholms Oversiktsplan och i RUFS 2010 om att fortita och bygga staden inét for
att minska transportbehovet.

Vi delar kontorets oro éver konsekvenserna for Sitraskogen och Jarvafiltet. Det finns
fortfarande oriktiga uppgifter som paverkar bedomningen av de ekologiska
effekterna. Det bor vara tydligt att omradena ar skyddade som reservat.

I ett langsiktigt héllbart Stockholm satsas offensivt pa en hallbar stadsstruktur och
hallbara transporter. Forbifart Stockholm kommer att kosta skattebetalarna 6ver 30
miljarder kronor. Alliansens finansieringslosning pa Forbifart Stockholm bygger pa
fem miljarder 1 statligt stod och resten lanefinansiering. For att betala rdnta och
amortera av lanet vill de ta intdkterna fran tringselavgifterna, ndgot som berdknas ta
ca 30 &r.

Vi vill anvinda intdkterna frén trangselavgifterna till att utveckla en modern och
attraktiv kollektivtrafik. Anvénds intdkterna istillet till att betala Forbifart Stockholm
kommer den minskade klimatpaverkan fran trangselavgifterna att dtas upp av 6kade



trafikvolymer. Storskaliga motorvigsbyggen dr en gammalmodig trafiklosning utan
forankring 1 dagens klimatdebatt. Bilsnal samhillsplanering ar framtiden.

Beslutsgang
Ordféranden Joakim Larsson (M) stiller de framlagda forslagen mot varandra och finner att

ndmnden beslutar enligt ordféranden Joakim Larssons m.fl. (M), Daniel Forslunds (FP),
Johan Hedins (C) och vice ordféranden Maria Ostberg Svanelinds m.fl. (S) forslag.

Reservation
Gabrielle Gjerswold m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med hinvisning till sitt forslag.

Ann-Margarethe Livh (V) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Vid protokollet
Eva Olofsson

Rétt utdraget intygar:




