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Sammanfattning

Detta tjénsteutldtande lamnar en ldgesrapport for genomforda och pagaende
projekt under 2010 samt en aterkoppling av visionsarbetet med att knyta samman
Kungens kurva - Skérholmen 6ver E4/E20.

Stockholms stad och Huddinge kommun har under en léngre tid samarbetat kring
sakfrdgor som ror utvecklingen i Kungens kurva — Skérholmen. Under de senaste
dren har samarbetet fétt en allt tydligare struktur och det finns idag en organisation
dér bade privata och offentlig aktorer i omradet ingar. Syftet med samarbetet r
bland annat att knyta samman Kungens kurva och Skirholmen och att utveckla
omrédet till en levande forstad med en attraktiv mix av handel, arbete, bostéder,
kultur och rekreation. En gemensam vision f6r omradets framtida utveckling finns
framtagen och beslutad.

Efter beslutet om visionen f6r den regionala stadskérnan Kungens kurva-
Skdrholmen har forutsittningarna for det foreslagna dverdickningsomradet
diskuterats vidare med Trafikverket. Som underlag for diskussionen har en
fordjupad illustration har tagits fram. Hur omradena kan knytas samman behandlas
ocksd i den forstudie som Trafikverket i samarbete med Stockholms stad och
Huddinge kommun tagit fram i syfte att forbéttra funktionen av befintligt
trafiksystem samt mdojliggéra for omrédet att kunna hantera ett 6kat trafikarbete
till foljd av ytterligare exploatering.

Trafikverkets erfarenheter visar att 6verddckningar med bebyggelse pa resulterar i
restriktioner for trafiken. Detta trots mycket stora, ekonomiskt kostsamma,
kompenserande atgérder for att minimera konsekvenserna av en olycka.

Lénsstyrelsen i Stockholms lén anser att §verdédckningar med bebyggelse inte far
uppforas dér trafik med farligt gods gér. Trafikverket haller med och anser inte att
kommunens exploateringar ska innebéra restriktioner for trafiken, men har
forstaelse for att 6verddckningar, utan bebyggelse ovanp4, kan ge andra fordelar
for ny/befintlig narliggande bebyggelse.

Forvaltningarna anser att visionen att §verdécka E4/E20 #r viktig for att skapa ett
gemensamt omrade, men att det samtidigt 4r en mycket stor utmaning. Med tanke
pa Trafikverkets och Lansstyrelsens synpunkter pa risk och genomférbarhet samt
behovet av fortsatta utredningar, gor forvaltningarna bedémningen att man maste
jobba i olika steg f6r att na den slutliga visionen.

Den tidigare antagna visionen om $verdédckning bér #ven fortséttningsvis vara det
langsiktiga malet. Den tekniska utvecklingen kan medfora att forutsittningarna for
att i framtiden hantera risker blir hanterbara ur ett genomforandeperspektiv. Da
bebyggelse pa 6verddckningen inte dr mojlig i dagsliget bor dven annan
markanvéndning dvervégas, t.ex. park. Dock ser foérvaltningarna svérigheter i
genomforbarheten av en sddan markanvéndning ur ett exploateringsperspektiv
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(ekonomi). Atgérder som planeras och vidtas i omradet bor utforas pa ett sidant
sdtt att en framtida 6verdédckning inte férhindras.

Utlatande

Bakgrund

Kungens kurva — Skérholmen dr utpekad som en regional stadskérna i den
regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS 2010), vilket stods i
bland annat Stockholms stads dversiktsplan Promenadstaden - Oversiktsplan for
Stockholm samt Vision for Séderort 2030 dér Kungens kurva — Skérholmen &r en
av ytterstadens tyngdpunkter. I Huddinges kommuns &versiktsplan, Oversiktsplan
2000, redovisas Kungens kurva som ett utvecklingsomréde och en fordjupad
oversiktplan héller pé att tas fram for omradet fortsatta utveckling. Inriktningen
for arbetet med Huddinge kommuns nya 6versiktsplan stodjer ocksa utvecklingen
av en regional stadskérna.

Stockholms stad och Huddinge kommun har under en léngre tid samarbetat kring
sakfragor som ror utvecklingen i Kungens kurva — Skiirholmen. Under de senaste
aren har samarbetet fatt en allt tydligare struktur och det finns idag en organisation
dér bade privata och offentlig akt6rer i omradet ingar. Syftet med samarbetet dr
bland annat att knyta samman Kungens kurva och Skérholmen och att utveckla
omradet till en levande f6érstad med en attraktiv mix av handel, arbete, bostéder,
kultur och rekreation. En gemensam vision for omradets framtida utveckling
antogs varen 2010 av kommunfullméktige i Stockholm och hésten 2009 av
kommunstyrelsen i Huddinge ”Visionen Kungens kurva — Skdrholmen, revidering
och lagesrapport”. Visionen for den framtida utvecklingen &r f6ljande:

”Kungens kurva Skédrholmen dr en levande forstad med en attraktiv mix av handel,
arbete, bostdder, kultur och rekreation. Allt inom réickhall gor omradet till ett
alternativ till city.

Forbifart Stockholm, Sodertornsleden och Sparviig Syd gor det litt att komma hit
oavsett var man dr i regionen. Ett ldttorienterat hallbart kommunikationssystem
med sckra, trygga och upplevelserika bil-, gang- och cykelviigar gor det enkelt att
ta sig emellan Kungens kurva Skdrholmens olika delar och skapar attraktiva
miljoer for uteserveringar och ovintade maoten.

Tillsammans utgor Kungens kurva Skcirholmen Skandinaviens mest attraktiva och
storsta omrade inom familjeshopping. Besdkare njuter av omradets turist- och
upplevelseattraktioner och ett mangsidigt utbud av varor.

Arbetsplatser, butiker, bostdder, den mangkulturella och pulserande atmosfiiren
tillsammans med den goda miljon har skapat en levande forstad.”
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Visionen bygger bland annat pa god tillgénglighet till, fran och inom omrédet
genom vil utvecklade gang- och cykelvigar samt spér- och vigsystem.

I visionen ingick en utbyggnadsvision, en tredimensionell volymstudie och en
forfinad framtida illustration (p& husniva). Volymstudien visar vilka omréden/
kvarter som har forutsittningar for en tétare bebyggelse med nya bostédder och
arbetsplatser. De orangefirgade kvarteren dr nya verksamheter och de klargula
kvarteren och byggnaderna &r nya bostider, se nedanstadende bild.

Volymstudie Kungens kurva — Skérholmen

Denna bild kan komma att éindras i samband med det fortsatta arbetet med fordjupad
oversiktsplan for Kungens kurva ddr bland annat forutsdttningarna for bostdider kommer att
utredas.

Denna forfinade framtida illustration, pa husniva, utgar fran volymstudien.
Illustrationen visar hur omradet kan komma att se ut i framtiden, se nedanstaende

bild.
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Hlustration Kungens kurva — Skédrholmen. Hllustrator: David Wiberg

Fortsatt arbete med att knyta samman Kungens kurva och Skiarholmen

Efter beslutet om visionen for den regionala stadskdrnan Kungens kurva-
Skérholmen har forutsittningarna for det féreslagna 6verddckningsomradet
diskuterats vidare med Trafikverket. Som underlag for diskussionen har en
fordjupad illustration har tagits fram, se nedanstaende bild. Hur omradena kan
knytas samman behandlas ocksé i den forstudie som Trafikverket i samarbete med
Stockholms stad och Huddinge kommun tagit fram i syfte att forbéttra funktionen
av befintligt trafiksystem samt mojliggora for omradet att kunna hantera ett 6kat
trafikarbete till f6ljd av ytterligare exploatering. Forstudien har finansierats
gemensamt av Trafikverket, Huddinge kommun och Stockholms stad.

Bilden illustrerar en overddckning med bebyggelse — ndgot som visat sig svart att genomfora med
hansyn till sdkerhets- och riskfi-agor, se Trafikverkets och Linsstyrelsens synpunkter nedan.
Hllustrator: David Wiberg
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Trafikverkets synpunkter pé éverdédckning av E4/E20

Trafikverkets erfarenheter visar att 6verddckningar med bebyggelse pé resulterar i
restriktioner for trafiken. Detta trots mycket stora, ekonomiskt kostsamma,
kompenserande atgérder for att minimera konsekvenserna av en olycka. Vid
exempelvis dverddckningen av E4/E20 vid Norra station har restriktioner
resulterat i att trafik med farligt gods maste omledas permanent. Omledning av
transporter med farligt gods, som en permanent rekommendation, in pa det
kommunala gatunitet bor man enligt Trafikverket fundera péa lampligheten av.
Foérutom kostnader och restriktioner for trafik med farligt gods som bebyggelsen
medfor, dr dven tillgdngligheten till konstruktionerna avgorande. Bebyggelse
ovanpa bergtunnlar har den férdelen att Trafikverket endast behover tillgdnglighet
till konstruktionerna inifran tunneln. Betongkonstruktioner och tragtunnlar kréaver
dven atkomst ovanifran for reinvesteringar varpa fristdende tunnar kréavs, det vill
séga skilda konstruktioner som innebér att hus och tunnel ej har gemensam béring.

Lénsstyrelsen i Stockholms lén anser att dverddckningar med bebyggelse inte far
uppforas dar trafik med farligt gods gér. Trafikverket héller med och anser inte att
kommunens exploateringar ska innebéra restriktioner for trafiken, men har
forstaelse for att 6verddckningar, utan bebyggelse ovanpa, kan ge andra fordelar
for ny/befintlig narliggande bebyggelse. Exempel finns bland annat fran
Tensta/Rinkeby. Avstandet till trafikleden/jarnvégen kan minskas och boende/
arbetsmiljon for den kringliggande bebyggelsen kan forbattras. Ur den aspekten
kan Trafikverket acceptera att kommunen 6verddckar delar av transportnétet.

Trafikverket lyfter betydelsen av att ta fram riskanalyser som underlag for beslut i
ett tidigt skede. Riskanalyserna ska vara baserade pa den trafik som trafikerar
végen/banan och ska visa att exploateringen/féréndringen inte medfor restriktioner
for trafiken samt att Trafikverket fortséttningsvis har erforderlig tillgédnglighet till
anldggningen. Detta underlag ska sedan ligga till grund for utformningen,
avstanden mellan vég/jarnvidg och bebyggelsens grundldggning och andra
platsspecifika kompensationsatgérder. I ett tidigt skede dr det dven en framgangs-
faktor att tydliggora ansvar och kostnader for savél realiserandet som den
fortlopande dtkomsten, vilket i planskedet konkretiseras i avtal.

Linsstyrelsens synpunkter

Lansstyrelsen har i sitt yttrande 6ver den fordjupade 6versiktsplanen for Kungens
kurva bland annat framfort foljande nér det géller forslaget om en 6verdédckning av
motorvdgsomradet mellan Kungens kurva och Skdrholmen: ”....Lansstyrelsen
anser att forutséttningarna for en dverddckning med en park eller ett gronstrak
med gang- och cykelvégar och vigforbindelser som kan ge majlighet till
kollektivtrafik 6ver motorviagen lampligen bor utredas. ....”

... Lénsstyrelsen vill framhélla att det ur risksynpunkt &r mycket komplicerat
med en dverddckning med bebyggelse ovanfor en starkt trafikerad led som ocksé
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dr primér transportled for farligt gods. Bebyggelsen medfor helt andra
forutsittningar och krav pa omfattande atgérder vad géller sékerhets- och
riskfragor och #ven framkomlighet. Tidigare erfarenhet visar att 6verddckningar
med bostadsbebyggelse inte dr mojlig i kombination med att alla tilldtna
transporter av farligt gods ska kunna passera under. Aven annan bebyggelse
medfor omfattande behov av utredningar och ansenliga kompensationsatgérder for
att viigens funktion ska klaras pa ett godtagbart sitt och for att bebyggelsen inte
ska utséttas for oacceptabla risker. ...... ”

Lénsstyrelsen tar liksom trafikverket, se ovan, upp att behovet av utredningar om
sikerhets- och riskfragor samt hur framkomligheten och transporter av farligt gods
péaverkas. Linsstyrelsen skriver ocksa att man for ndrvarande inte dr beredd att
acceptera en bebyggelse pa overddckningen som riskerar att medfora krav pa
begriansningar av vilka farliga godsklasser som far transporteras pd E4/E20 och att
det i si fall maste finnas ett omledningsvégnét for dessa transporter. Det kan i sin
tur innebéra att riskerna flyttas till andra kanske mindre ldmpliga omraden.

Forstudien E4/E20 Kungens kurva-Skérholmen

I forstudien konstateras att det idag finns framkomlighets- och kapacitetsproblem
for biltrafiken i Kungens kurva — Skdrholmenomradet, bade pa det lokala végniitet,
till/fran Kungens kurva — Skérholmen och till/fran E4/E20. Trafikplats Kungens
kurvas utformning, omradenas storlek och karaktér och utformning har gjort att
orienterbarheten for bade biltrafik och oskyddade trafikanter &r dalig. Detta giller
lokalt inom omradena, mellan omradena och ut pa E4/E20.

I forstudien konstateras vidare att transportbehovet, géllande biltrafik, inom
omréadet inte tillgodoses pa ett tillfredsstéllande sétt under hogtrafik, ndgot som
hér rader under en stor del av helgen samt vissa vardagseftermiddagar. Det
konstateras ocksé att befintliga kapacitetsproblem forsdmrar transportkvaliteten,
vilket riskerar att forsvara omradets utveckling. Enligt fyrstegsprincipen ska
atgirder pé identifierade problem provas forutséttningslost i fyra steg. Foreslagna
steg 1, 2 och 3-atgirder skapar i olika grad var for sig och tillsammans ett béttre
fungerande transportsystem. Dessa atgérder kan genomforas omgéende d& de ryms
inom géllande arbetsplaner. Kostnaderna for atgérderna dr forhéllandevis laga och
kriver ingen sérskild politisk beslutsprocess eller dndringar av géllande
detaljplaner. Exempel pa sddana atgérder kan vara forbattrad viginformation,
forbéttrad skyltning och omdisponering av korfilt. Tillsammans med Trafikverket
péagar ett gemensamt arbete med att planera for steg 1-3 atgérder (kort sikt) i1
omrédet. For att sikerstilla detta bedoms ocksa steg 4-atgérder (lang sikt), storre
ombyggnader/nybyggnader, vara nodvindiga. Exempel péa saddana atgérder dr ny
trafikplats for anslutning till Férbifarten och ombyggnad av trafikplats Kungens
kurva.

Stockholms stad och Huddinge kommun har i sina yttranden 6ver forstudien stéllts
sig positiva till att trafikplats Kungens kurva vidareutvecklas i enlighet med
forstudiens intentioner. En ombyggnad av trafikplatsen behdver studeras vidare

SID7 (11)
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och séttas in i ett storre sammanhang. Trafikplatsen méste medge en bra och
effektiv anslutning séval till det lokala som till det statliga vignétet samt bor i
mojligaste man bidra till att reducera trafikledernas barridreffekter. I enlighet med
visionen for Kungen kurva — Skdrholmen behover forslagen i forstudien omformas
for att mojliggora en framtida 6verdédckning pa berord del av E4/E20.

Efter genomfort samrad samt inhdmtande av Lénsstyrelsens synpunkter och
bedémning om betydande miljopaverkan har Trafikverket den 25 maj 2011 tagit
stdllning till fortsatt arbete efter forstudien. Beslutet innebér att steg 1 till 3
atgérder studeras vidare i nértid och méjligaste man genomfors av ansvarig part
nér finansiering finns framme. Parterna bor gemensamt f6lja upp effekterna. Nésta
steg 1 planeringsprocessen avseende en fordndring av trafikplats Kungens kurva
bor vara att studera behovet av féréndring, en sk. férdjupning. Det férdjupade
underlaget samt dess resultat ska ligga till grund for om végutredning eller
arbetsplan kravs enligt véglagen. Nista steg bor avvaktas till dess konsekvenserna
och effekterna av forbifart Stockholm och planerad Sparvig Syd och den
fordndrade markanvidndningen som planeras for Kungens kurva tydliggjorts samt
att finansiering finns framme i Trafikverkets langsiktiga planer for infrastruktur.
Vidare skall hdnsyn tas till nagra sarskilt uppmérksammade fragor: mojlighet f6r
framtida spértrafik i omradet, 6versyn av nya trafikeringsmojligheter och
effektivisering for busstrafiken samt hur fortsatt planering paverkar
miljokvalitetsnormerna for partiklar (PM 10) och kvivedioxid samt paverkan pa
vattenskyddsomradet dstra Mélaren samt beskriva konsekvenserna av foreslagna
atgérder.

Lagesrapport pagaende projekt inom Kungens kurva - Skarholmen

Fordjupad versiktsplan for Kungens kurva

Huddinge kommun arbetar med en férdjupning av 6versiktsplanen for att
klarldgga den framtida utvecklingen av Kungens kurva. Planeringsarbetet har sin
utgdngspunkt i det strategiska utvecklingsprogrammet, arbetet med gemensamma
planeringsforutséttningar for hela stadskédrnan (mellankommunalt samarbete) och
omréadets vision. Huvudinriktningen for det pagaende arbetet 4r att skapa en tétare
gatu- och bebyggelsestruktur, en hogre exploateringsgrad, fa in verksamheter som
kompletterar handeln i omradet samt att pa olika sétt knyta samman Kungens
kurva och Skdrholmen. Den férdjupade dversiktsplanen for Kungens kurva har
varit pa remiss under 2010 och i det fortsatta arbetet ska bland annat
forutsdttningarna att komplettera omradet med bostéder utredas. Planen berdknas
kunna antas under 2012.

Néringslivsfragor
Kungens kurva-Skdrholmen é&r utpekat som en regional stadskérna och har stor
betydelse for invanarna i Soderort. Omradet har en tydlig prigel mot handel, bade
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bas- och sillankopshandel, frdn mébler till bilar och kapitalvaror. Huddinge
kommun och Stockholms stad har stora intressen i att omradet utvecklas positivt
och har sedan lang tid tillbaka ett vil etablerat samarbete 6ver kommungrénserna i
en styrgrupp som arbetar med att stérka néringslivet och forbéttra
forutsittningarna i omradet. Gruppen hanterar fragor sdsom vaneundersokningar,
skyltfragor och marknadsforing.

Organisation
For att stodja den 6nskade utveckling av Kungens kurva-Skérholmen har

samarbetet mellan Stockholms stad, Huddinge kommun och privata aktorer
utvecklats under 2010. Formen for dialog och engagemang har blivit mer konkret
och tydlig genom arbetet att bilda en ny fastighetségarforening, Kungens kurva
Skirholmen Fastighetsigare ekonomiska forening. Foreningen kommer att vara en
sammanslutning av fastighetségare i Kungens kurva-Skérholmen som bland annat
utgor en diskussionspart i samarbetet med Stockholms stad och Huddinge
kommun gillande omradets fysiska utveckling och expansion.
Samarbetsorganisationen kommer att fortsitta att utvecklas under 2011.
Organisationsschema finns i bilaga 1.

Genomforda och pagéende projekt

En viktig del for omradets utveckling dr arbetet med gemensamma planerings-
forutsittningar for den fysiska utvecklingen av omradet, dér bland annat for-
bittrade kommunikationer till, frdn och inom omradet ingér. I den kartldggning av
handeln i Kungens kurva-Skdrholmen som genomf6rdes 2009 uppskattas antalet
besokare till cirka 30 miljoner arligen, vilket markerar omradets tyngd som
Skandinaviens storsta handelsplats.

Som en del i arbetet med de gemensamma planeringsforutsittningarna har
Huddinge kommun och Stockholms stad tagit fram rapporten “Kungens kurva —
Skdrholmen, gemensamma planeringsforutséttningar, diskussionsunderlag,
koncept 2007-01-04, redaktionella dndringar 2007-02-07". I rapporten redovisas
pagéende projekt och en vision. Dérefter har det gjorts &rliga uppdateringar av
genomforda, pdgdende och kommande projekt, ldgesrapport dec 2010 bifogas
detta tjansteutlatande, se bilaga 2. Ambitionen &r att det fortséttningsvis ska ske
arliga uppdateringar.

I rapporten redovisas bland annat att under 2010 har nya bostéder fardigstéllts i
kvarteret Djursétra i Sétra Centrum och i kvarteren Forvaltaren och Kronotorparen
i Segeltorp. I Bredéing har en multibollplan och en aktivitetspark invigts samt
Segeltorps idrottsplats firdigstéllts med nya konstgrésplaner. I Sétraskogens
naturreservat har tva friluftsgym anlagts. Hosten 2010 stod ocksé Segeltorpsskolan
klar efter en storre ombyggnad och modernisering.

Utbyggnad av nya bostider pagér i bland annat Véarby och Segeltorp och ett flertal
nya detaljplaner héller p4 att tas fram for nya bostdder i bl.a. Bredéngs centrum,
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langs Varbergsvigen samt vid kv Granholmen i Skérholmen och vid
Vérbergstoppen. Aven genomforande av tidigare planlagda omraden planeras.
Totalt planeras for ca 700-800 nya bostéder. Planarbete for nya verksamheter
inom handel och upplevelser pagar i Kungens kurva och lings Smista allé har en
anldggning for forséljning av batar byggts.

Andra projekt som pagar dr en ny utescen i Skidrholmen centrum, nya
konstgrésplaner i Véarberg, Bredéng och Skérholmen, en puckelbollplan i
Skérholmen, en ny ridanlédggning i Sétra, en ruménsk-ortodox kyrka i Breding och
planldggning for en moské i Skidrholmen. Bade Trafikverket och kommunerna
arbetar med planldggning for Forbifart Stockholm. Kommunerna deltar ocks4 i
SL:s arbete med en forstudie f6r Spéarvig Syd.

Inom ramen for samarbetet mellan Stockholms stad, Huddinge kommun och
privata aktorer i omradet har under 2010 péboérjats ett arbete med atgérder for att
oka orienterbarheten for gédng- och cykeltrafik mellan Kungens kurva och
Skdrholmen med nya parkbénkar och papperskorgar samt ny skyltning. For att
forbéttra servicen for kollektivtrafikresenérer har Heron City infort ett
informationssystem som visar kollektivtrafikens avgangar i realtid. Som ett
komplement till den kartldggning av handelns omséttning i omradet som utférdes
av Handelns utredningsinstitut under 2009 har en enkitstudie genomforts om var
besdkarna kommer ifrén samt analys av kundbeteenden hos besdkarna.

Forvaltningarnas synpunkter

Det dr en viktig utvecklingsprocess som pégér i omradet Kungens kurva —
Skédrholmen och som tillsammans med privata och offentliga aktérer har utveck-
lats under flera ar. Forvaltningarna anser att det &r viktigt att bade utvecklings-
processen och den fysiska utvecklingen av Kungens kurva - Skérholmen fortsétter,
sa att omrddet kan bli en regional stadskérna, en attraktiv tyngdpunkt och en
levande forstad med en attraktiv mix av handel, arbete, bostéder, kultur och
rekreation.

En stor utmaning &r att skapa ett gemensamt omrade av Kungens kurva —
Skdrholmen. For att klara denna utmaning &r det dr av storsta vikt att Stockholms
stad och Huddinge kommun &r vil férberedda och har bra planeringsunderlag. Av
den bifogade ldgesrapporten framgar att ett stort antal projekt genomforts, pagér
eller planeras i den regionala stadskérnan och dess omland.

Forvaltningarna anser att visionen att 6verddcka E4/E20 dr viktig for att skapa ett
gemensamt omréde och for att minska avstdndet och ddrmed 6ka attraktiviteten att
rora sig utan bil. Detta dr samtidigt en mycket stor utmaning. Med tanke pa
Trafikverkets och Lénsstyrelsens synpunkter pé risk och genomforbarhet samt
behovet av fortsatta utredningar, gor forvaltningarna bedémningen att man méste
jobba i olika steg for att na den slutliga visionen. Det forsta steget bor vara att
knyta ihop omréddena genom olika kollektiva forbindelser, lokala vigforbindelser,
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gang- och cykelvigar, vilket verkar vara forenligt med de risk- och genomf6rbar-
hetsaspekter som ldnsstyrelsen och trafikverket har lyft fram. Den tidigare antagna
visionen om éverdidckning bor dven fortséttningsvis vara det langsiktiga mélet.
Den tekniska utvecklingen kan medfora att forutsittningarna for att i framtiden
hantera risker blir hanterbara ur ett genomférandeperspektiv. Da bebyggelse pa
overdickningen inte dr mojlig i dagsldget bor d&ven annan markanviandning
dvervigas, tex. park. Dock ser forvaltningarna svarigheter i genomforbarheten av
en sadan markanvindning ur ett exploateringsperspektiv (ekonomi). Atgirder som
planeras och vidtas i ett forsta steg bor utforas pa ett sddant sétt att inte en framtida
overdéckning forhindras.

I den hér ldgesrapporten har trafikrelaterade fragor givits stort utrymme med
anledning av de stora padgaende infrastrukturprojekten i omradet. Utover en
framtida 6verddckning 6ver E4/E20 &r dven Sparvég Syd och Forbifarten tva
viktiga projekt som bidrar till att koppla samman omradena med varandra. Dock
vill férvaltningarna poéngtera att det finns ytterligare fragor som tex. utbildning,
drift och underhéll, skotsel, fler arbetsplatser, blandning av verksamheter mm. som
ar av stor vikt for att skapa en sammanhéllen regional stadskérna.

Denna ldgesrapport behandlas i bade Stockholms stad och Huddinge kommun.

Bilagor

Bilaga 1: Organisationsschema

Bilaga 2: Kungens kurva — Skérholmen, Gemensamma planeringsforutséttningar,
Genomforda och pagéende projekt, dec 2010
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