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Kollektivtrafiken vid Slussen. Skrivelse till kommun-
styrelsen. Svar pé remiss

Forslag till beslut

1. Exploateringsndmnden Gverlamnar och dberopar kontorens utlatande
som svar pa skrivelse.

2. Stadsbyggnadsnimnden dverlimnar och aberopar kontorens utlatan-
de som svar pa skrivelse.

3. Trafik- och renhdllningsndmnden &verldmnar och dberopar konto-
rens utlatande som svar pa skrivelse.

4. Beslutet justeras omedelbart.

Krister Schultz Susanne Lindh Magdalena Bosson

Bilaga 1:Skrivelse om kollektivtrafiken vid Slussen, dat. 2010-08-25, fran
Roger Mogert (s) och Tomas Rudin (s).
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Sammanfattning

Exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret har frén kom-
munstyrelsen Rotel II fatt en remiss angdende Slussen. Remissen avser en skrivel-
se frdn Roger Mogert (s) och Tomas Rudin (s), dat. 2010-08-25. Skrivelsen be-
handlar fragestéllningar om kollektivtrafiken pé nya Slussen, bussterminalens ut-
formning samt framtagandet av denna och hur dialog skett med andra berérda par-
ter.

Slussen dr en av de mest trafikerade platserna 1 kollaktivtrafiknétet och varje dag
byter manga tusen resenirer mellan buss, tunnelbana och Saltsjobanan. I arbetet
med nya Slussen dr en mycket viktig aspekt att mgjliggora for en 6kad méangd re-
sendrer med kollektivtrafik och samtidigt skapa en dndamalsenlig, trygg och tillta-
lande miljo for trafikanterna.

Arbetet med den nya bussterminalen och bytespunkten sker i ndra samrdd med SL.
SL har genom befolkningsprognoser fran framfor allt Nacka och Varmdé kommu-
ner kunna prognostisera antalet resenérer till och fran Slussen i framtiden. Dessa
prognoser ligger idag till grund f6r utformningen av bytespunkten for att pé sé sétt
skapa erforderliga utrymmen. Samarbetet som sker mellan staden och SL har pa-
gitt sedan planerna for nya Slussen paborjades och samarbetet kommer att fortlo-

pa.

Skrivelsen

Arendet avser svar pé skrivelse frin Roger Mogert (s) och Tomas Rudin (s), dat.
2010-08-25. Skrivelsen behandlar fragestéllningar om kollektivtrafiken pd nya
Slussen, bussterminalens utformning samt framtagandet av denna och hur dialog
skett med andra berorda parter.

Arendet har remitterats frin kommunstyrelsen genom Rotel II, remissens dat.
2010-10-08, till exploateringsndmnden, stadsbyggnadsnimnden samt trafik- och
renhéllningsnimnden for svar senast 31 december 2010. Arendet har ocksa remit-
terats till stadsledningskontoret. Skrivelsen bifogas detta drende.

Kontorens synpunkter

Slussen &r nést efter T-Centralen/Centralen den mest trafikerade knutpunkten i
kollektivtrafikniitet. Aven i framtiden kommer Slussen att vara en av Stockholms
viktigaste knutpunkter, och antalet resendrer som nyttjar Slussen for byten mellan
olika trafikslag kommer att 6ka. Enbart antalet bussresendrer fran Nacka och
Viarmdo prognostiseras 6ka fran dagens knappt 30 000 per dygn till 6ver 40 000 ar
2030. Dessa framtida 6kningar av antalet resenirer samt en malséttning att bibe-
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halla eller 6ka andelen kollektivtrafikresor stéller hoga krav pa utformningen av
bytespunkten. I och med ombyggnationen av Slussen finns mdjligheten att forbatt-
ra situationen for kollektivtrafikresendrerna. Idag dr terminalen for Nacka- och
Viéarmdobussarna inte en miljo som framjar ett resande med kollektivtrafik. Termi-
nalen upplevs som bullrig, otrygg och otrivsam. Vidare innebér dagens situation
vid byte fran buss till tunnelbana att alla resenérer leds till tunnelbaneperrongernas
norra dndar vilket innebér tringsel. Kopplingen mellan bussterminalen och stads-
bussarna pa Katarinavagen har ocksa stora brister vad géller orienterbarhet och
smidighet.

I arbetet med att ta fram en ny bytespunkt har resenérerna satts i fokus. Den nya
bytespunkten ska framfor allt frimja smidiga byten mellan olika trafikslag i en
trygg, attraktiv och lattorienterad miljo. Bussterminalen kommer att utforas som en
inomhusterminal med avstignings- respektive pastigningszoner varifrdn man létt
tar sig till tunnelbana respektive stadsbussar. Terminalen innebédr en klimatskyd-
dad milj6 for resendrerna dér det finns plats for trafikantservice 1 form av detalj-
handel kopplad till bytespunkten. Detta ér ett tydligt nskemaél frén SL i deras am-
bition att skapa mer attraktiva resendrsmiljoer och erbjuda mervérden 1 anslutning
till sjélva resan.

Terminalen kommer att bli stor, SL:s resandeprognoser pekar pa ett behov om

20 pastigningsplatser. Terminalen kommer att utforas som en dockningsstation dér
bussar hélls helt separerade fran trafikanterna (liknande péstigningen till bussar 1
Liljeholmsterminalen) vilket skapar en trygg miljé bade for resendrer och buss-
chaufforer. Detta innebér att avstandet till pdstigning for vissa bussar fran tunnel-
banan kan bli langre &n idag d& den nya terminalen kommer att ha en pdastignings-
zon utmed en samlad linje jamfort med dagens situation, dir bussarna har en paral-
lelluppstéllning och dér resendrerna korsar bussar 1 trafik. Det ska dock pédpekas att
antal meter i avstdnd mellan buss och tunnelbana idag jimfort med okat avstand i
framtiden maste stéllas i relation till den betydligt mer attraktiva miljé som resena-
rerna ror sig i den planerade anldggningen. I valet av utformning av bussterminal
har sdledes en trafiksidker milj6 prioriterats i kombination med kravet att skapa en
attraktiv, klimatskyddad och trivsam milj6 for resenérerna.

Framkomligheten i den nya terminalen har studerats ingdende for att skapa en mil-
j0 med erforderliga utrymmen f6r trafikanterna under hogtrafik. Vidare kommer
ytterligare en uppgéing frén bussterminalen till tunnelbaneperrongerna att anordnas
1 framtiden for att avlasta de norra perrongiindarna. Denna nya uppgéng kan
tillskapas antingen mitt pa perrongerna via nya trappor fran kajplan eller via be-
fintliga trappor ned till perrongerna 1 dess sddra dndar. I en sadan 16sning avses de



befintliga trapporna anvindas, i vars forlangning nés tunnelbaneentrén vid kors-
ningen Gotgatan/Hokens gata.

Skrivelsen lyfter fragan huruvida berdrda ndmnder specifikt kommer att hantera
bussterminalens utformning i och med framtagandet av utstillningsforslaget. Nag-
ra planer pa ett sddant forfarande finns inte frdn kontoren. Exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret och SL samarbetar nira i1 kollektivtrafikfra-
gan och 1 enlighet med tidigare fattade beslut av de tre berérda nimnderna. Gél-
lande busslosningar har kontoren inte haft ndgon direkt kontakt med Nacka och
Viarmdo kommun, denna kontakt har istéllet skotts av SL. Vad géller diskussioner
om spardragningar till Slussen har dock kontakt héllits direkt med Nacka kommun.

Kontorens férslag till beslut
Mot redovisad bakgrund foreslar kontoren att nimnderna dverlamnar och dberopar
kontorens tjdnsteutlatande som svar pé skrivelsen.

Slut



