Vagverkets planeringsprocess

FORSTUDIE VAGUTREDNING

Vad ar en forstudie?

Vagverkets planeringsprocess bérjar med en fér-
studie. I den kartlagger vi de nuvarande férhal-
landena och de brister som finns pa och kring
de aktuella vdgarna. Vi utreder ocksa lampliga
atgarder for att forbattra situationen. Det géller
att lyfta fram konflikter som kan finnas mellan
olika intressen och beskriva vilka positiva och
negativa konsekvenser som foreslagna atgérder
medfor.

I forstudien arbetar vi pa en 6versiktlig niva.
Detaljerna behandlas senare i planeringen. Vi
har heller inga férutfattade meningar om vilken
atgdrd som ska genomforas. Alltifran byggande
av en ny véag till sma forbattringar eller rent av
ingen atgérd alls kan bli resultatet.

Vi samlar information genom att samrada med
allménheten, organisationer, nidringsidkare och
myndigheter. Synpunkter och férslag fran all-
maéanheten utgor ett underlag som har betydelse
for hur arbetet ska drivas vidare.

Har du fragor eller vill veta mer?
Kontakta oss garna:

Carolin Ljungcrantz

Projektledare, Vagverket

Telefon: 08-757 67 51

e-post: carolin.ljungcrantz@vv.se

Morteza Ghoreishi

Trafikplanerare, Sweco Infrastructure AB
Telefon: 08-695 65 87

e-post: morteza.ghoreishi@sweco.se

eller g4 in pa: www.vv.se/kungenskurva

ARBETSPLAN

BYGGHANDLING

Fyrstegsprincipen
Vagverkets aktiviteter spadnner 6ver ett brett
omrade. Gemensamt for dem alla &r att de fal-

ler in under en arbetsstrategi som vi kallar fyr-

stegsprincipen. Den gar ut pa att steg for steg
analysera hur ett trafikproblem béast kan 16sas
-1 foérsta hand genom att paverka behovet av

transporter, i sista hand genom stora nybyggen.

For att 16sa ett transportproblem sker plane-
ringen i fyra steg enligt Fyrstegsprincipen:

1. Atgarder som kan péaverka
transportbehovet och val av
transportsitt

2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande
av befintligt vdgnat och fordon

3. Begrénsade ombyggnadsatgéarder

4. Nyinvesteringar och stdrre
ombyggnadsatgarder.

Forst sedan aktuella steg analyserats ar det
dags att bestdmma vilka atgdrder som &r mest
verksamma och b6r genomféras. Ofta kan 16s-
ningen ligga i en kombination av atgéarder fran
de olika stegen. Det dr ocksa vanligt att atgér-
derna kan genomfétras i etapper.

Vi vill ha dina synpunkter!

Du kan bidra med din kunskap om trafiksituationen i
omradet, stalla fragor och lamna synpunkter pa det
som planeras. Om du vill lBmna synpunkter efter moétet
vill vi ha dem senast den 10 december skriftligt till:

Vagverket, 171 90 Solna
mark kuvertet "Kungens kurva-Skarholmen”
eller via e-post: vagverket.sto@vv.se

Vdgverket
171 90 Solna, Stockholm
www.vv.se * vagverket.sto@vv.se
Telefon: 0771-119 119 « Texttelefon: 0243-750 90
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Varmed och forbattra
trafiksituationen i
Kungens kurva-Skarholmen

Var med och tyck till om trafiksituationen i Kungens kurva-Skirholmen. Du kan bidra med
din kunskap om trafiksituationen, stilla fragor och ge synpunkter pa de atgidrder som

Vagverket foreslar i sin forstudie for omradet.

I omradet finns idag framkomlighets- och
kapacitetsproblem béade inne i Kungens kurva,
till och fran E4/E20 och for trafiken mellan

de tva handelscentrumen Kungens kurva

och Skdrholmen. Trafikplatsens komplexa
utformning gor det svart att orientera sig i
omradet, bade for dig som bilist och for dig
som &r gang- och cykeltrafikant.

Det finns flera satt att forsoka férbattra dagens
situation. Inget av dessa kommer ensamt att
16sa framkomlighetsproblemen, knyta samman
de bada omradena battre och skapa béttre
forhallandena for bade kollektivtrafik och
oskyddade trafikanter.

Men gemensamt paverkar de utvecklingen i
ratt riktning och kan medverka till en béttre
trafiksituation i omradet.

Syftet med férstudien ar att finna l6sningar som:

forbattrar saval kapaciteten som
framkomligheten till/fran E4/E20 och
Kungens kurva-Skarholmen

béattre knyter samman Skarholmen och
Kungens kurva for alla trafikanter

férdelar trafiken jamnare mellan
trafikplatserna i omradet

inte pa nagot satt negativt paverkar
framkomligheten pa E4/E20

dr samordnade med planerna fér vagprojektet
Forbifart Stockholm.

Detta material 4r en sammanfattning. Ta del av
hela forstudien pa: www.vv.se/kungenskurva.
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Vagverkets forslag pa atgarder

For att 6ka framkomligheten och fordela
trafiken jamnare mellan trafikplatserna finns
forslag pa att utoka viaginformationen pa E4/
E20 och viginformationen inom omradet.

Viginformation inom omradet

P4 de lokala vdgarna i Skdrholmen och runt
parkeringarna i Kungens kurva kan det vara
langa koer. Digitala skyltar kan visa vilken

in- eller utfart som ar lampligast att vdlja for
stunden. Trafikanterna far en valmgjlighet att
vilja bort in- och utfarter som just da har mycket
trafik och langa koer. Pa sa satt uppnas ocksa
battre fordelad trafik i omradet.

Automatiskt kévarningssystem pa E4/E20 varnar
trafikanterna fér kommande kéer och risken for
sa kallade upphinnandeolyckor minskar.

Forbéattrad skyltning pa E4/E20

Under helgerna ar det langa kéer in i Kungens
kurva. De langsta kéerna ar vid infarten Kungens
kurva. For att fa trafikanterna medvetna om

att det dven gar bra att kora av vid trafikplats
Lindvreten kan skyltningen bli tydligare. Om
fler anvéander sig av avfarten vid Lindvreten,
som ocksa leder in i Kungens kurva sa skulle
trafiken bli mer férdelad i omradet och in- och
utfartskderna skulle minska under helgerna.

Atgirder som paverkar transportbehovet, valet av transportsatt och effekti-
vare utnyttjande av befintligt vagnat (Steg 1-2 atgarder)

Véagledning till parkeringarna

Digitala variabla skyltar ute pa E4/E20 skulle
ocksa kunna informera trafikanterna om
tillgdngliga parkeringar, om det finns nagra
lediga platser och vilken avfart som &r bast
lampad for att na en viss parkering.

Omvixlande vdjningsplikt

For att 6ka framkomligheten under hogtrafik kan
vi anvdnda Variabla Meddelande Skyltar (VMS).
Skyltarna kan dndra vijningsplikten omvéxlande
beroende pa trafiksituationen vid pa- och
avfartsramperna.

Bittre skyltning for gaende och cyklister

Om véagvisningen forbéttras for gaende och
cyklister ges bade besdkande och boende béattre
mojligheter att orientera sig och hitta snabba
sékra vagar. For att 6ka cyklandet maste det
finnas trafiksdkra, tydliga, trygga och gena
cykelvdagar bade mellan och i omradena.

Alternativa fairdmedel

Det ar dven viktigt att lyfta fram goda
férutsattningar till alternativa fardmedel. Med
alternativa fairdmedel menas alternativ till bil.
For att fa fler att valja kollektivtrafik sa maste
framkomligheten 6ka fér bussarna, till exempel
genom att anldgga busskoérfalt och ge bussarna
forkorsratt i korsningar.

De foreslagna atgirderna i steg 1-3 kan genomféras ganska omgéende och kan vara ett forsta steg
mot att forbattra framkomligheten och minska kderna i omradet. Férslagen till steg 4- atgdrder
samordnas med Forbifart Stockholms planering och &r i hég grad beroende av planeringsprocessen i

detta stora projekt.

Trafiksimulering

Trafiksimulering &r ett mycket anvandbart verktyg
vid trafikplanering. En trafiksimuleringsmodell

gor det mojligt att experimentera med olika
trafiklésningar i en simulerad miljo.

Metoden anvéands ocksa for att forutse hur
trafiksystemet kommer att fungera i framtiden.
Simuleringarna i det har projektet har framforallt
gjorts for att utvardera hur olika tankbara atgarder i
omradet Kungens kurva och Skarholmen paverkar
trafiksystemet.

Atgirder som innebir begrinsad ombyggnad (Steg 3- atgirder)

Ommalning av korfalt
For att fa "flaskhalsar” att forsvinna kan man
mala om korfilt pa av- och pafarter.

Till exempel kan en ommalning av pafarten
fran Kungens kurva och Skarholmen norrut mot
E4/E20 till fyra korfalt ge ett extra korfalt ut
fran trafikplats Kungens kurva mot Bredéng.
Det innersta korfaltet skulle d& under for-

och eftermiddagens trafikintensiva tid kunna
reserveras for kollektivtrafik.

En ommalning kan ocksa goras i anslutning
till avfarten norrifran mot Kungens kurva/
Skdrholmen. Ytterligare ett avfartskorfalt skapas

genom ommalning och da kan det nést innersta
korfaltet tillatas for bade trafik som ska fortsétta
s6derut pa E4/E20 och trafik som ska in mot
Skarholmen/Varberg och Kungens kurva.

Ommalning av korfalten pa bron vid trafikplats
Lindvreten 6ver E4/E20 kan ge ett extra korfalt
pa bron. Det innebér att fran rondellen s6der
om bron kan tva norrgaende korfalt rymmas
och kraver en mindre ombyggnad av rondellen.
Det hér forslaget gor att trafikanter som ska
till Skdrholmen eller Lindvreten separeras fran
de som ska vidare ut pa E4/E20. Detta dkar
framkomligheten.

Storre ombyggnadsatgarder (Steg 4- atgéirder)

Tdnkbara ombyggnadsatgiarder

Vi har flera forslag pa storre atgarder som skulle
kunna ta hand om den 6kande trafiken och lésa
framkomligheten i framtiden. Hir presenteras
helt kort nagra tdnkbara atgéarder:

Genom att bygga en genare koppling mellan
Smista Allé, Ekgardsvagen och Dialoggatan

kan en sammanhallen 1dnk av vdgarna skapas
mellan Kungens kurva och Skdrholmen. For att
fa en genare koppling mellan Kungens kurva och
Skdrholmen sa kommer det att behova byggas
rondeller pa bada sidor om E4/E20 for att
ansluta alla pa- och avfarter.

En genare vdag mellan Kungens kurva och
Skdrholmen kan gora att kollektivtrafiken

och gang- och cykeltrafikanterna kan fa fler
férbindelser och storre tillgdnglighet.

Ett annat forslag ar att riva bron 6ver E4/

E20 och istéllet bygga en stor rondell 6ver E4/
E20 som pa Kungens kurvasidan ansluts till
Ekgardvégen. Pa Skdarholmssidan kopplas den
stora rondellen till Varbergsvidgen med pa- och
avfartsmojligheter till Skdrholmsvégen. Forslaget
finns bade med och utan koppling till Smista Allé
och Ekgardsvéagen.

Det héar forslaget underlattar i forsta hand
tillgdngligheten for bil och kollektivtrafiken. Det
skulle ocksa vara mdjligt att ldgga en ny gang-
och cykelvadg ldngs med Smistavigen.



