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STADSBYGGNADS
KONTORET PLANBESKRIVNING
Planavdelningen 2009-08-24

Karin Méansson
Ttn 08-508 281 05

Forslag

Detaljplan for
Linneduken 1

i stadsdelen Riksby

1 Stockholm

S-Dp 2009-00171-54

HANDLINGAR

Planen bestar av plankarta med bestimmelser. Till planen hor denna planbesk-
rivning med kvalitets- och gestaltningsprogram samt genomforandebeskriv-
ning.

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Planens syfte dr att mojliggdra ny bostadsbebyggelse med ca 180 ldgenheter pa
fastigheten Linneduken 1, som &r planlagd for kontorsdndamal, men som inte
bebyggts enligt gillande detaljplan. Idag rymmer fastigheten tdlt med sport-
hallar pa tillfalligt bygglov.

PLANDATA

Planomrade

Planomradet dr beldget vid Kladesvigen strax dster om Brommaplan. Det be-
grinsas av Drottningholmsvégen 1 norr och tunnelbanan i sdder och omfattar
Linneduken 1, Riksby 1:44, samt mindre delar av Akeshov 1:1 och Linne-
duken 4.

Planomradets areal &r ca 15.000 m”.

Markiigoforhillanden

Fastigheten Linneduken 1 fgs av Linneduken KB (Granen). Ovriga fastigheter
dgs av staden. Linneduken 4 innehas med tomtritt av Stockholms kommuns
Parkerings AB. Riksby 1:44 kommer att overlétas till Linneduken KB/Granen.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplan )
I Stockholms dversiktsplan OP99 anges omradet som tét stadsbebyggelse och
beddms inte ha kulturhistoriskt virde. Planomradet beror inga riksintressen.

Detaljplan
For planomrédet géller foljande detaljplaner: Dp 1999-05848, faststilld
2002-11-21 (genomforandetiden gar ut 2017-11 -21), som anger kontors-
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andamal och en mindre del parkmark samt mindre del av stadsplan 7476A,
faststilld 1982-07-28, som anger parkmark.

Program for planomradet
Detaljplanen handldggs med normalt planforfarande utan program.

Ovriga kommunala beslut
For sporthallarna pé fastigheten Linneduken 1 giller tillfélligt bygglov till
2010-06-30.
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Planomradet

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Befintliga forhallanden

Mark och vegetation

Planomradet bestér idag till allra storsta delen av hardgjord mark. Den vegeta-
tion som finns dr en grés- och 16vtradsbevuxen sluttning i planomradets Ostra
del samt en mindre grisyta intill vindplanen som i géllande plan &r planlagd
som lokalgata men som i forslaget atergar till parkmark.

Bebyggelse

Bebyggelsen i omradet kring Brommaplan bestér till stor del av smalhusbebyg-
gelse fran 1940-talet i stadsdelarna Riksby, Akeslund och Akeshov. Runt dessa
stadsdelar finns storre sammanhéngande gronomraden 1 Judarnskogen, Lillsjon
och kolonitridgardsomrddena séder om Bromma flygfalt. Omradet skérs ige-
nom av de storre trafiklederna Drottningholmsvigen och Bergslagsvigen. |
omradet finns relativt gott om friytor och naturmark mellan bostadshusen.
Kring tunnelbanestationen Brommaplan ar bebyggelsen mer splittrad kring
centrum och busstorg. Centrumbebyggelsen har tillkommit i flera perioder fran
1960-talet med ett nutida tillskott i det 16-véningars bostadshus pa Kapplands-
vagen som fardigstélldes 2009.
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Befintlig situation fran Klddesvdgen

Bebyggelsen lings Klddesviagen bestir av bostadshus och centrumbebyggelse
frdn 1940 - 80-tal, samt ett 6ppet parkeringsdick i 3 plan. Fonden pa gatan
utgors idag av tilten pa fastigheten Linneduken 1.

Fastigheten Linneduken 1 rymde tidigare smaindustrier, bl.a. en byggnad som
ursprungligen uppfordes for Mjolkcentralen/Arla. Ar 1999 ansdkte Forvalt-
nings AB Granen om detaljplaneéndring pa fastigheten, for att kunna uppfora
kontorshus pd tomten som tidigare var planlagd for industri- och garage-
dndamal. Den nya detaljplanen vann laga kraft ar 2002, och samma ar revs
byggnaderna som enligt Stadsmuseets bedomning saknade kulturhistoriskt
virde. Ar 2003 uppfordes pa fastigheten med tillfilligt bygglov ett stdrre och
tva mindre tilt som rymmer sporthallar. Dessa hyrs ut till bl.a. Idrottsférvalt-
ningen, Korpen och friskolor.

Gillande plan tillater kontorsbebyggelse med gavlar ut mot Drottningholms-
vagen och tunnelbanan i fyra vaningar med en femte vaning indragen ca 5
meter. Byggritten motsvarar ca 19000 m” ljus BTA.

—

Befintlig situation fran Drottningholmsvédgen mot véster
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Trafik

Planomradet har mycket god kollektivtrafikforsorjning med Brommaplans
tunnelbanestation alldeles intill, samt bussforbindelser till bl.a. Eker6, Solna
och Spénga.

Klddesvigen har idag en genomsnittlig trafikméngd pa mindre d4n 2000 fordon
per dygn. Det bildas ofta koer ut mot Brommaplansrondellen i rusningstrafik.
Langs med Drottningholmsvégen gér en gang- och cykelvig alldeles intill kv.
Linneduken. Idag forekommer cykeltrafik over fastigheten som en genvig
mellan Brommaplan och trafiken in mot city.

Offentlig och kommersiell service

Det finns minst sex forskolor och fem grundskolor inom 1 km avstand fréan
planomradet. Kommersiell service samt folktandvard, vardcentral, apotek m.m.
finns vid Brommaplan, knappt 200 meter fran den planerade bebyggelsen.

Ny bebyggelse

Situationsplan

Bostdider

Pa Linneduken 1 foreslds fyra bostadshus med totalt ca 180 ldgenheter upp-
foras. Byggnaderna utfors som lameller kring gardar som for att skapa en sd
bullerddmpad utemiljé som mdjligt. For att dstadkomma detta kopplas dess-
utom byggnadskropparna mot Drottningholmsvégen samman med balkonger
som glasas mot vigen. Mot Drottningholmsvégen tillats en byggnadsh6jd som
rymmer fyra vaningar och en indragen femte vaning, vilket &r samma antal
vaningar som tillats i gdllande plan. Mot tunnelbanan rymmer tillaten bygg-
nadshojd fyra véningar.

Arbetsplatser och 6vrig bebyggelse

I stadsbyggnadsndamndens beslut om att anta start-promemorian i plandrendet
lamnar de ett sirskilt uttalande att ”Genomforandet forutsétter att bollhallarna
ersitts 1 ndiromradet.”

Sporthallarna, som sattes upp som en tillfallig 16sning for att 16sa ett akut lokal-
behov, kommer att monteras ner. Sedan de uppfoérdes har Idrottsférvaltningen
byggt tva nya sporthallar i Villingby, och planering pagar for ytterligare tva
nya hallar i Stora Mossen. Med detta ser Idrottsforvaltningen behovet av sport-
hallar i denna del av Visterort som tillgodosett.
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Planen ger mojlighet att inrdtta mindre handelslokaler i bottenvaningarna, totalt
hogst 100 m?.

Perspektiv fran Drottningholmsvédgen mot véster

Mark och vegetation

Befintlig vegetation kommer till storsta delen att bevaras. Mgjligen kommer
ndgot trdd behdva tas ner 1 parkomrédet 1 dstra delen av planomridet dir en
ging- och cykelvig anldggs. Ny vegetation kommer att anldggas pa bostads-
gérdarna, samt mot tunnelbanan. En stor del av fastigheten dr underbyggd med
garage, och dar ska det finnas utrymme for vixtbaddar i 6verbyggnaden ovan
bjalklaget med ett huvudsakligt djup pa minst 700 mm. Detta for att skapa
forutséttningar for en god vegetationstillvaxt och utrymme for infiltration.

Service
Behovet av forskoleplatser ser for ndrvarande ut att vara tillgodosett i omréadet.

Friytor och rekreation

Narlek och uteplats kommer att ordnas pa bostadsgardarna. Ca 1 km frén
platsen finns tvé naturreservat, Judarnskogen och Kyrksjéloten med goda
rekreationsmdjligheter.

Gator och trafik

Biltrafik

Angoring till samtliga entréer sker via Kladesviagen och bostadsgardarna.
Mojlighet ska finnas att stanna utanfor varje port. En véndplats med diameter
18 meter, dimensionerad for sopbilar, planeras i dstra delen av fastigheten.
Utfart mot Drottningholmsvégen tillits inte.

Gang- och cykeltrafik

En gang- och cykelvig skall angdras genom parken i dstra delen av planomra-
det for att ansluta till en for allménheten tillgénglig gdng- och cykelvig dver
kvartersmark fram till Klddesvagen. Pa detta sitt befasts ett befintligt strék, och
Kladesvigen blir inte en atervandsgata for gaende och cyklister. Om det skulle
visa sig att luftkvaliteten blir simre @n berdknat pa Drottningholmsvégen ger
detta ocksa en mojlighet for cyklister att vilja en vdg med mycket lagre
partikelhalter forbi den nya bebyggelsen.
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Kollektivtrafik
Befintlig kollektivtrafik forvintas klara tillkommande trafikanter i den plane-
rade bebyggelsen.

Parkering

Huvuddelen av boendeparkeringen sker i garage under mark. Infart i garaget
sker fran Klddesvagens vindplan och de boende behdver darmed inte passera
bostdderna for att parkera bilen. En mindre del utférs som markparkering, da
frimst besoksparkering. Parkeringstalet &r 1,0 bilplats per ldgenhet, inklusive
besoksparkering. Cykelparkering planeras framst i garageplanet.

Tillgéinglighet

De nya bostadshusen uppfors med hiss och samtliga lagenheter samt garage
blir tillgéingliga for funktionshindrade. Handikapparkeringsplats anordnas i
garage.

Brottsforebyggande i planeringen

Tryggheten inom planomridet kommer att 6ka vasentligt dd@ ménga bostads-
fonster ger 6kad uppsikt Gver gator och gérdar. Belysningen inom kvarteret
kommer att gestaltas med tanke pd tryggheten s att morka prdng och gém-
stdllen undviks.

Teknisk forsorjning

Det finns en ambition hos byggherren att genom klimatsmarta 16sningar
minska energianvéndandet i de nya bostdderna. Detta kan ske t.ex. genom
bergvirmepump, atervinning av virme fran avloppsvattnet och individuell
matning av elforbrukning.

Vatten och aviopp
Bebyggelsen forutsitts anslutas till befintligt VA-nit vid Kladesvigen.

Virme

Bostidderna kommer att kunna virmas upp med fjérrvirme eller nagot
alternativt uppvarmningssystem som t.ex. bergvirme. Befintligt fjarrvirmenit
finns 1 Kladesvégen.

El

Det finns en befintlig transformatorstation inom planomradet som enligt
uppgift frdn Fortum Eldistribution har kapacitet att forsorja de planerade
bostidderna med elstrom. Marken som transformatorstationen stér pa ér idag
planlagd som parkmark och anvidndningen forslds dndras till Teknisk
anldggning. I forslaget till kontorsbebyggelse for vilken den gillande planen ar
upprattad forutsattes att transformatorstationen skulle flytta till ett lige pa
andra sidan Klddesvégen och en del av fastigheten Linneduken 4 planlades for
detta andamal. Eftersom detta inte langre ar aktuellt dtergar det omradet till
parkeringsdndamal som resten av fastigheten Linneduken 4.

For att sdkra angoring till transformatorstationen och tillgéngligheten till
allménna underjordiska ledningar kommer ett 5 meter brett omrade i kanten av
Riksby 1:44 att forses med bestimmelser pa plankartan som reglerar detta.

Avfall
Hushallsavfall foreslas ldmnas i nedgravda behéllare pa ett par stillen intill den
genomgaende angdringsgatan sd att avstandet frén bostdderna inte blir for
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langt. Behallarna kan antingen tommas med sopsug eller med sérskild kranbil.
Oberoende av vilket system som viljs ska det finnas angdringsmdgjlighet intill
sopbehdllarna, och sopbilar ska endast behdva kdra pa den genomgaende
angoringsgatan och kunna védnda pa viandytan ldngst Osterut 1 kvarteret.

KONSEKVENSER FOR MILJON

Behovsbedomning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande inte kan antas
medfora sddan betydande miljopaverkan som asyftas i PBL 5 kap 18§ eller MB
6 kap 11§ att en miljobedomning behover goras.

Planforslaget strider inte mot géllande 6versiktsplan. Planforslaget bedoms inte
heller strida mot ndgra andra kommunala eller nationella riktlinjer, lagar eller
forordningar. Planforslaget beror inte omrade av nationell, gemenskaps- eller
internationell skyddsstatus. Den planerade verksamheten beddms inte medfora
vasentlig paverkan pa miljo, kulturarv eller ménniskors hélsa.

De miljofragor som har betydelse for projektet har studerats under planarbetet
och redovisas i planbeskrivningen.

Farligt gods och ovrig risk

Drottningholmsvégen utgor en primdr transportled for farligt gods. Néarheten
till denna och till tunnelbanan innebér risker for ménniskors liv och hélsa.
Lansstyrelsen rekommenderar att en riskanalys tas fram nér det géller detalj-
planer inom 150 meter frén transportled for farligt gods, och att ett omréade
inom 25 meter fran transportleden bor ldamnas byggnadsfritt. I det aktuella
forslaget dr bostadshusen placerade 18 meter fran Drottningholmsvégens
viagbanekant.

WSP har tagit fram en overgripande riskanalys for planomradet 1 mars 2009
och en fordjupad riskbedémning i juni 2009.

Riskanalysen visar pé tre tdnkbara olycksscenarier:

- olycka med farligt gods p& Drottningholmsvéagen

- ursparning av tunnelbanetdg

- olycka med brandfarliga gaser vid Akeshovs reningsverk

Enligt den 6vergripande riskanalysen bestar den storsta andelen (ca 94 %)
farligt godstransporter pa Drottningholmsvégen av brandfarliga vétskor, t.ex.
bensin och diesel.

Den fordjupade riskbedomningen visar att risknivén for individ och samhills-
risk hamnar inom det s.k. ALARP-omrédet (As Low As Reasonable Practicab-
le) vilket innebar att riskreducerande atgérder skall vidtas sdvida kostnaden
anses vara proportionerlig 1 forhallande till den riskreducerande effekten.
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Kurvorna visar att individrisken gér ner pa en acceptabel riskniva vid ett
avstdnd av ca 12 meter fran vigen da berdkningarna utgatt fran statistik frin
Drottningholmsvégen och ca 23 meter fran vdgen utifran nationell statistik.
Eftersom avstandet mellan bebyggelse och vigbanekant i forslaget dr 18 meter
skall riskreducerande atgiarder vidtas vid bebyggelse av bostéder pa
planomradet. I riskbedomningen foreslas tva alternativ till riskreducerande
atgirder:

A. att placera bebyggelsen 23 meter fran végen eller

B. att fasader mot Drottningholmsvégen utfors i obrannbart material och
glasfasader brandklassas for att motstd en brand. Utrymningsvigar liksom
entréer bor placeras bort fran vigen. Placeras entréer mot vigen skall
ytterligare utgang finnas. Friskluftsintagen pd byggnaderna bor placeras pé
oexponerad sida av byggnaderna.
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Om man flyttar bostadshusen sé de star 23 meter fran Drottningholmsvigen
blir bostadsgardarna mindre och till mindre del solbelysta. For att undvika detta
har planbestdmmelser forts in pa plankartan enligt alternativ B.

Kravet pa brandklassning av glasfasader och fonster uttrycks pa plankartan
som ett funktionskrav: att dessa byggnadsdelar skall motst en 400 m* pdl-
brand pd Drottningholmsvéagen i minst 30 minuter. Pa vilket sitt fasaden
konstrueras for att klara detta krav skall visas i1 brandskyddsdokumentation vid
bygganmélan. I samband med detta bor ocksé visas huruvida fonster, for att
forenkla fonstertvitt, kan utforas 6ppningsbara eller inte. Om det visar sig att
det stélls krav pé att fonster skall vara lsta med sarskild nyckel for att for-
hindra att fonster stir uppstéllda for vadring och darmed 6ka risken for person-
skador vid eventuell farligtgodsolycka, maste detta f6ljas upp genom hela
byggprojektet. Detta maste befdstas hos hyresvérd eller 1 bostadsrattsfore-
ningens stadgar, sa att det efterlevs och de boende inte av okunskap utsétter sig
for storre risk dn nodvéndigt.

Ett ursparat persontdg fran tunnelbanan beddms ha ett konsekvensomride pa
maximalt 25 meter, vilket innebér att den foreslagna bebyggelsen ligger i
riskzonen for urspdrning av tunnelbanetag. Foreslagna riskreducerande atgér-
der for att skydda bostdderna &r antingen att sparen ldngs med planomradet
forses med en skyddsrél, eller att byggnaden dimensioneras s att stommen
klarar lasten fran ett urspérat tunnelbanetag. Boverkets konstruktionsregler
staller krav pd att vid dimensionering av byggnader beakta yttre olyckslaster
och detta skall bevakas vid bygglovgivning och bygganmalan.

En olycka med brandfarliga gaser vid reningsverket har ett maximalt konsek-
vensomrade pa 300 meter. Avstdndet mellan reningsverket och de planerade
bostdderna ar ndstan 500 meter. En olycka vid reningsverket bedoms dérfor
inte pdverka det aktuella omradet.

Buller

Planomrédet ar bullerutsatt fran Drottningholmsvigen och fran tunnelbanan.
En trafikbullerutredning ir framtagen av AF-Ingemansson AB i mars 2009.
Den visar att fasaderna mot Drottningholmsvigen far upp mot 70 dB(A)
ekvivalentniva och 75 dB(A) maximalnivé. Fasaderna mot tunnelbanan far upp
mot 65 dB(A) ekvivalentniva och 80 dB(A) maximalniva.

Med foreslagen byggnadsutformning och lagenhetsplanlésning, uppfylls Stock-
holmsmodellen / avstegsfall B, dvs. 55 dB(A) ekvivalentniva utanfér minst
hilften av boningsrummen i varje lagenhet, och hogst 70 dB(A) maximalniva
pé uteplats. For att kompensera de hoga bullernivaerna mot védgar och spar och
sékra en god ljudmiljo stills pa plankartan extra hoga krav fasaderna, sa att
trafikbullernivderna inomhus blir hogst motsvarande ljudklass B, dvs. hogst 26
dB(A) ekvivalent ljudniva och 41 dB(A) maximal ljudnivé mellan kl. 22.00
och 06.00. Detta dr ca 50 % hogre ljudstandard dn vad BBR kraver.

For att skapa en god ljudmilj6 pa alla gardarna krivs en bulleravskidrmning mot
tunnelbanan pa den del av fastigheten dér ingen byggnad skdarmar av. Buller-
avskdrmningen skall enligt separat utredning frin AF-Ingemanssons AB (maj
2009) ha en hojd av minst 1,5 meter 6ver rdlsdverkant, vilket innebér att buller-
avskdrmningens dverkant ligger ungefér pa nivin +12,3.
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Utgédende fran vibrationsmétningar pa platsen har forvintade stomljudsnivier
berdknats. P4 nedre planet 1 bostdderna ndrmast tunnelbanan kan stomljuds-
nivan bli upp mot 30 dB(A), vilket &r rekommenderat mélviarde. Den samman-
lagda maximala ljudnivan pa grund av luftljud och stomljud blir dock med
lampliga fonster hogst 41 dB(A).

Vid tunga bjilklag kan mélet for hogsta vibrationshastighet 0,3 mm/s inne-
héllas. Viljs littare bjélklag krivs ytterligare studie.

Bullret fran flygtrafiken paverkar endast den totala ljudnivén pa gardssidan, pa
sa sétt att en gardsmiljo med ljudnivaer under 50 dB(A) inte kan skapas.

Kulturmiljo

Inga kénda registrerade fornldmningar finns pa den aktuella tomten, ddremot
finns ett antal fornldmningar 1 form av gravar och stensittningar i niromradet.
De kan vara delar av ett sammanhéngande gravfalt vars ursprungliga utstrick-
ning inte ar ként. Ytterligare rester av detta gravfilt skulle kunna finnas pa den
aktuella fastigheten. En runristning finns pd motsatta sidan av Drottningholms-
vagen och dar har ocksé legat en gérd, Nora, med medeltida skriftliga beldgg
men som kan ha anor ned i forhistorisk tid. De resterande enstaka gravarna kan
vara del av dess gardsgravtilt. De fornldmningar som finns i omradet ar skyd-
dade enligt kulturminneslagen. Om ytterligare fornldmningar pétraffas under
arbetets gang ska detta anmadlas till Lansstyrelsen.

Geotekniska forhallanden

Enligt utredningar utférda av Scandiakonsult ar 2000 bestar marken ovanfor
urberget av 3-9 meter moran tackt av 0-3 m lera och 6verst 0,5 — 1,6 m
fyllningsmaterial. Grundvattennivén i november 2000 var +3,0 dvs. ca 7 m
under markytan.

Grundldggning av byggnad ndrmast tunnelbanesparen skall ske sé att tunnel-
banans funktion inte stors. Samrad skall ske och avtal skall traffas med
Stockholms Léns Landsting och AB Storstockholms Lokaltrafik om detta
innan bygglov kan ges.

SLB (Soren Lundgren Byggkonsult AB) har i juni 2009 gjort en utredning om
hur grundldggning kan ske 1 det aktuella bebyggelseforslaget, och de skriver att
hel kéllare kan utféras mot banvallen med enkel spint under byggtiden och att
grundldggning skall utforas med stodpélar av betong eller stal.

Markfororeningar

Pé fastigheten Linneduken 1 har tidigare funnits bilverkstad och bensinstation
for Arlas bilar m.m. Bensincisternerna ligger mojligen kvar i marken. Enligt
detaljplanehandlingarna fran 2002 kan det finnas forhdjda halter av PAH (poly-
aromatiska kolviten) inom kvarteret. Marken kommer till storsta delen att
schaktas bort ndr det underjordiska garaget byggs och dérfor maste forekoms-
ten av markfororeningar ytterligare utredas och byggherren skall samrada med
miljoforvaltningen om eventuell anmilan eller tillstdind som kan komma att
kravas vid efterbehandling eller omhindertagande av fororenade massor.

Aven pa stadens fastighet Riksby 1:44 var halterna av PAH forhojda.

Luftkvalitet

P& den hart trafikerade Drottningholmsviagen ligger den berdknade PM10-
halten idag i spannet 39-50 pg/m’, vilket inte Sverskrider miljokvalitetsnormen
for dygnsmedelvirdet av PM10, 50 pg/m’. Med den forslagna utformningen
dér byggnaderna placeras i en tit ssmmanhingande rad ut mot Drottningholms-
vagen finns risk att genomluftningen péd vagen forsimras med foljden att
cyklister i hogre grad exponeras for hdga halter av PM10.
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En luftkvalitetsutredning har tagits fram déir beréknade luftfororeningshalter i
markniva efter detaljplanens genomfoérande redovisas. Den visar att PM10-
halterna ligger néra men inte dverskrider miljokvalitetsnormerna pa
cykelbanan.

Om luftkvaliteten skulle bli sémre 4dn berdknat kommer det att finnas mojlighet
for cyklister och gangtrafikanter att passera den nya bebyggelsen inne 1
kvarteret till Klddesvdgen dé allméinhetens tillgédnglighet sidkrats genom
planbestdammelser.

Planbestimmelser sdkrar ocksa att luftintag placeras pa sida som inte vetter
mot Drottningholmsvégen.

Bromma reningsverk ligger ca 500 meter fran Linneduken 1. Frén renings-
verket forekommer luktstorningar bl.a. vid luftning av rotkammare, men
avstandet bedoms vara tillrackligt for att de planerade bostdderna inte ska
storas av lukten.

Solforhéallanden
Solstudier visar att delar av bostadsgardarna blir solbelysta under hela dagen.
Minst solljus nar den véstra bostadsgarden.

15:00

Solstudier hést och vardagjgmning 06:00 — 17:00

Elektromagnetisk strialning

Inom planomrédet star en elnitstation som ger upphov till elektromagnetisk
strdlning. Bostadsbebyggelse tillats i detaljplanen som ndrmast 8 meter fran
denna vilket bedoms som tillrackligt for att inte 6verskrida riktvéardet 0,2 uT 1
bostiderna. Aven tunnelbanan ger upphov till elektromagnetisk stralning, men
ca 6 meter fran denna likstromsanldggning dr man under gransvirdena.
Bostéder tillats i detaljplanen inte ndrmare dn 8 meter fran tunnelbanans
sparmitt.
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Dagvatten

Dagvatten skall i forsta hand tillvaratas pa den egna fastigheten. P4 de bostads-
gardar som dr underbyggda av garage lagras dagvattnet i dagvattenkassetter.
Det vatten som inte anvands pa bostadsgéarden leds vidare till dagvattenmagasin Gster
om bebyggelsen.

KVALITETS- OCH GESTALTNINGSPROGRAM

I kvalitets- och gestaltningsprogrammet fortydligas de intentioner som under
detaljplanearbetet gemensamt utarbetats av bestéllaren Granen Bostad AB,
deras arkitekt Sweco Architects och stadsbyggnadskontoret, och som ligger till
grund for detaljplanens utformning.

Detaljplanen méjliggdr ca 15.000 m? ljus BTA med parkering i en véning
under i stort sett hela tomten.

Med sin hojd pé 4-5 vaningar skalan pa bebyggelsen en annan en den om-
givande 40-talbebyggelsen. Den nya skalan ansluter till en framtida centrum-
bebyggelse kring Brommaplan, som forvéntas utvecklas och fortitas som en
tyngdpunkt 1 Stockholms ytterstad.

De relativt stora volymerna kriaver extra hoga ambitioner vad géller gestalt-
ning, byggnadsmaterial och detaljutformning.

Perspektiv fran Klddesvégen

Byggnadsvolymer/huvudstruktur

Bebyggelsen bestar av tre vinklade huskroppar i norr mot Drottningholms-
vagen samt ett lamellhus i soder mot tunnelbanan. Mellan byggnaderna bildas
tre bullerddimpade och grona bostadsgérdar. Vinkelbyggnaderna uppfors i fyra
vaningar med en femte vaning indragen fran Drottningholmsvigen. Lamell-
huset uppfors i fyra viningar utan takvaning for att skapa béttre ljusinfall pd de
tva vistligaste bostadsgardarna, samt ge en intimare skala ndr man ror sig langs
med byggnaden. Av samma skél foreslas femte vaningen pé vinkelbygg-
naderna dras in pa sodergavlarna. Vinkelbyggnaderna dr sammanlénkade av
balkonger som glasas ut mot Drottningholmsvagen for att ytterligare ddmpa
bullret fran végtrafiken.
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Genom fastigheten l0per en angdringsgata fran Klddesvégen till en véndyta i
fastighetens Ostligaste del. Angdringsgatan ar tillgdnglig for allmén gdng- och
cykeltrafik. Storsta delen av boendeparkeringen sker i garage under mark med
infart direkt fran véandplanen péa Klddesvégen.

4 5| E
1

S
d

T-bana

Drattiingsholmsyagen

Tvéarsektion 1:1000 I ) W 40 SOmeter

Tak

Taket ska ha svag lutning, ca 1:10, och klds med plat. Flaktrum placeras i
kallaren och pé taket far endast mindre skorstenar, ventilationshuvar och
hisstoppar sticka upp. Pa lamellhuset och pé vinkelhusens yttersidor markeras
takfoten pa fjarde vaningen. Femte vaningen ges annat fasadmaterial och annan
kulor och betraktas som en del av taket. Mot gérdarna kan fasaderna pé femte
vaningen liva med dvriga vaningar.

S E— 1. ]
il . — 15,

Norrfasad mot Drottningholmsvégen

Fasadutformning

Fasaderna utat Drottningholmsvégen betraktas som ett skal, med ett annat
uttryck dn fasaderna in mot gardarna.

Fasaderna mot Drottningholmsvigen beklds med ett obrédnnbart material som
t.ex. tegel eller keramiska plattor, som ansluter till teglet i den befintliga
40-talsbebyggelsen.

Glasade bursprék placeras i ett oregelbundet monster for att ge fasaden ett
livfullt uttryck. Vissa glasytor skulle kunna vara fargade. Burspraken skall ges
en sa litt karaktir som dr mdjligt med sméckra profiler och omsorg om
detaljer.

Mellan vinkelhusen mot Drottningholmsvégen byggs balkonger som glasas in
mot Drottningholmsvégen, for att forbéttra ljudmiljon pa bostadsgérdarna. Pa
balkongerna stélls samma krav som pé burspraken i fraiga om karaktdr och
omsorg om detaljer.

In mot girdarna har fasaderna en mjukare karaktir med ldngsgéende balkonger
och putsade fasadytor i ljusare kulor. Balkonger skall konsola ut frdn fasaderna
utan stodben.
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Séderfasad mot tunnelbanan

Entréer
Entréer vinds in mot gardarna. En korbar gdng medger angéring vid alla
entréer. Belysning och skdrmtak markerar entréer och ger en trygg miljo.

Komplementbyggnader

Strax dster om lamellhuset foreslas ett trapphus for brandutrymning fran gara-
get. Denna utfors uppglasad for trygghetens skull och gestaltas med omsorg om
detaljer och med ett formsprdk som anknyter till bostadshusen.

P& bostadsgardarna mellan vinkelhusen tilldts inga komplementsbyggnader.
Lasbar cykelparkering kommer att finnas i garaget. Sophantering se nedan.

Fasad mot véster / Klddesvégen

Utemiljo och markbehandling

Genom att i stort sett hela fastigheten ar underbyggd med garage begransas
planteringsmojligheterna. Det &dr &ndé viktigt att gdrdarna i huvudsak 4r grona
med trdd och buskar som ger en varierad och upplevelserik gardsmiljé som
kontrast till de hdrda trafikomraden som omger fastigheten. Angoringsgatan
fran Kladesvdgen utformas som en gardsgata dar all trafik sker pa fotgdngarnas
villkor. Végen utfors med fordel smal med sarskilda métesfickor for att maxi-
mera gronytan. Angoringen in till entréerna i vinkelhusen sker via en gang dver
bostadsgardarna. Gangarna méiste utformas sa att de tal trycket fran brandbilar-
nas och deras stodben, men bor beldggas med sten eller plattor for att signalera
att marken i forsta hand &r vistelseyta och inte koryta.

Uteplatser vid markldgenheter skirmas av 1dga buskar och planteringar ut mot
gardarna. Hoga skidrmar tillats endast mellan marklagenheters uteplatser och
dessa far ej sticka ut frén fasad langre dn ovanliggande balkonger.

Sopbilar behover inte kdra in pa bostadsgirdarna mellan vinkelhusen. Sop-
behallare foreslds gravas ner intill den Ost-véstliga angéringsgatan.

Parkering i Ostligaste delen av fastigheten forses med blandskydd av buskar
eller annan avskdrmning mot bostiderna.

oo

4
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P& ytor mot tunnelbanan fér ej 16vtrad planteras s& néra sparen sa att nedfallan-
de 16v kan ge upphov till 16vhalka pa sparen.

Ur riskhdnseende skall man inte uppmuntra till vistelse ndrmare &n 25 meter
fran Drottningholmsvigen. Markytor intill vinkelhusens norrfasader bor plan-
teras med buskar eller marktickare som forhindrar detta.

Sektion Fasad mot Gster

Bulleravskirmning

I forléingningen av lamellhuset mot tunnelbanan anlidggs en drygt 2 meter hog
bulleravskdrmning av ljudskél. Bulleravskdrmningen gestaltas med hénsyn till
gardsmiljon, klotter, hallbarhet och underhall.

T TR skdrmar av glas

-+ storar med klattervixter

......... gabionmur

......... prydnadsgras

-+ garden

BULLERSKYDD AV
GLAS OCH GABIONER

Belysning

Intill angdringsgatan foreslds en stolpbelysning for att ge en siker trafik-
situation, pa gardarna kan belysningen vara lagre, som pollare eller liknande.
Belysningen skall skapa en trygg girdsmiljo utan att bldnda in i ligenheterna.

Skyltar

Skyltar tillats inte pa fasaderna mot Drottningholmsvagen och tunnelbanan.
Vid en eventuell handelslokal mot Klddesvigen kan en mindre skylt sittas upp
pa fasaden.
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Fliesberg, exploateringskontoret, Josefine Weinberg, Trafikkontoret, bestél-

laren Granen Bostad AB och deras konsult Sweco Architects.
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