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Inledning

Under 2007 genomfordes programsamrad for forslag
till ny utformning av Slussen. | samradet presenterades
tva alternativa losningar for utformning, dels Nya Slus-
sen som var en utveckling av det vinnande forslaget
fran tavlingen 2004 framtaget av Nyréns Arkitektkon-
tor, dels Nybyggt bevarande framtaget av White Arki-
tekter. Det sistnamnda syftade till att i princip aterupp-
bygga den kloverbladsprincip som dagens Slussen &r
utformad kring.

Stadshyggnadsnamnden fattade efter genomfort pro-
gramsamrad beslut att forslaget Nya Slussen ska ligga
till grund for den framtida gestaltningen och utform-
ningen av Slussen. Man 6nskade dock fa bredare belyst
hur Slussen i framtiden kan gestaltas med Nya Slussen
som grund. Med anledning av detta gav kontoren fem
olika arkitektkontor i uppdrag att under 2008 ta fram
forslag pa hur Slussen skulle kunna gestaltas.

| uppdraget fanns vissa programforutsattningar som
uppdragstagarna skulle 16sa. Kontoren redovisade att
uppdragstagarna i huvudsak skulle folja den trafik-
I6sning som fanns i det vinnande forslaget fran 2004
(framtagen av Tyréns). Man skulle ocksa ta hand om
den framtida dkade avbérdningen fran Mélaren samt
redovisa hur man kan tillskapa attraktiva motesplatser
och tillvarata de platsspecifika karaktarer som Slussen
har.

Trafikldsningen, som i framtiden ska ha en kapacitet
motsvarande flédet genom platsen i borjan av 2000-ta-
let, innebér att dagens trafikytor kan minskas. Kapaci-
teten i den nuvarande anlaggningen ar nastan dubbelt
sa stor jamfort med det i framtiden dimensionerande
flodet. Detta innebér att all biltrafik mellan S6dermalm

och Gamla stan kan koncentreras till ett strak i Skepps-
brons forlangning. Munkbron ansluts till Skeppsbron i
en trevagskorsning i Gamla stan. Vidare kopplas ram-
per fran Skeppsbron till Stadsgarden i ett undre plan,
under torgnivan pa Sodermalm. Detta ar en I6sning
som ar den samma i alla fem férslagen.

Slussen ar stadens nést mest anvanda kollektivtrafik-
knutpunkt. Idag finns flera brister, framfor allt vad gél-
ler bussterminalen for Nacka-Varmdobussarna. Buss-
terminalens lage och utformning var ocksa en given
forutsattning som gavs till arkitekterna.

Vidare har ocksa de fem forslagsstallarna haft att in-
rymma en handelsplats inom projektet, och da helst i
anslutning till kollektivtrafiken, i Gverensstammelse
med en tidigare gjord markanvisning.

Eftersom det, utdver handelsplatsen, inte fanns ett tyd-
ligt innehallsmassigt program for uppdragen har staden
saledes fatt in fem forslag som i utformning och inne-
hall ser ganska olika ut.

De fem arkitektkontor som har haft uppdraget att stude-
ra Slussens framtida gestaltning ar Ateliers Jean Nouvel
och Habiter Autrement, BIG, Foster+Partners och Berg
Arkitektkontor, Nyréns Arkitektkontor samt Wingardh
Arkitektkontor och Tema Landskapsarkitekter. | den
foljande texten kallas kontoren for enkelhetens skull
Nouvel, BIG, Foster, Nyréns samt Wingardhs.

Denna bilaga redovisar de fem forslagen, en utvarde-
ring av dessa samt ett sammanvagt stallningstagande
for respektive forslag.



L i el by it il
. —.F.'—. S e il i
T O R

o o O
e e




Lmal

ey CrLTEET s S R
- .l.l...l.l.a.u!. -

sriat .W_nﬁgmrr
wifigll YPrACre TTTa L L
T - . =)
? 3 e N

ha




Ateliers Jean Nouvel
och Habiter Autrement

Forslaget vill markera Gamla stan och Sédermalm som

tva 6ar samt tydliggéra Sodermalms forkastningsbrant.

Genom att ta bort yta, snarare an att lagga till, vill fér-
slaget vidga avstandet emellan 6arna och skapa storre
ytor vid och en battre koppling mot vattnet. Man frilag-
ger kajerna pa bagge sidor for fotgangare och éver-
dackar och bebygger de befintliga broarna for att ad-
dera verksamheter.

Forslaget binder samman Gamla stan och S6dermalm
genom tre broar; Skeppsbrons férlangning, tunnelba-
nebron och Centralbron. Bilbron startar pa Skeppsbron
och reser sig som en ny bro i tre nivaer. Den forsta ni-
van innehaller bil-, gang- och cykeltrafik dar sidorna
ar oppna for kontakt med vattnet medan den andra va-
ningen ar en fortsattning av Skeppsbrons promenad-
strak med butiker i tva vaningar. Bron blir en gagata
med butiker med forebild fran Ponte Vecchio over flo-
den Arn i Florens. Den 6vre nivan ligger pa en niva
dver Ryssgarden och landar pa taket av dagens tunnel-
banenedgang. Nar bilbron lyfter fran Skeppsbron mot
Sodermalm vrider den sig ocksa vasterut och visar pa
sa satt att kajlinjen inte fortsatter i bron utan fortsatter
vidare mot Munkbrohamen och tydliggér Gamla stan
som en 0.

Tunnelbanebron dverdéackas och en ny koppling mellan
Sodermalmstorg och Gamla stan uppstar som en pro-
menad for kulturella verksamheter, internetcafé eller
liknande — stadens vardagsrum. Ovan Centralbron fo-
reslas en parkanlaggning med bland annat fotbollsplan
och joggingspar. Parken planteras med en lagre véx-
ande vegetation som ramar in aktiviteterna samtidigt
som den inte doljer utsikten. Parken avslutas i en bygg-
nad mellan Riddarholmen och Gamla stan som foreslas
vara en sportarena med t.ex. inglasad skridskobana som
kan nyttjas aret runt. Langs brons véstra sida foreslas
vindsnurror for att pumpa upp vatten som sedan skall
falla ned pa alla foreslagna broars sidor och likt ett vat-
tenfall avskarma ljudet fran bilar och tunnelbana. Pa
sodermalmssidan, mellan Centralbron och tunnelbane-
bron, dackas Séderleden éver med en konferensanlagg-
ning och ovan den en ny park.

Stadsgardsleden ar tillbakadragen mer soderut jamfort
med trafiklésningen som utgjort underlag till uppdra-
get. Vagen ar heller inte upplyft éver bussterminalen
utan gar i kajniva och passerar under bussterminalen
som ar upplyft. Anledningen att lyfta upp busstermi-
nalen ovan stadsgardsleden ar att ge en mer gen trafik-
foring samt att kunna flytta trafikleden mer séderut for
att skapa storre yta vid vattnet for fotgangare. Busster-
minalen blir en fristaende byggnad, har foreslagen som
en mjukt rundad form, som en lagre volym framfor



KF- och Glashuset da de enligt forslaget representerar
Sodermalms forkastningsbrant.

Sodermalmstorg och Ryssgarden far ett helt nytt utse-
ende genom att nya platser och kopplingar skapar fle-
ra olika nivaer. Fran den befintliga tunnelbanans tak,
dar forlangningen fran Skeppsbron landar kan man ta
sig via en trapp ned till gatan i foérlangningen av Peter
Myndes Backe. Dar kan man dels ga 6ver Ryssgarden
som bara finns som en dverdackning av tunnelbanebron
med Stadsmuseums gard pa en lagre niva och pa den
andra sidan en trappa ned till Soder Malarstrand. Trap-
pan fortsatter under Hornsgatan ned mot vattnet och
langs dess vag foreslas torghandel pa avsatser. Stads-
museums gard far da en visuell koppling genom de
uppglasade sidorna pa tunnelbanan ut mot Saltsjon mel-
lan bilbron och bussterminalen.

Langs Sodermalmskajen och under bussterminalen ska-
pas en marknad for mindre afférer i direkt anknytning
till kajen. | Gotgatans forlangning foreslas en park som
binder samman ytorna framfér Hilton hotell, som har
expanderat ut 6ver trafikleden, och tar vid dar den nya
parken i Centralbron méter forkastningsbranten. Inten-
tionen med Centralbrons gréna éverdéackning tillsam-
mans med den nyanlagda parken vid S6dermalmstorg
ar att forstarka den grona forkastningsbranten och sett
ur ett stdrre perspektiv sammanbinda den med Mose-

backes héjder och Katarinaberget och pa sa sétt Gver-
brygga den bebyggda Slussen.

Sjalva slussfunktionen blir som en fristaende slusskanal
placerat i ett vattenfall 6ver en reglerbar kant. Slussen
kan endast nas fran land for reparation och skotsel via
bilbron. Over Slussen foreslas tva lagre broar for fot-
gangare och langs kajen foreslas pramar pa vattnet for
cykelparkering.

En fristaende teaterscen, byggd som en flyttningsbar
pram, placeras i Saltsjon. Byggnaden innehaller tva

scener dér sittningen bildar de utskjutande formerna.
De tva salarna innehaller 200 respektive 400 platser
och dverst i byggnaden finns repetitionssalar.

Bilder

1 Flygvy mot norr.
2 Situationsplan.



Bilder

1 Overbyggnaden p& Skeppsbrons for-
langning fran Gamla stan till Sédermalm.
Munkbron till vanster.

2 Loungen; dverdackningen av tunnelba-
nebron.

3 Overdackningen pé Centralbron fore-
slas vara ytor for rekreation och sport.

4 Skeppsbrons forlangning dver slussen
med vattenridaer som skiljer biltrafiken
fran gang- och cykelbanan utanfor.

5 Vy frén Saltsjon med scenbyggnaden i
bildens mitt
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BIG

Forslaget skapar ett nas over vattnet och via ramper
gena vagar mellan Gamla stan och Sodermalm. Pa
ramperna kan platser skapas vid entréer in under naset
och handelsplatsen, tunnelbanan och bussterminalen.
De tva foreslagna byggnaderna har bagge ett publikt
program och ar placerade for att skapa flera mindre,
intima rum mot sdder som en kontrast till de stora ytor-
na pa naset.

Forslaget bygger pa att kopplingen mellan S6dermalm
och Gamla stan formas som ett nas dar kajerna pa So-
dermalm och Gamla stan far en mjukare linjeforing
som 6vergar i ramper som leder bil, cykel och fotgang-
are Over vattnet. In under néset ges mojlighet att skapa
nya lokaler i nérhet till slussen och de kajer som finns
pa bagge sidor samt entréer till gallerian, bussterminal
och tunnelbanestation. Platser ovanpa néset kan bildas
i olika lagen beroende pa var man forlagger entréer in
till de lokaler som ligger i anslutning till de undre niva-
erna vid naset. Pa naset kan ocksa platser med goda sol-
ldgen skapas.

De tva byggnaderna bestar bagge av publika verksam-
heter sasom konsert- och teateranlaggning, konferens,
bibliotek och liknande. Byggnadernas form har givits
en mjuk linjeforing som aterfinns i kajlinjen men skall

inte ses som en definitiv utformning utan som ett ge-
staltningskoncept. Byggnadernas tak foreslas kunna ut-
formas till att bli publika platser som kan skapa nya ut-
blickar éver staden och vattnet. Platserna ska da kopp-
las till byggnadernas inre funktion och kan t.ex. vara
utomhusscener och café/restauranger.

Den foreslagna bebyggelsen fortsatter inte den traditio-
nella stenstadens rutnatmonster pa Sédermalm utan fo-
reslas vara tva strategiskt placerade solitarer for att be-
vara viktiga utblickar och skapa nya intima stadsrum.
Genom byggnadernas placering blir Ryssgarden ett inre
intimare rum och ytorna vid néset det stérre fria rum-
met sdsom den storre delen av Slussen ar idag.

Ytterligare ett mindre torg skapas i forlangningen av
Gotgatan med god utblick éver Gamla stan. Nasets dvre
del blir en stérre yta med 6verblick éver Saltsjon och
Malaren dér ramperna pa lagre nivaer dven ger god
kontakt med vattnet. Langs Stadsgardskajens dstra sida
laggs nya byggnader ovanpa bussterminalen for kultu-
rellt eller kommersiellt &andamal i en lagre skala. Stads-
museum far en utbyggnad dar byggnadens gavlar binds
samman i en halvcirkel som frdmst &r en kommunika-
tionsgéang for en battre inre kommunikation. Halvcir-
keln lyfter sig ovan Ryssgarden och bildar en entré ned
till stadsmuseums gard.



Katarinahissen foreslas vridas 90 grader at vaster for
att landa pa Ryssgarden. Anledningen &r att byggnaden
pa Stadsgardskajen ska kunna placeras narmare Kata-
rinavagen och genom en fortrangning av gaturummet
tydliggora Ryssgarden som ett eget stadsrum. Hissens
placering blir enligt forslagsstallarna dven pa detta satt
mer funktionell da den landar mycket centralt mellan
den nya bussterminalen och tunnelbanestationen. En
gen och direkt koppling skapas da mellan Stadsgards-
kajens lagsta niva +2 med kollektivtrafiken och Mose-
backes hdgre niva +40 meter 6ver havet.

En koppling mellan Ryssgarden och Mosebacketorg f6-
reslds genom att Thor Modéns trappor byggs om till en
ny byggnad som uppfors ovanpa den befintliga tunnel-

banestationen utformad med ramper och trappor.

Bilder

1 Vy fréan Saltsjon.
2 Situationsplan.
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Bilder

1 iy mot Sédermalm fran Kornhamns-
torg.

2 Flygvy.

3 Ryssgarden sedd fran ovan med den
vridna Katarinahissen som kragar éver
Katarinavagen. Bakom Katarinahis-

sen syns den féreslagna tilloyggnaden av
Stadsmuseet.

4 Foreslagen bebyggelse framfor KF-hu-
set.

5 Vy fran néset som tecknar Gvergang-
en mellan Gamla stan och Sédermalm.
Scenbyggnaden till héger och Mosebacke
i bildens fond.

6 | anslutning till slussenfunktionen f6-
reslas publika lokaler. Haltagningar i ta-
ket skapar ljusintag till den annars 6ver-
byggda miljon.




Foster+Partners och
Berg Arkitektkontor

Stora kajpromenader, ett torg pa sodermalmsidan, en
bro for bilar och cyklar samt flera gangbroar skapar i
detta forslag nya platser vid vattnet och 6ka narvaron
av vattenrummet. Den nya bebyggelsen pa Sodermalm
féljer den traditionella rutnatsstaden och stadsfronten
placeras framfor Stadsgardsleden for att skapa en tyd-
lig front mot vattnet. Skalan ska hallas ned for att den
bakomliggande topografin och bebyggelsen pa Soder-
malm ska goras synlig.

Forslagsstéllarna skapar flera broar dels en separat bro
framst for cykel-, bil- och kollektivtrafik dver Slussen
dels en lagre rak gangbro pa ostra sidan. Pa den vastra
sidan ytterligare en bro med en extra utformad “knut”.
Gangbron pa vastra sidan delar sig i tva broar fran det
gemensamma landféastet i Gamla stan och landar pa s6-
dermalmssidan i tva olika lagen, ett mer vésterut och
pa en hogre niva och ett andra mer Gsterut pa den lag-
re kajnivan. ”Knuten” syftar till att skapa utsiktspunk-
ter dar gangvagen svanger tillbaka och hojer sig éver de
befintliga vag- och jarnvagsbroarna for att skapa vyer
mot Saltsjon och Riddarfjarden. Via den lagre gang-
bron, dster om bilbron, eller via den 6stra av knutens
tva broar nar man entrén till bussterminalen och tun-
nelbanan via den foreslagna gallerian.

Léngs kajen pa sodermalmssidan skapas ett storre pro-
menadstrak med planteringar mellan Centralbron och
tunnelbanebron medan utformningen pa den Gstra sidan
ar av tydlig kajkaraktér. Mellan broarna langs kajpro-
menaden pa sddermalmsidan foreslas ett stort evene-
mangstorg. Torget, som i sin storlek ar jamférbart med
Mariatorget, ligger placerat mellan och under ”knuten”
och den nya bilbron. Det storre evenemanstorget moter
stadsfrontens fasader med mindre butiker och 6ster om
bilbron finns en direkt koppling in till gallerian och kol-
lektivtrafik.

P& sodermalmssidans ovre nivan skapas tva torg; ett ut-
siktstorg mellan Centralbron och tunnelbanan samt ett
nytt Sédermalmstorg med koppling till bron éver vatt-
net till Gamla stan. Torget foreslas tradplanteras och
hér placeras aven statyn av Karl X1V Johan. Kopp-
lingen 6ver det nya S6dermalmstorg mot Stadsmuseum
och Gatgatan foreslas vara en gemensam trafikyta for
cyklister, gaende och biltrafik liknande den losningen
som finns vid Nybroviken och Raul Wallenbergs torg.

Mellan KF- och Glashusen och den nya bebyggelsen
mot vattnet foreslas en mindre stadspark och i forlang-
ningen av den en trappa ned till Stadsgardskajen. Ett
gangstrak ar placerat i fronten langs kanten som bin-
der samman ytorna vid Hilton hotell med den nya be-
byggelsen framfor Glashuset. Vid Munkbrohamnen



breddas kajen for att ge plats at sittande och flanerande
ménniskor.

Stadsfronten ar framflyttad 6ver Stadsgardsleden for att
tacka Over trafiken samt skapa verksamheter i fasaden
mot vattenpromenaden. Det finns ocksa majlighet att
ta sig upp respektive ned via trappor och hissar. Stads-
strukturen foreslas utformas som kvartersmonster for
att enkelt folja den befintliga strukturen pa Sédermalm
och genom sin mangsidighet kunna innehalla alla typer
av verksamheter; kontor, handel, bostader osv. Byggna-
dernas hojd foreslas bli i paritet med omkringliggande
byggnader for att lata Soders hojder avteckna sig bak-
om denna tydliga front mot vattnet.

Stadsmuseum foreslas fa en tillbyggnad pa Ryssgarden
som en pendang med ett glastak dem emellan for att
skapa en klimatiserad innergard. Den idag norra tun-
nelbaneentrén, fran bussar och Saltsjobanans terminal,
ersatts med en ny entré pa Sédermalmstorg via stads-
museums tillbyggnad med rulltrappor ned i den Gver-
glasade garden. Garden blir ett inre torg i tva nivaer
med god koppling till Stadsmuseum. Katarinahissen er-
sétts med en ny hiss med en storre restaurang som ett
nytt landmérke.

Bussterminalen ar annorlunda utformad fran Tyréns
forslag da den &r i tva vaningar. Den lagre nivan, som

rymmer s.k. tidsreglering av bussarna, ligger under vat-
tennivan medan den ovre ligger pa kajnivan. Den undre
nivan rymmer saledes inga passagerarytor.

Avbordningen av vatten fran Malaren till Saltsjon ut-
formas sasom vid Norrstrom med ett naturligt fall Gver
en reglerbar kant. Slussfunktionen utformas som en
smal ranna som endast kan nas for reparation och skot-
sel.

Bilder

1 Flygvy fran nordost.
2 Situationsplan.
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Bilder

1 Vy fran Saltsjon.
2 Gangbron mot Gamla Stan.
3 Vy 6ver gangbron och Kornhamnstorg.

4 Den nya bebyggelsefronten pa Soder-
malm till hoger i bild och gangbron i bil-
dens mitt. Till vanster syns Munkbron.
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Nyréns Arkitektkontor

Forslaget syftar till att skapa stora ytor vid vattnet

och bevara utblickarna dar man kommer ut ur dagens
stadsstruktur och moter det stora rummet, sdsom Slus-
sen ar idag. De tva foreslagna byggnaderna placeras
darfor vid sidan av den befintliga bebyggelsen for att
inte stora de befintliga vyerna. Byggnaderna innehaller
publika verksamheter sasom teater, konferens, utstall-
ningar mm. Den stora platsen bildar ett nas dver vatt-
net med avsatser dar torgbildningar kan skapas.

Forslaget innehaller en bredare bro, ett nas, Gver vattnet
med ramper som storre avsatser ned mot Méalaren. N&-
set och ramperna bildar ett eget torg som samlas kring
det inre vattenrummet och slussfunktionen. Avsatserna
bildar platser nédra vattnet dar uteservering och evene-
mang kan ske. Pa vattnet, mellan naset och tunnelbane-
bron, foreslas att flytande scener kan placeras for som-
marevenemang, t.ex. konsert och teater som da kan ses
fran avsatserna pa naset. Man kan passera under naset
pa bagge sidorna och tva lagre broar placeras pa varde-
ra sidan om n&set som binder samman Gamla stan med
s0dermalmssidan néra vattnet.

| Gotgatans, Hornsgatans och Katarinavagens forlang-
ning foreslas trappor ned till kajnivan. De tva forsta
trapporna anléaggs i anslutning till de foreslagna bygg-
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naderna medan trappa i Katarinavagens forlangning
star fritt och foreslas landa vid den bron som leder vi-
dare dver slusskanalen mot Gamla stan. Via de breda
ramperna eller de tre stora trapporna tar man sig ga-
ende Over néset upp till Sédermalmstorg eller in under
dacket till handelsytorna samt buss- och tunnelbanesta-
tionen.

En byggnad uppfors vid Sédermalmstorg och en fram-
for KF-huset. Bagge innehaller kulturellt inslag sdsom
konserthall, konferens, museum eller galleri. Bygg-
nadernas placering tillater den mesta av utsikten fran
Ryssgarden och Katarinavagen vara som den ar idag
och siktlinjen langs Hornsgatan blir fortsatt fri. Pa ram-
perna kan man ta sig upp och under den véstra byggna-
den som via en 6ppning leder fotgangare vidare upp till
Gotgatan.

En av de tva foreslagna byggnaderna stracker sig ut
Over tunnelbanebron och markerar sig i stadsfronten
sett fran Soder Malarstrand. Eftersom byggnaderna ar
forlagda at sidorna, for att inte stora siktlinjerna, ad-
deras kopplingar fran torget ned till de lagre nivaerna
via tre glastorn. Tornen ska, férutom att vara platser for
rulltrappor, dven ge ljus ned till de lagre nivaerna och
skapa visuella samband samt &ven vara annonsplatser
pa torget.



En ny byggnad foreslas dven ovanpa den befintliga tun-
nelbanestationen som rustas. Stadsgardsleden 6ver-
déckas inte framfor Glashuset utan den foreslagna nya
byggnaden star som pa en skiva éver leden med en min-
dre plats ut mot Saltsjon. Ett antal mindre paviljonger
foreslas pa Stadsgardskajen for att skapa majlighet for
verksamheter och pa sa sétt skapa attraktiva platser for
véantande resendrer samt aktivera kajpromenaden.

Pa den 6vre torgnivan adderas planteringar for att
stddja gatornas siktlinjer och markera platser som sta-
tyn med Karl XIV Johan. Aven en upprustning av Sjo-
bergsplan, pa kajplan i Gétgatans forlangning, foreslas.
En vattenspegel foreslas vid Skeppsbrons forlangning
vid dess norra faste pa sédermalmssidan.

Bilder

1 Vy fran Kornhamnstorg.
2 Situationsplan.
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Bilder

1 Vy fran Saltsjon.
2 Flygvy frén nordost.

3 Platsbildningen (naset) som i férléang-
ningen utgdr kopplingen mellan Séder-
malm och Gamla stan.

4 Vy fran Sodermalmstorg mot Gam-
la stan.

5 Interior fran det undre mellanplanet.
Till héger i bild syns tunnelbanan. De
stora haltagningarna upp till torgplanet
innehaller rulltrappor fér koppling mel-
lan de olika planen.
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Wingardh Arkitektkontor och
Tema Landskapsarkitekter

Forslaget vill skapa en ny tydlig stadsfront som star
mot kajpromenaden och laga gangbroar samt en smal
kajpromenad langs Séder Malarstrand. Man vill 6pp-
na upp vattenytorna och skapa ett stort bryggtorg vid
Kornhamn/Munkbron fér vistelse vid vattnet. En gen
passage genom den nya bebyggelsen kallad Slussenlyf-
tet skapas med entréer till verksamheterna i de undre
planen samt med koppling till tunnelbanan.

Wingardh foreslar en bro for bil och cykeltrafik, sasom
i enlighet med underlaget for trafiklosningen, i Skepps-
brons forlangning. Skillnaden ar att man adderar laga
gang- och cykelbroar i h6jd med kajerna pa vardera sida
om bilbron. Kajerna foreslas att ratas ut for att markera
slussrannan och kajerna pa vardera sidan. Forhallandet
mellan vatten, kaj, kajpromenad och bebyggelse fore-
slas vara av den karaktar som man finner vid Rosenbad
och Norrstrom.

Stadsfronten &r framflyttad mer &n 6vriga forslag. An-
ledningen &r att skapa funktionella ytor norr om Stads-
gardsleden samt ett nytt stort Sodermalmstorg. De nya
ytorna norr om Stadsgardsleden i de undre planen nytt-
jas for kulturella inslag i tva vaningar fran kajpromena-
den upp till det nya sodermalmstorg som far en vaning

handel/restauranger i bottenvaningen mot det nya tor-
get. Dar ovan, i de tva kvarteren, inryms bostader.

Bebyggelsen ar formad efter den befintliga kajlinjen
men framst ar det en generell struktur som kan fyllas
med en blandad anvandning av kultur, handel och bo-
stader. Stadsfronten foreslas vara hogre norr om Stads-
museum och lagre framfor KF-huset for att Sdders
hojder ska vara synliga fran Gamla stan och Skepps-
bron samt fran andra sidan vattnet t.ex. Blasieholmen,
Skeppsholmen och Djurgarden. Framfor Glashuset f6-
reslas tre kontorslameller.

En koppling mellan den lagre kajpromenaden och det
hogre Sodermalmstorg foreslas som en passage genom
stadsfronten via rulltrappor och trappor, det s.k. Slus-
senlyftet. Bade lyftet och den laga bron ligger i linjen
mellan Triewaldsgrand och hornet Hornsgatan och Got-
gatan. Passagen bestar av flera nivaer med entréer in till
de kulturella och kommersiella lokalerna samt tunnel-
bana i de undre planen.

Sodermalmstorg blir ett stort nytt torg i soderldge med
tydlig inramning genom bebyggelse pa alla sidor. Langs
Munkbron féreslas en ny brygga som skapar mycket
stora ytor vid vattnet i soderlage. Mojlighet for batar

att angora vid bryggan och café/restaurangverksamhet
som mindre paviljonger placeras pa bryggan. Ryssgar-



SJOBUSS OCH FARIOR MALAREN
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den och platsen for Katarinahissen behalls som i da-
gens omfattning och vid Hornsgatans forlangning norr
om Katarinahissens fot skapas en ny utsiktspunkt och
en trappa ned till Stadsgardsleden.

| Gotgatans forlangning, éver Sodermalmstorg, foreslas
en gang- och cykelbro som fortsatter norrut langs tun-
nelbanebron och landar vid Gamla stans tunnelbanesta-
tion. Cyklister kommer pa sa satt att kunna undvika att
cykla forbi kajen vid Kornhamnstorg och Slussenplan
vidare soderut och istéllet fa en mer gen Gverfart.

Bilder

1 Vy fran Skeppsbrons forlangning. 1 bil-
dens mitt syns de tva kvarteren som lig-
ger mellan Sédermalmstorg och kajen.

2 Situationsplan.
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Bilder

1 Vy fran Munkbron mot Sédermalm.
Den laga gangbron avslutas i det s.k.
Slussenlyftet pa sodermalmssidan.

2 Vy frén Saltsjon.

3 Sédermalmstorg. Slussenlyftet mot
Gamla Stan i bildens mitt.

4 Kajpromenaden framfér féreslagna
kvarter. | bildens bortre del syns den bro
som utgdr Skeppsbrons férlangning.

5 Slussenlyftet upp mot S6dermalmstorg.
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Stadsbyggnad och stadsbild

Beddmning och utvardering genom stadsbyggnadskon-
toret.

Gestaltning och stadsbyggnadsutformning kan uti-
fran de fem forslagen klassificeras i tydliga grupper.
Ena gruppen behandlar Slussen och évergangen mel-
lan Sodermalm och Gamla stan som ett nés dar bebyg-
gelsen bestar av tydliga solitarer (BIG samt Nyréns).
Den andra gruppen redovisar ny bebyggelse i form av
en framflyttad stadsfront och Gvergangen over vattnet
med tydliga broar och frilagd vattenyta (Foster samt
Wingardhs). En tredje form ar bebyggda broar dar Gver-
gangarna mellan Sédermalm och Gamla stan och Rid-
darholmen ges funktioner i form av bebyggelse och vis-
telsesytor (Nouvel).

Ateliers Jean Nouvel och Habiter Autrement
Forslaget bygger pa ett koncept dar man vill forstarka
Stockholms karaktar av en stad pa vattnet genom att
“gréva ur” sodermalmssidan och dérigenom 6ka kon-
trasten mellan den Iaga nivan utmed vattnet och Soders
hojder. Man vill nyttja de befintliga broarna till mer &n
bara kommunikationsytor och dverdackar dem och ska-
par dvergangar som i presentationen refererar till Ponte
Vecchio i Florens. Bron i Skeppsbrons forlangning ut-
nyttjas till bland annat kommersiella ytor i form av bu-
tiker. Tunnelbanebron bebyggs med den s.k. Loungen
som t.ex. kan rymma serveringar. Den tredje bron, Cen-
tralbron, bebyggs med en stor park som rymmer bade
grona ytor och sportfunktioner.

De bebyggda broarna bygger pa ett mycket tydligt sétt
igen kopplingen mellan Riddarfjarden och Saltsjon, vil-
ket pa ett mycket negativt satt tar bort en stor del av
platsens specifika kvalitet. VVidare blir det en méarklig
situation att rora sig i en 6ppen kajmiljo (Skeppsbron,
Munkbron) for att sedan vara i en 6verbyggd miljo nar
man korsar vattnet och déar platskvaliteterna finns i
form av utblickar och vattenkontakt. Stockholmstradi-
tionen bjuder pa en dppen kaj- och strandmiljo samt en
pataglig vattenkontakt i rorelsen 6ver vattenrummen
pé stadens broar. Overdackningarna av tunnelbanebron
och Centralbron &r intressanta, men kostnadsmassigt
tunga och kan inte rymmas inom detta projekt.

Forslaget innehaller manga nivaforflyttningar for att

na huvudplanet pa den 6verbyggda bron dver Slussen.
Denna niva nar inte heller pa ett enkelt sétt torgnivan
+13 pa Sodermalm. Pa Sodermalm finns ocksa en trap-
pa som fran torgplanet nar ner till vattnet parallellt med
tunnelbanan. Denna koppling &r intressant, men riske-
rar att bli otrygg da den inte pa ett tydligt satt kan kan-

tas med innehall, da atminstone den ena sidan utgors av
en helt tat vagg i form av tunnelbanan.

Sammantaget ar forslaget innovativt men missar att till-
varata de platsspecifika kvaliteter som finns. De pro-
blem som dagens Slussen lider av med separerade tra-
fikstrommar och manga olika nivaer snarare forstarks i
detta forslag an forbattras, nagot som ar en absolut mal-
séttning med det nya Slussen.

BIG

Detta forslag har ett stort brett nds som tecknar dver-
gang mellan Gamla stan och Sédermalm. Nagra fa so-
litarbyggnader blir en del av de tydliga, stora och sve-
pande formerna som tecknar och bygger landskapet och
markplaneringen. Forslaget har flera intressanta rums-
ligheter, bade sma och stora, bl.a. Ryssgarden och en
mindre plats vid Sédermalmstorg. Formmaéssigt anslu-
ter de rundade formerna i viss man till dagens Slussen.

Slussfunktionen ar helt dold i och med det breda naset,
vilket inte &r bra. Vidare finns en risk att nisets stora
ytor kan uppfattas som 6dsliga samt att de riskerar att
bli obefolkade. Forslaget ger mojlighet att forma bygg-
naderna som tydliga mérkeshbyggnader eller ikoner som
kan lyfta platsen och ge den en an starkare identitet.
Dock innehaller forslaget mycket publika lokaler som
inte har nagot tydligt programinnehall idag.

Forslaget tar ett starkt helhetsgrepp om platsen och har
mojlighet att skapa nagot unik i Stockholm.

Foster+Partners och Berg Arkitektkontor
Forslagsstallarna presenterar en framflyttad stadsfront
samt tva broar i kopplingen mellan Sédermalm och
Gamla stan. Broarna har tydliga egna karaktarer; en
forlangning av Skeppsbron med alla trafikslag samlade
samt en bro i form av spektakular knut for gaende. Den
framflyttade stadsfronten ges ett blandat innehall och
skapar en tydlig bebyggelsekant mot vattenrummen.
De fria vyerna ut Gver staden flyttas fram fran dagens
stadsmuseum till den nya bebyggelsefronten intill kajen
samt pa broarna.

Bebyggelsen redovisas med skala som kan anknyta till
bebyggelsen bade pa Sodermalm och Gamla stan. Dock
ar formspraket och arkitekturen nagot apart och kanns
frdmmande; historiserande utan att egentligen knyta an
till en bebyggelsetradition i Stockholm. Vidare ligger
bebyggelsen pa en stor och accentuerad sockelvaning
som tecknar de kommersiella ytorna under torgplanet.
Denna sockel upplevs som ganska stum och inte riktigt
i relation till de annars ganska varierade kvarterens ge-
staltning.



Forslaget innehaller flera olika platshildningar, men i
vissa fall finns det brister avseende dess vistelsekvali-
teter. Torget vid den sddra kajen ligger i norrlége och
nas inte sjalvklart via de kopplingar och strak som finns
inom omradet. Detta ger fragetecken kring om platsen
verkligen kan bli den attraktion som forslagsstéllarna
vill att den ska ha. Sédermalmstorg redovisas som ett
planterat torg, vilket kan bli en attraktiv vistelseyta.

Gangbron mellan Sédermalm och Gamla stan &r myck-
et hdg och kommer tydligt att dominera platsen och
vattenrummet. Den skapar ocksa undersidor som ar
tydligt exponerade fran Munkbron, vilket uppfattas
som negativt. Att ge Slussen byggnadsverk som lyfter
platsen och forstarker dess identitet ar intressant, fragan
ar bara om bron inte uppfattas mer som sokande efter
effekt an att addera bestaende varden.

Nyréns Arkitektkontor

Slussen karaktériseras i detta forslag av en mycket stor
platshildning som via ett nds kopplar S6dermalm med
Gamla stan. Tva byggnader med publikt innehall lig-
ger utmed platsens sidor mot Hilton respektive KF-hu-
set. Byggnadernas placering ger platsen en riktning och
Oppnar den mot Gamla stan och Saltsjon. Har ges en
tydlig entréplats till den historiska staden och som ock-
sa tillvaratar vyerna dver vattenrummen. Magjligheten
att lasa sekvensen i vattenrummen fran Riddarfjarden
till Saltsjon via Slussen ar tydlig.

Det storslagna anslaget med platsbildningen kan vid

en forsta anblick se ut att tillvarata mycket av platsens
varden sa som Slussen idag upplevs med det stora fria
rummet och de vida utblickarna. Det finns dock en up-
penbar risk att denna stora plats kommer att uppfattas
som 6dslig, stor och opersonlig. Overgangen mellan So-
dermalm och Gamla stan kommer férmodligen att upp-
levas som langre jamfort med idag da man ror sig ut-
med vissa bebyggda kanter i dagens Slussen. Nasets ut-
formning medger anda platser i direkt anslutning till
slussfunktionen som har férutsattningar att ges goda
vistelsekvaliteter.

De glasade tornliknande upp- och nedgangarna till de
undre planen upplevs som effektsokande och harmonie-
rar inte med resten av forslaget. Den redovisade land-
skapsplaneringen kanns nagot statiskt och har ganska
lite med platsens karaktar att gora. De tva foreslagna
byggnaderna kragar ut éver kanterna mot tunnelbane-
bron respektive Saltsjon och upplevelsen blir att bygg-
naderna inte riktigt tar mark utan star pa en tunn skiva
vilket ger ett motségelsefullt intryck.

Wingardh Arkitektkontor och

Tema Landskapsarkitekter

Forslaget tar tydligt utgang i tva broar mellan Soder-
malm och Gamla stan med mycket frilagd vattenyta.
Broarna &r dels en forlangning av Skeppsbron med alla
trafikslag samt en lag bro i kajplan, narmare tunnelba-
nan, reserverad for gangtrafik. Gangbron mynnar i det
som &r ett av forslagets huvudnummer, det s.k. Slussen-
lyftet. Lyftet &r en trappgrand med trappor, rulltrappor
och hissar. Detta ar ett intressant grepp som gor att man
aktiverar kajplanet pa Sédermalm. Overgéngen i form
av bro i Skeppsbrons forldngning har ett generellt ge-
staltningsproblem da rampen ned till Stadsgardsleden
omojliggor en smécker bro. Forslaget redovisar hér en
I6sning dar bron klas in i ett metallracke/ -raster och pa
sa vis blir ett objekt mer an bara en bro. Huruvida detta
ar bra eller inte &r svart att bedoma.

Byggnaderna utgor vid Sodermalmstorg en tydligt
framflyttad stadsfront. Har ar byggnaderna sa pass
langt framdragna att om en utvidgning av Hilton mot
norr och kajen inte genomfors finns risk att de nya
kvarteren hoppar ut ur strukturen alltfér mycket och
tar for sig for radikalt av stadshilden. Arkitekturen pa
dessa kvarter ar ocksa mycket expressiv vilket gor de
an mer synliga. Ovrig bebyggelse utfors som tva kvar-
ter framfor KF-huset respektive Glashuset. Samman-
taget upplevs den tillkommande bebyggelsen som allt-
for osammanhangande sins emellan vilket bidrar till
en kénsla av otydlighet. Forslaget har dock en stor for-
tjdnst i att den nya bebyggelsen programmerats pa ett
satt som gor att gator och kajer blir aktiverade med en-
tréer, publika lokaler och méjliga lagen for t.ex. uteser-
veringar.

Forslaget har flera olika platshildningar med tydligt oli-
ka identiteter som sammantaget kan skapa en intressant
och blandad helhet och bidra till ett upplevelserikt Slus-
sen. Vidare flatas platsbildningarna samman och bildar
en helhet dar viktiga gator och strak passerar. Dock kan
denna flatning av de olika platserna leda till en nagot
otydlig rumslighet pa platserna.



Stadsliv

Beddmning och utvardering genom Spacescape AB.

Spacescape ar ett foretag som genom studier, berdk-
ningar och beddmningar kan redovisa en framtida
stadsstrukturs forutsattningar for manniskors rorelse-
monster, platsers forutsattningar att bli befolkade och
pa vilket satt olika strak integreras i stadens lokala och
Overgripande struktur. Férutom studier av floden ge-
nom omradet har man ocksa studerat andelen fri yta i
relation till foreslagen bebyggelse. Pa sa satt kan man
se om forslaget kan komma att uppfattas som oppet el-
ler tttbebyggt. Vidare har &ven andelen handel stéllts i
relation till den totala foreslagna nybyggnationen. Det-
ta ger en indikation om det finns en risk att platsen kan
komma att domineras av handel eller om handeln blir
en del av platsen och stadsstrukturens énskvarda blan-
dade funktioner.

Ateliers Jean Nouvel och Habiter Autrement
Forslaget har manga olika strak mellan norr och soder
fordelade pa flera olika nivaer. Detta innebar att forsla-
get riskerar forstarka de brister som finns i Slussen idag
med separerade gang-, cykel- och bilvagar vilket skapar
svarighet att orientera sig som i sin tur resulterar i obe-
folkade platser, otrygghet mm. De nya foreslagna stra-
ken innebér visserligen nya vagar mellan S6dermalm
och Gamla stan, framfor allt pa de 6verbyggda tunnel-
bane- och Centralbron men forslaget skapar komplexa
relationer av rum med otydliga kopplingar vilket kan
leda till dalig orienterbarhet. Den foreslagna forbindel-
sen pa ovre planet i Skeppsbrons forlangning lyfts fram
i forslaget som en av de viktigare kopplingarna éver
Slussen. Denna har dock en dalig koppling till Gvriga
gangstrak och en stor risk finns att det blir ett isolerat
strak. Straket mynnar aven ut pa ett dvre plan, ovanpa
dagens tunnelbaneentré vid Ryssgarden, vilket inte ar
tydligt kopplat till torgplanet i niva med Katarinavagen
respektive Hornsgatans forlangning som ar en mycket
stark lank. Torget pa mellanplanet och Spanska trappan
har aven daliga forutsattningar att bli en métespunkt.
Fa entréer har gor ocksa att miljon riskerar att bli ot-
rygg. Den éverbyggda Centralbron innebar stora ytor
for rekreation, men dessa ligger avskilt fran de stora
flodena och har samre forutsattningar att bli en viktig
nord-sydlig kommunikationsaxel.

Forslaget innehaller mycket solbelyst fri yta (6ppna
platser) och andelen fri yta ar ocksa stor i relation till
den tillkommande nya bebyggelsen. Mangfalden kan
eventuellt bli lidande da ca 60% av foreslagen bebyg-
gelse utgors av kommersiella ytor.

BIG

Dagens utformning av Slussen innebar att manga upp-
delade floden ger relativt 1agt frekventerade strak mel-
lan Gamla stan och S6dermalm. Detta forslag koncen-
trerar alla norr- sédergaende floden i ett enda huvud-
strak Gver naset. Strukturen framstar som enkel och
tydlig vilket bor innebédra en mycket bra orienterbar-
het. Huvudstraket i Hornsgatans forlangning kantas

av byggnader och viktiga platser vilket ger goda forut-
sattningar att bli val aktiverat och upplevas som tryggt.
Gatan ar ocksa val integrerad med sin omgivning. Ett
samlat strak forenar bade de som ror sig inom och de
som ror sig igenom Slussen (regionala och lokala strak)
vilket innebér att straket kommer att befolkas av manga
manniskor.

Forslagets utformning paminner om den mjuka linjefo-
ring som Slussen ar idag men till skillnad mot dagens
utformning ges gangflodena generdsa utrymmen. Dock
finns en risk att 6verstora ytor pa néaset kan upplevas
som for stora, vilket kraver en insiktsfull landskapsge-
staltning och aktivering for att inte upplevas som ens-
artade och dde. Det finns ocksa en risk att dessa stora
ytor upplevs som oattraktiva vintertid.

Ryssgarden har mycket bra forutsattningar att bli en
motesplats; den ar dverblickbar och har entré till kol-
lektivtrafiken samtidigt som den ligger utmed det sto-
ra straket. Forslaget innehaller mycket solbelyst fri yta.
Den obebyggda ytan i relation till den tillkommande
bebyggelsen ar god och forslaget har forutsattningar

att uppfattas som ganska luftigt. Férdelningen mellan
kommersiella ytor och dévrig ny bebyggelse ar férmodli-
gen bra, ca 50% vardera, vilket kan ge en bra mangfald
pa platsen.

Foster+Partners och Berg Arkitektkontor
Forslaget foreslar en tydlig stadsfront mot vattenrum-
met. Bebyggelsekanten skapar en tydlig kant mellan
tva huvudnivaer. Anslaget ger upphov till tydliga och
koncentrerade strak och platser kantade av bebyggel-
se, bade pa torgplanet och pa det sodra kajplanet. Sam-
banden mellan dessa tva plan ar starka liksom mellan
Sodermalm och Gamla stan. Dock innebar de tva bro-
arna som kopplar norr med sdder en risk att dela upp
flodena vid Gamla stan som sedan skapar flera olika ni-
vaer inom Slussen. Detta innebar ett problem och en
del av de negativa aspekter som finns i dagens utform-
ning kommer att kvarsta. Den sodra kajen kan komma
att bli 1agt utnyttjad da bada broarna landar pa den 6vre
nivan pa Sédermalm. Dock finns en sidoordnad for-
bindelse inom knuten som nar den nedre kajnivan. Ka-
jen och kajtorget ar i forslaget framlyft som en central
plats men det finns risk att denna inte integreras pa ett



fullgott satt i strukturen och inte far den betydelse for-
slagsstéllarna dnskar av kajen.

Forslaget innehaller bra publika ytor med relativt bra
varden sa som solbelysning. Dock ligger det stora torget
pa kajen i norrlage. Andelen fri yta i relation till fore-
slagen bebyggelse ar relativt liten vilket skapar en hog
kompakthet i forslaget, dvs. att den nya strukturen kan
komma att upplevas som tétbebyggd. De kommersiella
ytorna ar relativt sma, runt 35 %, i relation till den sam-
lade foreslagna bebyggelsemassan. Detta innebér att
handeln inte kommer att dominera platsen.

Nyréns Arkitektkontor

Detta forslag innehaller stora fria ytor med manga al-
ternativa vagar over Slussen. Dock innebdr detta att
platsen riskerar att uppfattas som otydlig med dalig
orienterbarhet. De manga straken riskerar ocksa att tun-
na ut flédena over Slussen, sa som fallet ar i dagslaget.
Vidare finns fa byggnader som stoder rorelsemonstren
vilket understryker otydligheten och som ocksa kan bi-
dra till en otrygghetskénsla.

Forslaget innehaller flera publika platser och dessa ar
integrerade i strak dar bade lokala och regionala fl6-
den sammanfaller. De véstra delarna av sodra kajen ar
val integrerad med resten av omradet och hér kopplas
Gotgatan pa ett bra satt till vattnet. Vidare har forslaget
goda inre samband mellan de olika planen. Detta ger
forutsattningar for god orienterbarhet. Avstanden mel-
lan tunnelbanan och bussterminal &r dessutom korta
vilket &r positivt for en effektiv bytespunk.

Flera av de 6ppna platserna i forslaget har goda forut-
sattningar att fa fina kvaliteter, sa som utblickar och
solbelysning. Andelen fri yta ar ocksa stor i relation till
den foreslagna bebyggelsen vilket ger forslaget en lag
kompakthet, dvs. en stor éppenhet. De kommersiella
ytorna i relation till all féreslagen bebyggelse ar stor, ca
70 %, vilket innebdr att dessa kan komma att dominera
platsen pa bekostnad av annan verksamhet.

Wingardh Arkitektkontor och

Tema Landskapsarkitekter

Forslagets stora vinst ligger framfor allt i det s.k. Slus-
senlyftet pa Sdermalm. Detta innebdr att en viktig
kommunikation 6ver Slussen sker pa kajplan mellan
Gamla stan och S6dermalm och pa sa satt hjalper flode-
na till att aktivera bada sidors kajplan. Det andra straket
som lankar norr och sdder ar forlangningen av Skepps-
bron. Bada dessa strak ar vélintegrerade och lankade
med sin omgivning och har forutséattning att bli val an-
vénda.

Slussenlyftet bidrar till att integrera flera floden pa ett
intressant satt och skapar ocksa majliga entréer till han-
delsplatsen som pa ett bra satt blir en del av den nya
strukturen. Strukturen inom forslaget ar lattlast och bi-
drar till en god orienterbarhet. Forslaget innehaller flera
motesplatser med olika kvaliteter. Platserna ligger ofta i
anslutning till bade lokala och regionala strak vilket ar
positivt. | en stor del av omradet, bade pa torgplan och
kajer, kantas platser och strak av entréer vilket ger for-
utsattningar for en god trygghet.

De kommersiella ytorna uppgar till ca 40 % av den to-
tala andelen ny bebyggelse. Detta torde innebéra att
kommersiell verksamhet inte dominerar 6ver annan
verksamhet pa platsen.



Kulturhistoria

Beddmning och utvardering genom Nils Ahlberg kul-
turmiljo.

Slussen ér platsen dar Stockholm vaxte fram, i bryt-
punkten mellan landvédgen och sjévégen. Detta histo-
riska lage i staden bor enligt utredningen framtrada i
form av bl.a. en éppen och representativ entréplats till
Gamla stan, stadens entré. Vidare lyfts sambandet mel-
lan Gamla stans och S6dermalms stadsfronter fram
samt l&sbarheten mellan Jarntorgsgatans mynning och
hornet Hornsgatan och Gétgatan. Vidare papekas i ut-
redningen att naset ska vara avlasbart da det genom
historien haft den dominerade rollen éver platsen. Plat-
sens grundtopografi ska kunna uppfattas i form av tva
oar, forkastningsbranten och platan pa Sodermalm. Ny-
tillkommande bebyggelse bor halla respektavstand till
aldre bebyggelse eller att de sérskiljer sig sa radikalt att
de har en s.k. borttdnkbarhet vilket innebér att de &ldre
tidsskikten ar avlasbara.

Ateliers Jean Nouvel och Habiter Autrement
De bebyggda broarna bidrar till en stark barridreffekt
och dess arkitektur och pabyggnad drar till sig all upp-
marksambhet. Forslaget innebadr ett bristande respektav-
stand till bebyggelsen i Gamla stan. Detta innebér att
de tillkommande strukturerna dédar Gamla stan och
alla annan bebyggelse. Naset mellan 6arna forsvinner
och det blir svart att lasa platsens kulturhistoria. Stads-
museet ligger fritt och den 6ppna platsen pa Sodermalm
ar positiv. Sammantaget innebar dock forslaget en stark
negativ inverkan pa kulturhistoriska varden och grundi-
dén gar tvartemot Stockholms tradition och identitet.

BIG

Detta forslag har en viss kansla av nas i évergangen
mellan S6dermalm och Gamla stan, vilket ar bra. Na-
sets utformning kopplar dock inte till historiska vér-
den. Stadsmuseet doljs till stora delar och flera siktlin-
jer &r borta. Byggnadernas svepande linjer ger en en-
kelhet som ocksa gor byggnaderna borttankbara. Detta
innebar ocksa att man pa sa satt slapper fram den aldre
bakom- och intilliggande arkitekturen. Forslaget kan
sammantaget utvecklas och kvaliteter i forslaget ar just
byggnadernas borttdnkbarhet.

Foster+Partners och Berg Arkitektkontor
Forslagets sammanhallna stadsfront anses intressant
och bidrar till att lyfta fram Sédermalms plata samt vi-
sar hansyn till topografin dar bakom. Kopplingen som
bron i Jarntorgsgatans forlangning utgor ar bra som
funktion. Dock &r dess form och storlek helt frimman-
de. Vidare forsvinner kanslan av naset da Skeppsbrons

forlangning mot Sédermalm utgors av en bro med
mycket frilagd vattenyta under. Brolésningen innebar
ocksa att den 6ppna platsen mellan 6arna ar helt bor-
ta vilket ses som negativt da stadens entré forsvinner.
Negativt &r ocksa att stadsmuseet ar helt skymt bakom
ny bebyggelse. Sammanfattningsvis ar forslaget, enligt
utredningen, utvecklingsbart ur kulturmiljésynpunkt.
Dock &r det stora férandringar som kravs, bland annat
ifragasatts stadsfrontens helhet samt brokringlan och
franvaron av néset.

Nyréns Arkitektkontor

Den stora 6ppna platsen mot vattnet och Gamla stan
fran Sodermalm ar bra. Har skapas en tydlig entréplats
till den historiska staden. Bra ar ocksa att stadsmuseet
ar val synligt i den nya strukturen. Dock innebar fore-
slagen bebyggelse att en barriareffekt uppstar och den
visuella kontakten mellan bebyggelsefronterna pa S6-
dermalm respektive Gamla stan blir lidande. Forsla-
get anses dock som utvecklingsbart ur kulturmiljésyn-
punkt.

Wingardh Arkitektkontor och

Tema Landskapsarkitekter

Den tydliga och starkt framflyttade stadsfronten pa So-
dermalm innebar en kraftig barridreffekt mellan Soder-
malm och Gamla stan. Karaktaren av den 6ppna plat-
sen och stadens entré &r borta. Den redovisade arkitek-
turen samt brogestaltningen pa Skeppsbrons forlang-
ning dodar omkringliggande bebyggelse. Stadsmuseet
har en fri placering vilket &r positivt. Forslaget innebér
ocksa fri sikt i forlangningen av Gotgatan mot Gamla
stan samt fran Hornsgatan ut 6ver Saltsjon vilket upp-
fattas som bra. Sammantaget innebar dock forslaget en
starkt negativ paverkan pa kulturmiljévardena.



Trafik och tillganglighet

Analys och utvardering genom trafikkontoret.

Slussens komplexitet med flera olika plan som griper

in i varandra kréver fortsatta geometriska studier i plan
och profil for att en optimal 16sning ska kunna skapas.
For att uppna god funktion kravs noggrannhet i detaljer
sasom angoring, tillganglighet, varudistribution, par-
kering mm. De fem forslagsstéllarna har i princip hal-
lit sig till de givna trafikforutsattningarna och dér vissa
avsteg har skett har det framst inneburit svarigheter for
forslagen att klara tillgangligheten med lutningar pa ga-
torna. Den storsta skillnaden mellan forslagen ligger i
hanteringen av bussterminalen. De varianter som avvi-
kit fran stadens forslag har inte tillfort nagot vasentligt
utan istallet skapat flera problem. Flera forslagsstélla-
re redovisar dock en ny cykelkoppling i Gotgatans for-
langning langs tunnelbanebron till Munkbron eller fort-
satt till Tegelbacken. Denna koppling &r mycket intres-
sant da den skulle ge en kortare resvag for ett av sta-
dens mest trafikerade cykelstrak samt minska konflik-
terna mellan cyklister och gaende vid Munkbron.

Tillganglighet for omradet ar nara kopplat till den
blivande gallerians funktion som kommunikations-
strak. Gallerians inre gangvagar kommer framfor allt
att koppla den nya bussterminalen med de lagre yttre
gangstraken samt med tunnelbanans norra och meller-
sta uppgangar. Gangarna inne i gallerian och mellan
tunnelbanan samt bussterminalen maste goras tillgang-
liga och trygga &ven under kvalls- och nattetid. Galle-
rian bor dven ha goda vertikalforbindelser mellan Slus-
sens nedre och dévre plan.

Ateliers Jean Nouvel och Habiter Autrement
Forslaget innebdr komplicerade brolosningar med flera
nivaer. Utformningen ger snéava radier och branta lut-
ningar, speciellt i tunneln mellan S6der Mélarstrand
och Stadsgardsleden. Kopplingen for gangtrafik mellan
bussterminalen och tunnelbanan innebar tva vertikala
forflyttningar istéllet for en eftersom bussterminalen
ligger pa mellanplanet. Sammanfattningsvis innehaller
forslaget sa pass manga problem vad galler strukturen
att det inte kan fungera utan radikala férandringar.

Forslaget redovisar bra Idsningar for cykelparkering
samt bra cykelstrackning langs tunnelbanebron och tva
nya intressanta gangstrak; ett ovanpa Centralbron och
ett ovanpa tunnelbanebron. Framfor allt straket pa tun-
nelbanan har potential att bli en intressant koppling.

BIG

Forslagets landskapsmodellering med de manga ram-
perna ger flera majligheter att réra sig mellan planen
men vertikalt inne i gallerian finns fa och svaga kopp-
lingar. Hela det undre planet behdver studeras narmare
da det ar oklart hur gangtrafikkoppling mellan busster-
minal och tunnelbana kommer att te sig, dessutom be-
héver ytorna for varuférsorjning studeras vidare. Dock
ger landskapsmodelleringen en storre flexibilitet i tra-
fikytorna mellan Sodermalm och Gamla stan infor vi-
dare bearbetning och framtida trafikslag som t.ex. spar-
vagn.

Forslaget innebdr branta lutningarna i tunneln mellan

Soder Mélarstrand och Stadsgardsleden. Vidare finns

ett behov att komplettera med ett gang- och cykelstrak
pa den norra sidan av slussrannan, nagot som saknas i
forslaget.

Foster+Partners och Berg Arkitektkontor
Stadsfrontens lage innebér att brons ramp ned till
Stadsgardsleden blir synlig for manniskor som befinner
sig pa det foreslagna torget vid vattnet. Risken &r stor
att det blir for l1agt i tak att passera under rampen pa ka-
jen.

Forslaget redovisar en bussterminal i tva plan. SL ser
inga vinster med en tvaplanslosning, istallet innebar det
lagre flexibilitet. De foreslagna vantutrymmena ar for
sma. Aven terminalens placering innebér en férsamring
jamfort med den av Tyréns foreslagna lésningen, vilket
far till foljd att langa gangavstand skapas mellan buss-
terminalen och tunnelbanan. Vidare redovisas ytor for
varuforsorjning som alltfor langt bort fran handelsy-
torna.

Forslaget visar ett gang- och cykelsystem dar gang- och
cykelkopplingarna 6ver vattnet ar for smala och branta
samt ett Sodermalmstorg dar gaende och biltrafik sam-
sas (shared space) vilket inte bedéms vara trafiksakert
med tanke pa mangden bussar och gaende.

Sammanfattningsvis innehaller forslaget sa pass manga
problem vad galler strukturen att de inte kan fungera
utan relativt kraftfulla férandringar.

Nyréns

Forslaget innehaller en tydlig redovisning for alla tra-
fikslag. Bussterminalen har sénkts vilket ger en béttre
profil i tunneln och en bra koppling for gangtrafik mel-
lan bussterminal och tunnelbana men en samre gang-
koppling till kajen. Bra losning for distributionstrafik
till KF-huset. | 6vrigt otillrackliga ytor for distribution.



Trafiklésningen for Sodermalmstorg dar gaende och
biltrafik samsas (shared space) bedéms inte vara trafik-
sakert med tanke pa mangden bussar och gaende.

Wingardh Arkitektkontor och

Tema Landskapsarkitekter

Forslaget foljer den av Tyréns foreslagna losningen fran
tavlingen 2004 och redovisar en tydlig och val prévad
trafikldsning med bra lésningar for distributionstrafik
som kan sta som modell fér kommande lésningar inom
projektet. En losning pa bilparkering for boende redovi-
sas da detta forslag ar det enda som redovisar bostader.
En bra koppling for gangtrafik mellan bussterminal och
tunnelbana, dock ar gangarna inne i gallerian troligen
for smala. Kajen pa Sodermalm behdver breddas for att
klara gang- och cykeltrafiken.

Forslaget kan innebara en risk med fér mycket ango-
ringstrafik pa Sédermalmstorg. Bron 6ver slussen be-
hover breddas samt vanthall vid bussterminalen maste
studeras vidare da bredderna bedéms som for sma.

Luft- och bullermiljo

Analys och utvardering genom Tyréns AB.

Gatorna inom Slussen har stora trafikmangder vilket
innebar att bullernivaerna nara gatorna ar hoga. Slussen
har dock stora vistelsekvaliteter, men de kan bli battre
om bullernivaerna pa vistelseytorna halls laga. For att
undvika separata bullerskydd som riskerar att vara ne-
gativa for gestaltning och utblickar bor bebyggelsen an-
passas sa att den ocksa kan fungera som bullerskydd.
Vid tunnelmynningarna for 6verdackningen av Stads-
gardsleden befaras att hoga halter av féroreningar kan
uppsta, som t.ex. PM10. Analysen tittar pa hur arkitekt-
forslagen har hanterat 6verdackningen, tunnelmynning-
ar och vistelse ytor i dess direkta néarhet.

Ateliers Jean Nouvel och Habiter Autrement
Forslaget dverddckar Slussenbron vilket tillsammans
med de foreslagna vattenridaerna troligen minskar bul-
lernivaerna i naromradet. Stadsgardsleden mynnar
bortom den upplyfta bussterminalen vilket ar bra da det
ar langt borta fran nagra storre vistelseytor.

BIG

Bebyggelsen skapar forutsattningar att fa laga bullerni-
vaer langs vattnet. Naset over Slussen har stora vistel-
seytor som kan utsattas for hoga bullernivaer. De lagre
nivaerna vid bron ar mer skyddade.

Foster+Partners och Berg

Vistelseytor langs kajer och Sodermalmstorg bor bli
skyddade mot hoga bullernivaer, liksom Stadsmuseets
innergard. Den dvre platsen ovan centralbron bedéms
dock bade bli bullerutsatt och fa hoga utslappsvarden.
Det storre torget vid vattnet riskerar att bli bullerut-
satt da rampen fran Skeppsbron ned till tunneln mellan
Stadsgardsleden och Soder Malarstrand skar igenom
platsen.

Fortatning av bebyggelse vid S6dermalmstorg och
Stadsmuseet kan innebdara en forsamring av luftkvali-
teten.

Nyréns Arkitektkontor

Forslaget innebar en trolig hog bullerexponering och
hoga halter av partiklar vid Franska bukten da det finns
stora Oppna ytor i narhet till trafiken. Aven de stora
ytorna ovanpa Néaset bedéms fa hoga bullervarden.

Wingardh Arkitektkontor AB och Tema
Troligtvis laga bullervarden vid vistelseytor genom att
en stor Gverdackning av leden foreslas och att bron se-
pareras fran vistelseytor vid vattnet.



Genomforandefragor
Analys genom ELU Konsult AB och Pleiner AB.

Arbetena med den nya Slussen ar mycket komplicerade
och kommer att paverka omgivningen och framkomlig-
heten under genomforandetiden. Alla forslagen inne-
haller olika tekniska svarigheter, framférallt kansliga
ar omraden i anslutning till tunnelbanan, intill befint-
liga byggnader samt byggande under grundvattennivan.
Samtliga forslag bedéms dock vara mojliga att genom-
fora inom en tidsrymd av ca 6 — 7 ar, fran det att stor-
re ledningsomlaggningar och trafikprovisorier utforts
samt att Saltsjobanan &r tagen ur drift i ett tidigt skede.

Gemensamma férutsittningar for ett genomférande

| befintliga broar mellan S6dermalm och Gamla Stan
finns huvudledningar som maste flyttas till ett nytt lage
vaster om Slussen innan arbetena paborjas. Busspar-
keringen for Birka Line och stationen for Saltsjébanan
maste flyttas under ett tidigt skede av genomfdrandet.

En ny anslutning till tunnelbanestationen gors under
den befintliga stationens grundldggning vilket kommer
att paverka stationens tillganglighet for resenarer under
genomforandet. Tunnelbanans bjalklag norr om Rys-
storget maste rivas och byggas upp igen. Dessa arbeten
kan bara ske da tunnelbanetrafik ar avstangd.

Under genomfdrandetiden ar det nédvéandigt att kom-
plettera trafiken med temporéra broar mellan Séder
Malarstrand och Munkbron respektive Stadsgardsleden
och Skeppsbron. Trafiken kommer troligen att stdngas
av for privatbilism under hogtrafik men vara 6ppen for
bussar, nyttotrafik, cyklar och gaende.

Flera av forslagen redovisar djupa urgravningar myck-
et nara Stadsmuseum samt kvarteret Overkikaren samt
under dess grundlaggningsniva. Risk finns att skada
befintliga byggnader genom de olika grundlaggningsni-
vaerna samt att ledningar i Gotgatan maste flyttas eller
héngas upp under byggtiden.

Nya anldggningar under Katarinavégen antas bli utfor-
made pa ett likartat sétt i alla forslagen for att anpassas
till befintliga anlaggningar.

Karl Johan slussen kommer att stdngas av (osdkert hur
lange) och battrafiken att hanvisas till andra leder.

Tva principiella 16sningar for avhordningen har fram-
kommit. Antingen ett smalt sund med separerade av-
bordningskanaler utforda som betongkonstruktioner

med skiljevaggar och tat botten eller ett bredare sund
med enbart erosionsskyddad botten. Detta senare for-

slag ger mojlighet till besparing av savél kostnader som
tid men behdver studeras vidare.

Ytor for etablering och materialhantering kommer san-
nolikt behova tillskapas pa flytande pontoner i narom-
radet.

Ateliers Jean Nouvel och Habiter Autrement

Negativa férutsattningar

Bilbron ar placerad sa att den inte kan byggas utan att
befintliga broar paverkas vilket medfér en mer omfat-
tande trafiklosning &n i de dvriga forslagen, under ge-
nomfdrandet. Bilbron och trafikomradet gors dverbyggd
i flera nivaer vilket medfor att det tar langre tid innan
bron kan tas i trafik.

Over Centralbron foreslas byggnationer vilket kraver
kraftiga konstruktioner med stora spdnnvidder samt
omfattande arbeten dver starkt trafikerad jarnvag och
vag. Trafiklederna maste med storsta sannolikhet stang-
as for trafik da konstruktionerna monteras. Grundlagg-
ning sker d&ven inom Gamla Stans tunnelbanestation
vilket paverkar tunnelbanans trafik. Overbyggnad gérs
over tunnelbanans bro mellan Sédermalm och Gamla
Stan med samma forutséttningar.

Stadsgardsleden &r placerad under en stor del av tun-
nelbanans station och plattformar, delvis under grund-
vattennivan samt i omedelbar narhet till befintlig be-
byggelse vilket innebédr komplicerade schaktnings- och
grundlaggningsarbeten.

Omfattande urschaktningsarbeten gérs intill kv Over-
kikaren och Stadsmuseum samt under dess norra fly-
gel. Utbyggnad gors dven i 6vrigt under en mycket stor
del av den befintliga tunnelbanestationen som &ven de
medfor mycket komplicerade arbeten.

Katarinahissen grundlaggs ovanpa den nya Stadsgards-
leden och maste rivas under byggtiden

Ovriga forutsittningar

Den befintliga ledningskulverten under Slussplan be-
doms bli paverkad av ombyggnaden. Utbyggnad gors
aven i dvrigt under en mycket stor del av den befintliga
tunnelbanestationen som dven de medfor mycket kom-
plicerade arbeten.

Bussterminalen ligger en vaning ovan nuvarande kaj-
plan. Nodvandiga trafikomlaggningar utmed Stadsgar-
den torde bli svarare &n den av Tyréns framtagna l6s-
ningen.



BIG

Positiva forutsdttningar

Forslaget innebar att naset kan genomfdras med den be-
fintliga vastra bron i drift vilket underlattar temporéra
trafiklésningar under byggtiden.

Negativa forutsdttningar

Urgravning sker inom en mycket stor del av tunnelba-
nans station vilket innebar mycket komplicerade arbe-
ten.

Stadsgardsleden har placerats under Hilton hotell samt
mycket nara hornet pa befintligt kvarter Overkikaren
vilket kraftigt paverkar hotellets grundlaggning samt
befintliga av- och pafartsramper till Centralbron. Leden
&ar dven placerad under tunnelbanestationens norra ande
och paverkar dessa konstruktioner kraftigt.

Forslaget redovisar en mojlighet till utbyggnad 6ver en
del av den befintliga Centralbron. En sadan 6verbygg-
nad ar dock komplicerad att utféra pa grund av svarig-
heten att hitta omraden dar det ar majligt att fora ner
laster och utfora grundléggning vilket ger stora spann-
vidder. Arbetena forutsatter ocksa att trafiken stangs av
under de skeden da lyft och arbeten utfors Gver trafik-
omradet.

Byggnader har placerats pa tunnelbanans bjalklag vil-
ket inte beddms mojligt utan patagliga balkkonstruktio-
ner som troligen paverkar byggnadernas inre planlgs-
ningar

Urgravningar gors till nivan ca + 2 inom Stadsmuse-
ums gardsplan (ca 5 m under gardsplanens niva).

Stora arbeten ska utforas 6ver vattenomradet.

Ovriga férutsittningar
Katarinahissen monteras ner och byggs upp pa nytt i
annat lage 6ver Katarinavégen.

Foster+Partners och Berg Arkitektkontor

Positiva forutsittningar

Bilbron kan genomféras med den befintliga véstra bron
i drift vilket underlattar temporara trafiklésningar un-
der byggtiden.

F& arbeten ska utforas 6ver vattenomradet.

Negativa forutsdttningar
Bussterminalen redovisas som en tvaplanslésning med
ett plan under grundvattenytan samt nara befintlig be-
byggelse vilket medfér komplicerade schaktnings- och
grundléaggningsarbeten.

Byggnader har placerats pa tunnelbanans bjalklag vil-
ket inte beddms mojligt utan patagliga balkkonstruktio-
ner som troligen paverkar byggnadernas inre planlds-
ningar.

Forslaget redovisar en mojlighet till utbyggnad 6ver en
del av den befintliga Centralbron samt fram till tunnel-
banebron. En sadan éverbyggnad dr dock komplicerad
att utfora pa grund av svarigheten att hitta omraden dar
det &r mojligt att fora ner laster och utféra grundlagg-
ning vilket ger stora spannvidder. Arbetena forutsatter
ocksa att trafiken stangs av under de skeden da lyft och
arbeten utfors 6ver trafikomradet.

Mycket stora urgravningsvolymer har redovisats un-
der tunnelbanan och Stadsmuseum vilket inte beddms
mojliga. En foreslagen gangkulvert fran Stadsmuse-
ums gardsplan under Gotgatan vidare mot Soder Mélar-
strand forefaller orealistiskt med hénsyn till de kompli-
cerade arbeten detta medfor.

Grundlaggning av de svangda gangbroarna over vattnet
kommer att behdva ske inom avbordningsomradet.

Parkeringsytorna under befintligt hotell bedéms orea-
listiska.

Ovriga férutsittningar
Ny gang- och cykelbro byggs intill befintlig tunnelba-
nebro Gver Soderstrom

Katarinahissen byggs om till ett nytt utférande.

Nyréns Arkitektkontor

Positiva forutsittningar

Bilbron kan genomféras med den befintliga vastra bron
i drift vilket underlattar temporéra trafikldsningar un-
der byggtiden.

Katarinahissen bor kunna bevaras under byggtiden.

Negativa forutsdttningar

Byggnader har placerats pa tunnelbanans bjalklag samt
den utkragande balkongen ovan tunnelbanan mot norr
vilket inte bedéms majligt utan patagliga balkkonstruk-
tioner som troligen paverkar byggnadernas inre plan-
I6sningar.

Stora arbeten ska utforas over vattenomradet.



Wingardh Arkitektkontor och
Tema Landskapsarkitekter

Positiva forutsidttningar

Bilbron kan genomfdras med den befintliga véstra bron
i drift vilket underlattar tempordra trafiklosningar un-
der byggtiden.

F& arbeten ska utforas dver vattenomradet.

Katarinahissen bor kunna bevaras under byggtiden.

Negativa férutsattningar

Byggnader har placerats pa tunnelbanans bjalklag vil-
ket inte bedoms mojligt utan patagliga balkkonstruktio-
ner som troligen paverkar byggnadernas inre planlos-
ningar.

Stora parkeringsgarage har redovisats under grund-
vattenytan och omedelbart intill kvarteret Overkika-
ren samt under befintlig tunnelbanan. Forslaget innebéar
komplicerade schaktnings- och grundlaggningsarbeten
med risk att skada befintliga anldggningar och kompli-
cerade temporéra trafikldsningar under byggtiden.

Forslaget redovisar en mojlighet till utbyggnad éver en
del av den befintliga Centralbron. En sadan Gverbygg-
nad ar dock komplicerad att utfora pa grund av svarig-
heten att hitta omraden dar det ar mojligt att fora ner
laster och utféra grundlaggning vilket ger stora spann-
vidder. Arbetena forutsatter ocksa att trafiken stéangs av
under de skeden da lyft och arbeten utfors dver trafik-
omradet.

Ovriga egenskaper

Osékerhet finns hur utbyggnaden norr om tunnelbanans
plattform paverkar befintliga konstruktioner for tunnel-
banan.

Ny gang- och cykelbro byggs intill befintlig tunnelba-
nebro

Drift och underhall

Analys av trafikkontoret.

Analysen visar att skillnaden mellan forslagen, vad gél-
ler kostnader for drift och underhall, &r mindre an 10 %
och den totala kostnaden bedoms till mellan 40 och 45
mnkr per ar. | beloppen ar inte inraknat kostnader for
en eventuell dverdackning av Central- och tunnelbane-
broarna. Den storsta osakerheten i beddmningen bestar
i hur den framtida tunneln for Stadsgardsleden kommer
att utformas.

Betongkonstruktioner

De arliga kostnaderna for drift och underhall av be-
tongkonstruktioner har bedémts utifran en schablon om
1 % av investeringsutgifterna for den nya anldggning-
en. Da investeringsutgifterna i forslagen ar i samma
storleksordning blir &ven kostnaderna for drift och un-
derhall likartade. Kostnaderna bedoms uppga till cirka
35 till 40 mnkr per ar.

Bilvdigar, gang, cykel och torgytor

Driften av de trafikerade ytorna bestar framst av bar-
marksrenhallning, snoréjning och belaggningsunder-
hall. BIG och Nyréns har storre driftskostnader for de
stérre ytorna medan Foster och Wingardh har andra in-
slag som jamnar ut skillnaderna som t.ex. trappor, gc-
broar, rulltrappor och rullband mm vilket jamstéller
forslagen. Utgifterna beddms darfér vara mellan 3 till 5
mnKr per ar

Kajer

Samtliga forslag innebér nya kajer om cirka 800 meter
vilket gor att dven héar beddéms utgifterna vara likvar-
diga. Kostnaden for drift- och underhall innefattas av
schablonbeloppet for betongkonstruktioner.

Stadsgardsleden och tunnlar

Samtliga forslag innebar att Stadsgardsleden kom-
mer att ligga i tunnel. Langden pa denna tunnel varie-
rar dock stort mellan de olika forlagen, fran 270 m till
530 m. Kostnaden varierar ocksa fran 1,5 till 3 mnkr.
Osakerheten ar dock fortfarande mycket stor kring
hur tunnlarna kommer att utformas och inredas. Det-
ta paverkar investeringskostnaden men dven framtida
drift- och underhallskostnader. Dagens tunnlar innehal-
ler dock en stor mangd tekniska system som ar relativt
dyra vad galler drift och underhall.

Den storsta osakerheten i kostnadsbeddmningen ar
drift- och underhallskostnaderna for Stadsgardsleden
som i alla forslagen kommer att ligga i tunnel. Projektet



har annu inte kommit sa langt att de riskbedémningar
som skall ligga till grund for tunnelns utformning vad
géller bland annat ventilation, nédutrymningsmaojlighe-
ter, brandsékerhet mm. &r genomfdrda. Utformningen
paverkas av tunnelns langd och den varierar kraftigt i
forslagen, mellan 270 m och 530 m. Forutsattningar-
na ar darmed mycket oklara och framtida kostnader &r

i detta skede svdra att forutsaga. | sammanstéllning-

en har darfor anvants erfarenhetsvarden fran befintliga
tunnlar i stadens &go.

Avboérdning och slussfunktion

Kostnaden for drift- och underhall bedéms kunna in-
rymmas i schablonbeloppet for betongkonstruktioner.
Dock sa skots dessa funktioner idag av Stockholms
Hamnar.

Investeringsutgifter (mnkr)
Summa véardear 2008
Index

Totalsumma inkl index

Ytor (m?)

Handel (under mark)

Kommersiellt ovan/utanfor Slussen
Kultur

Bostader

Summa

Forsaljningsinkomster (mnkr)
Summa
Vardeupprékning

Nettoutgift for staden 2008
Nettoutgift inkl index

Ekonomi

Analys och kalkyl genom exploateringskontoret och
Bygganalys AB.

Kontoren redovisar hér de ekonomiska forutséttning-
arna for projektet utifran de fem forslagen. | det revi-
derade inriktningsbeslutet fran december 2008 fanns
redovisat investeringsutgifter om ca 6 300 mnkr, forut-
satt en arlig kostnadsutveckling om 5%. Investerings-
inkomsterna beddmdes till 1 250 mnkr, detta forutsatte
full extern finansiering av bussterminal samt avbord-
ningskanaler. Forsaljningsinkomsterna var redovisade
till 550 mnkr.

| nedanstaende tabell ar kostnader och ytor medtagna
inom arbetsomradet. Eventuell hotellutbyggnad fram-
for Hilton &r inte med. Ytor for kultur ar i alla forslag
raknat med 10 000 m?. Kostnader utanfor det ursprung-
liga omradet i form av Gvertackta broar ar inte medrak-
nat. Dessa kostar ca 1 500 mnkr i penningvarde hdsten
2008.

Fran nettokostnaden ska dras investeringsinkomsterna
for den externa finansieringen. Dessa ar inte sarredovi-
sade for de olika férslagen men kan 6verslagsmassigt
séttas till 1 250 mnkr for samtliga.

BIG Foster Nouvel Nyréns Wingardhs
4792 4514 5177 4 656 5007
1677 1 580 1812 1629 1753
6 469 6 093 6 988 6 285 6 760

49 050 39 700 29 350 45 200 45 250
23 250 30 160 3700 6 475 20 500
10 000 10 000 10 000 10 000 10 000
21 604

82 300 79 860 43 050 61 675 97 354
941 898 441 688 1289

98 93 46 72 134
3850 3616 4736 3968 3718
5430 5102 6 502 5526 5337
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Stallningstagande for
de fem forslagen

Har nedan foljer ett sammanfattande stallningstagande
for respektive forslag utifran de i forra kapitlet redovi-
sade utvarderingsparametrarna.

Ateliers Jean Nouvel och Habiter Autrement
Forslaget visar som helhet en stor innovation och ett
mycket annorlunda angreppssétt vad galler hanteringen
av overgangen mellan Sédermalm och Gamla stan, men
ocksa av de enskilda byggnadsvolymerna. De bebygg-
da broarna kan skapa en attraktion i sig och ge Slus-
sen en helt unik karaktar, bade i Stockholm men ocksa
i ett internationellt perspektiv. Dock finns manga pro-
blem med forslaget, av vilka foljande konstaterats vara
de storsta.

Stockholms karaktar med dppna kajer och strander och
dvergangar 6ver vattenrummen i form av broar dar vy-
erna éver vattenrummen tillvaratas ar signifikant for
staden. Hari ligger en stor del av upplevelsen av staden
och det samspel mellan den i vissa fall dramatiska topo-
grafin, de byggda kanterna, vattnet och skérgardsland-
skapet. Forslaget vander helt mot detta och later Gver-
gangarna bli till stora byggnadsverk dar man till stor
del ror sig 6ver vattnet i en byggd miljo och dar vatten-
kontakten inte alltid &r sjélvklar. Bebyggelsen pa fram-
for allt Skeppsbrons forlangning, men ocksa de tva an-
dra broarna, tapper effektivt igen mojligheten att lasa
kopplingen mellan Riddarfjarden och Saltsjon.

De bebyggda broarna innebar ocksa komplikatio-

ner vad galler rérelseménstren mellan norr och sdder.
Den overdackade tunnelbanebron erbjuder i och for sig
en gen och bra koppling mellan S6dermalmstorg och
Munkbron men Skeppsbrons forlangning har stora bris-
ter. Den huvudsakliga gangtrafiken foreslas rora sig pa

en niva ovanpa biltrafiken vilket resulterar i att man
som gaende hamnar pa en plats ovanpa taket pa befint-
lig tunnelbanehall vid Slussen. For att ta sig till huvud-
planet pa Slussen, dvs torgnivan motsvarande Katari-
navagen respektive Hornsgatans forlangning maste en
nivaforflyttning goras. De stora gangflédena missar
darmed de viktiga malpunkterna pa sodermalmssidan.
Vidare innebar de atskilda nivaerna for de olika trafik-
slagen att dagens situation med Over- och underbyggda
miljoer for gaende forstarks och darmed ocksa det som
idag ar ett trygghetsproblem pa platsen. De manga olika
nivaerna och valmajligheterna riskerar ocksa att sprida
ut flodet och minska intensiteten dver platsen. Det finns
ocksa en problematik kring logistiken till och fran de
lokaler som planeras pa Skeppsbrons férlangning res-
pektive Loungen ovanpa tunnelbanebron.

Trafikfragorna ar i flera fall ol6sta eller direkt omajliga
att genomfora. For att revidera dessa till en mojlig ge-
nomforbarhet bedoms det som svart att i vissa fall bi-
behalla delar av forslaget. Exempelvis ar korsningen
mellan Skeppsbron och Stadsgarden inte fungerande sa
som redovisats. For att erhalla en fullgod l6sning i kors-
ningspunkten bedoms att en del av handelsytorna pa
kajplanet skulle behdva utga. Vidare ar bussterminalen
redovisad en vaning upp fran kajplanet vilket innebar
att bytande mellan buss och tunnelbana behdver géra
tva nivaforflyttningar vilket inte ar 6nskvart.

De olika platserna inom férslaget har kvaliteter i oli-
ka form, men sammantaget ar forslagets rumsliga sys-
tem relativt komplext och kan riskera att leda till samre
orienterbarhet.




BIG

Forslaget ar intressant. Har finns ett nytt angreppssétt
dar markplanering, nya byggnader och platsens alla
funktioner pa ett enkelt men samtidigt valstuderat satt
skapar en fin helhet. Byggnaderna &r en del av de stora
svepande linjerna som tecknar marken och de rundade
formerna kan ocksa delvis associeras med dagens Slus-
sen. Sammantaget tar forslaget ett starkt helhetsgrepp
om platsen och har magjlighet att skapa nagot unik i
Stockholm.

Forslaget tar tydligt utgangspunkt i naset som teck-
nar kopplingen norr-séder éver Slussen. Dock &r néset
brett och det skapas ytor i anslutning till detta som &r
bristfalliga. Pa den dvre delen av naset i anslutning till
Skeppsbrons forlangning och biltrafiken upplevs néset
som for stort da det bildas ytor vars vistelsevéarden ar
tveksamma. Har finns en risk att ndset uppfattas som
odsligt. Under néset, i anslutning till slussfunktionen,
bildas ocksa stora dverbyggda ytor som latt kan upple-
vas som otrygga. Hela slussfunktionen &r ocksa over-
byggd vilket helt doljer vattnet i slussrannan. Detta &r
en nackdel.

Tva stora byggnader foreslas samt ytterligare nagra
mindre. Bada de stora byggnaderna innehaller publika
verksamheter vilket ar positivt for platsen da dess inne-
hall kan komma att utgora publika malpunkter. De pu-
blika ytornas storlek gor dock att de ar svara att inrym-
ma inom projektet vilket gor att ett annat innehall mas-
te till. Inverkan av detta &r i dagslaget svart att bedéma.

Byggnaderna ar dock intressanta och kan i framtiden
utgdra méarkesbyggnader for Slussen. De formedlar en
transparens mellan verksamhet och omgivning, liknan-
de Kulturhuset vid Sergels torg. Stadsmuseets foreslag-
na tillbyggnad i form av en loop &r intressant, dven om
den av kulturhistoriska skal kan vara svarhanterad. Vi-

dare finns tveksamheter kring den foreslagna vridning-
en av Katarinahissen. Denna kénns kanske lite sokt,
och tyvarr ar kapaciteten i hissen for liten for att den
ska kunna nyttjas som en viktig vertikal koppling mel-
lan de olika underbyggda nivaerna i anslutning till kol-
lektivtrafiken och toppnivan pa hissen som ansluter till
Mosebacke.

Rumsligheterna inom den nya strukturen &r intressanta.
Hér bildar byggnadernas rundade former ett offentligt
rum Kring gator och platser som tecknar rérelserna ned
mot vattnet och vidare mot Gamla Stan pa ett intressant
satt. Kopplingarna mellan de olika platserna ar ocksa
fin. Alla floden mellan S6dermalm och Gamla Stan lig-
ger samlade i ett strak som utgor Skeppsbrons forlang-
ning. Pa detta vis far man ett starkt strak med stora flo-
den. Har 6verlagras lokala och regionala strak och for-
utsattningar skapas for en sammanblandning mellan
dessa tva och saledes ocksa en spannande integration
mellan dessa. Vidare innebar det samlade straket med
byggnader som stddjer detta en bra forutsattning bade
for en god orienterbarhet inom strukturen men ocksa
en hog trygghet.

Trafiken &r i stort bra l6st. Dock finns vissa frageteck-
en kring kopplingen mellan bussterminalen och tunnel-
banan. Har ar underlaget lite svarlast och en forutsatt-
ning for en val fungerande bytespunkt ar naturligtvis
att kopplingen for resendrerna mellan de olika trafiksla-
gen &r lattorienterad, enkel och trygg. Kopplingen som
foreslas upp mot Mosebacke utmed hotellet ovanpa tun-
nelbaneentrén &r mycket intressant. Har kan en tydlig,
men brant, koppling fran berget ner till Ryssgarden ska-
pas som pa ett fint satt och battre 4n idag lankar fler de-
lar av Sodermalm till Slussen.




Foster+Partners och Berg Arkitektkontor
Forslagsstéllarna redovisar en tydligt framflyttad stads-
front samt 6ppnar upp mer vattenyta an i dagslaget. Pa
sa vis tecknar sig 6vergangen mellan Sodermalm och
Gamla stan med tva broar. Forslaget ar tilltalande i sin
enkelhet; det visar ny bebyggelse framfor befintlig be-
byggelsekant pa Sédermalm, som mycket val skul-

le kunna lasas som en sjalvklar del av Slussen. Nagra
tveksamheter finns dock i forslaget, framfor allt de oli-
ka platsernas kvaliteter och vistelsevarden samt huruvi-
da den stora gangbron blir en kvalitet som lyfter platsen
och forstarker dess identitet, eller om den inte bara upp-
fattas som sokande efter effekt snarare &n att addera be-
staende varden. Trafikmassigt har forslaget ocksa vissa
brister.

Forslaget har en stor fortjanst i att dess struktur innebér
en lattlast ny stadsbygd med bra orienterbarhet. Stads-
fronten tecknar tydligt kajen och S6dermalms mote
med vattenrummen och vidare mot Gamla stan. De tva
broarna fangar ocksa upp de stora straken i nord-sydlig
riktning och de har goda forutséttningar att bli valan-
vanda och integrerade med 6vriga strak i staden.

Forslaget innebar mycket ny bebyggelse vilket ger for-
utsattningar for en intensiv och tat kansla av den nya
Slussen. Detta uppfattas positivt i den bemérkelse att
platser och gator inom den nya strukturen stéds av ny
bebyggelse som har publika verksamheter i bottenva-
ningarna och skapar trygga miljéer. Den framflytta-
de stadsfronten kan skalmaéssigt ansluta till bebyggelse
bade pa Sodermalm och i Gamla stan.

Forslaget ger goda forutsattningarna att tillvarata de
platsspecifika varden som finns vid Slussen idag samt
skapa nya kvaliteter i den framtida utformningen. For-
slaget utgor en bra grund for en urban del av staden i
direkt anslutning till en av de tydligaste och mest upp-

skattade kvaliteterna i Stockholm; vattnet och staden i
skargardslandskapet.

Inom den nya strukturen finns flera olika platser med
olika karaktérer och platsspecifika kvaliteter. SGder-
malmstorg med uteserveringar i bra solldge, kajtorget
ndra vattnet och utsiktspunkterna pa gangbron. Dock
uppstar nagra tveksamheter, framfor allt rérande kajtor-
get och dess vistelsevérden. Torget ligger i norrlage och
nas inte sjalvklart fran sodermalmssidan. Gangbrons
ena ben nar ner till torget men det finns anda en risk att
torget inte blir sa befolkat som forslagsstallarna onskar
da en stor del av flodet kommer att passera pa den Gvre
nivan av gangbron, direkt in pa Sodermalmstorg.

Strukturellt &r forslaget robust och har en grundform
som ér flexibel i sitt nyttjande, bade vad géller det of-
fentliga rummet samt de foreslagna kvarterens innehall
och programmering.

Forslaget innehaller vissa fragetecken kring trafikfra-
gorna. Korsningspunkten mellan Stadgardsleden och
Skeppsbrons forlangning ar redovisad pa ett satt som
inte &r mojligt hojdmaéssigt. En konsekvens av detta

ar att Skeppsbrons ramp ner mot Stadsgardsleden for-
modligen maste sankas, vilket i sin tur far till foljd att
denna ramp skarmar av kajtorgets utsikt mot dster och
Saltsjon. Korsningspunkten mellan Katarinavdgen och
Hornsgatan &r andrad jamfort med utgangsvardena, vil-
ket innebar att hallplatsytor for stadshussarna inte ryms
i tillracklig omfattning. Vidare ar bussterminalen utfor-
mad i tva plan, vilket inte &r lampligt varken avseende
framtida flexibilitet eller basta tillganglighet for trafi-
kanterna




Nyréns Arkitektkontor

Nyréns forslag ar en vidareutveckling av det forslag
som de vann tavling om nya Slussen med for fem ar
sedan. Forslagets stora gest ar de 6ppna och generosa
ytorna som tecknar Sodermalms méte med Gamla stan
och forbindelsen 6ver slussen. Ytan flankeras pa varde-
ra sida av tva nya byggnadsvolymer med publikt inne-
hall. Det stora greppet som torgytan utgor ar forslagets
storsta fortjanst. Utifran kulturhistoriska skal ar detta
forslag det som pa basta satt tar hand om den historiska
stadens entréplats mot Gamla stan och som ocksa byg-
ger vidare pa det nas som en gang fanns har. Forslaget
utnyttjar ocksa platsen med sina utblickar mot omgi-
vande vattenrum; Saltsjon respektive Riddarfjarden.

De stora friytorna, som utgor forslagets storsta fortjanst
kulturhistoriskt, blir dock ocksa dess storsta problem.
Detta ar en kritisk fraga och det finns har fragetecken
kring huruvida friytorna i sin omfattning och storlek
star i proportion till platsen och nyttjandet. Det finns
risk att platsen kan uppfattas som édslig. Torget med
dess olika nivaer ner mot slussen och den mycket stora
yta som ligger i anslutning till Hornsgatans respektive
Katarinavagens forlangning riskerar att bli karaktérs-
16s, for stor och kan ocksa gora att orienterbarheten pa
platsen blir samre. Kontoren ser en uppenbar risk i att
ytan som sadan inte kan ges de platsspecifika kvaliteter
som dnskas av nya Slussen. Det stora torget med dess
vaderutsatta lage riskerar att bli en plats som man bara
hastar forbi. Vidare finns fa byggnader som stodjer ro-
relsemonstren vilket understryker otydligheten och som
ocksa kan bidra till en otrygghetskansla.

Den nya bebyggelsen utgérs av publika byggnader i
plan ovan torget samt butiker och kollektivtrafikutrym-
men i de undre planen. De tva byggnaderna ar place-
rade sa att siktlinjer fran bade Hornsgatan och Gotga-
tan bibehalls med vatten i fonden, vilket &r féredom-

ligt. De tva byggnaderna ar forlagda relativt langt ut pa
kanterna mot Saltsjon respektive tunnelbanebron. Detta
innebdr att husen delvis star pa flak som inte tar mark
och ger ett uttryck som blir lite motségelsefullt; de stora
byggnadsvolymerna svéavar pa en tunn skiva ca 10 me-
ter Gver kajnivan.

De glasade tornen som utgér kommunikation mellan
torgniva och de undre planen annonserar denna kopp-
ling bra. Det blir ocksa ett latt satt att rora sig mellan
de olika nivaerna och man hittar latt till dessa vertikala
forflyttningspunkter. Dock &r gestaltningen pa tornen
nagot udda, de paminner mer om tillfélliga installatio-
ner an permanenta byggnader.

En kvalitet som forslaget har &r att de platsbildningar
som finns &r integrerade med strak som passerar plat-
sen. Dessa har forutsattningar att bli val nyttjade och
ocksa verkliga motesplatser under forutsattning att va-
der och vind sa tillater. Olika lokala och regionala strak
samlas pa platsen och i anslutning till dessa ligger mo-
tesplatserna. Flera platser har ocksa bra mojligheter till
god solbelysning.
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Wingardh Arkitektkontor och

Tema Landskapsarkitekter

Detta forslag, precis som Fosters, tar sin utgangspunkt
i mycket frilagd vattenyta, tva broar mellan Gamla stan
och Sédermalm samt en framflyttad stadsfront. Forsla-
get innehaller manga olika funktioner som flatas sam-
man pa ett bra satt; de olika straken integrerar platsens
floden fint och uppbyggnad och logistik i de undre pla-
nen ar bra. Dock ar forslaget mycket uttrycksfullt i sin
arkitektur. Den langt framflyttade stadsfronten innebér
en alltfor stor negativ inverkan pa Gamla stan och sam-
mantaget ar forslaget i dess helhet ganska spretigt med
oprecisa och sinsemellan olika byggnadsvolymer och
otydliga rumsligheter.

Forslaget ger vid en forsta anblick ett ganska annorlun-
da och uttrycksfullt intryck. Vid ndarmare granskning
innehaller det ocksa flera goda kvaliteter. Framfor allt
ar forslaget val 16st avseende trafik, logistik och inre
rumsliga samband i de undre planen som bland annat
rymmer handel och kollektivtrafik. Studerar man for-
slaget ytterligare framstar dock den kraftigt framflyt-
tade stadsfronten som alltfor frack och kraftfull i rela-
tion till sin omgivning. Om inte Hiltons utvidgning mot
norr tillkommer innebér det att de tva nya kvarteren
som utgor bebyggelsen i anslutning till Sédermalmstorg
kommer att ligga mer eller mindre frilagda och utan re-
lation till befintlig bebyggelse. Detta blir extra tydligt
nar man tanker sig dessa volymer fran véster och S6-
der Malarstrand, men inte minst mot Gamla stan. Des-
sa byggnadskvarter tar helt enkelt for mycket plats i det
overgripande stadsrummet utan att ge nagra direkt po-
sitiva vérden till stadsbilden.

Ovrig ny féreslagen bebyggelse, framfor KF-huset och
Glashuset, har inget samband med varken den tidigare
namnda nya bebyggelsen eller bakomliggande befint-
lig. Sammantaget ger forslaget darfor ett lite spretigt

intryck och det finns ingen tydlig rod trad att lasa inom
forslaget avseende tillkommande bebyggelse.

Forslaget har dock en tydlig uppbyggnad strukturellt
och det kommer vara l4tt att orientera sig i den nya mil-
jon. Vidare har alla bottenvaningar tydliga publika lo-
kaler som stodjer gator och platser och ger dem liv, och
okar ocksa tryggheten pa platsen. Siktlinjerna i Gotga-
tans respektive Hornsgatans forlangning ar bevarade
vilket upplevs som positivt.

Det s.k. Slussenlyftet framhalls av forslagsstallarna
som en betydelsefull del av forslaget och som har po-
tential att bli ett viktigt strak med starka floden. Konto-
ren instammer i detta och har ocksa, i sin utvardering,
kommit fram till att Slussenlyftet har bra mojlighet att
bli en aktiv och intressant del i kopplingen mellan S6-
dermalm och Gamla stan. En fordel som det ocksa har
ar att det passerar kajnivan pa sédermalmssidan innan
det fortsatter 6ver mot Gamla stan. Detta innebér en
bra majlighet att aktivera kajnivan har samt att de verk-
samheter som ligger i bebyggelsens front ut mot ka-
jen blir en naturlig del av straket och kan hjalpa till att
stddja detta.

Trafiken &r bra 16st, &ven om det finns delar som maste
utvecklas for att fungera helt tillfredsstallande. Den f6-
reslagna cykelbron parallellt med tunnelbanebron som
kopplar Gotgatan/Hornsgatan med Munkbron pa ett
gent sétt &r bra och avlastar sjalva Slussen med en an-
nars intensiv cykeltrafik som i vissa fall innebar kon-
flikter med fotgdngare. Hur en cykelbro utmed tunnel-
banebron ska gestaltas &r dock inte sjalvklart. Cykel-
bron riskerar att bli en enda lang ramp mellan de olika
nivaerna i Gamla stan och pa S6dermalm och kommer
endast under en kortare stracka ligga i samma niva som
tunnelbanebron.




Forslag till fortsatt arbete

Staden genom de berdrda forvaltningarna anser det
viktigt att vélja ett av de nu fem inlamnade forslagen
som utgangspunkt i det fortsatta arbetet med att ta fram
detaljplan och som kan ligga till underlag for vidare
projektering.

Efter genomférd bedémning och utvardering har staden
kommit fram till att forslaget fran Foster+Partners och
Berg Arkitektkontor ar det som bast uppfyller det som
staden i framtiden 6nskar av Slussen. Det &r det for-
slag som ger de bésta forutsattningarna att tillvarata de
platsspecifika varden som finns vid Slussen idag samt
skapa nya kvaliteter i den framtida utformningen. Fos-
ters forslag ger goda forutséattningar att skapa en urban
plats i staden i direkt anslutning till en av de tydligaste
och mest uppskattade kvaliteterna i Stockholm; vattnet
och staden i skdrgardslandskapet. Forslaget har en ge-
neralitet vad géller den foreslagna bebyggelsens inne-
hall, vilket ses som vardefullt.

Forslaget ar ocksa, vad kontoren ser, ett robust forslag i
den bemarkelse att det klarar bearbetningar och utveck-
lingar som garanterat foljer i den fortsatta planproces-
sen utan att dess grundkoncept for den skull gar forlo-
rat.
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