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stadsbyggnadsndmnden godkinner foreliggande rapport.
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Sammanfattning

Infartsparkering utgor ett viktigt komplement till kollektivtrafikutbudet och ar ett
av flera verktyg for att minska trycket pa infartsleder och i innerstadens
trafiksystem. Infartsparkeringar lokaliseras, per definition, i anslutning till bra
kollektivtrafik. Sddana kollektivtrafiknira ldgen inom stadens grénser ar ocksa
mycket virdefulla i ambitionen att bygga téta, miljovénliga stadsdelar. Vid flera
av stadens infartsparkeringar har en alternativ markanvéndning, framst bostédder,
men ocksd kommersiella lokaler, nu foreslagits.

Bilaga 1: Infartsparkeringar i Stockholms ldn - utbud och efterfragan i
nuliget
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De tre kontoren har, tillsammans med Stockholm Parkering och Storstockholms
lokaltrafik (SL) undersokt utbudet och efterfrdgan av infartsparkeringsplatser i
lanet. Slutsatsen ar att, medan en fortsatt satsning pd infartsparkering utanfor
regioncentrum kan vara angeldget, ir situationen inom staden mer komplicerad.
Att vissa platser kan tas bort pa grund av byggplaner ska inte betraktas som nagot
storre hot, men en varsam avviagning maste ske fran fall till fall.

Bakgrund

I ett tjdnsteutldtande till exploateringsndmnden, trafik- och renhallningsndmnden
och stadsbyggnadsndmnden december 2007 redovisades en ldgesrapport om
beldggningsgrad pa stadens infartsparkeringar. Bakgrunden till detta finns 1 ett
tjansteutlatande till trafik- och renhéllningsndmnden juni 2007 om
trangselskattens aterinforande. Dar konstaterades bl.a. att ndra hélften av stadens
infartsparkeringar berdrdes av planer péd fordndrad markanvéndningen. I
tjansteutlatandet i december 2007 beslutades om att genomfora en djupare analys
som ska visa pa de geografiska skillnaderna i efterfraga/utbudsnivén, var det kan
finnas behov av nya eller utbyggda infartsparkeringar och var det eventuellt finns
ett overskott av infartsparkeringar.

Vid sammantridet 2007-12-18, i samband med ldgesrapporten, fick trafikkontoret
ett tilliggsuppdrag frén trafik- och renhdllningsndmnden, att undersoka
mojligheterna att anvinda gatumark som infartsparkering samt se dver gator med
parkeringsforbud i aktuella omréden.

Studiens slutsatser

Studien, som omfattar hela Stockholms ldn har tagits fram i samarbete med
Storstockholms lokaltrafik (SL) och Stockholm Parkering och har utférts av WSP
Analys & Strategi. Studien finns i sin helhet i bilaga 1. Studiens slutsatser visar
att:

e Den typiske "infartsparkeraren” i Stockholms 14n &r en forvérvsarbetande
medelélders kvinna som bor i ett centralt beldget villaomrade och har
parkerat vid infarterna sedan lénge t.ex. pa grund av att det inte finns p-
plats vid arbetet eller for att slippa p-avgifter eller bilkoer. Hon tar bilen
till infartsparkeringen for att det dr effektivt och for att kunna utrétta
arenden under vigen. Avstandet fran bostaden till infartsparkeringen
varierar fran 1 km till 15 km;

e Viljan att fortsitta infartsparkera och/eller ka kollektivt dr stark hos den
gruppen som redan gor sa.
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o Infartsparkeringar i centrala ldgen skulle med férdel kunna anvéndas till
annat dandamal (t.ex. bostdder) eftersom det finns ett 6verskott pa
infartsparkeringar dér. Detta mot bakgrund av beldggningssiffror samt att
manga pendlare dker sa langt in som mdjligt &ven om de rimligen har
alternativa infartsparkeringar narmare bostaden;

e Avvigningar om fordndringar i utbudet av infartsparkeringar maste
emellertid dven beakta bakomliggande orsaker till ménniskors val av
fardsatt och fardvég, sdsom t ex onskad standard, bekvamlighet och
optimerad restid i vardagen;

e Kovalitetshojande atgarder i kollektivtrafiken &r alltsa nodvéandiga langs
olika strdk for att stdrka konkurrenskraften relativt bilen sé att manniskor
viljer att parkera i omraden langre ut;

e Mgjligheten att ersétta infartsparkeringar pé studerade platser i Stockholm
med ytterligare gatuparkering genom effektiviserande eller fysiska
atgarder har visat sig mycket, om inte helt, begrénsad.

Exploateringskontorets, trafikkontorets och
stadsbyggnadskontorets synpunkter

Av bifogad rapport framgér att ritt lokaliserade infartsparkeringar kan utgora ett
viktigt komplement till regionens kollektivtrafik. Infartsparkering star for en
relativt liten andel av alla resor, men det utgor ett av manga verktyg for att
effektivisera resandet till och fran innerstaden.

Placeringen av infartsparkeringarna &r viktig i strdvan efter en bra balans i
trafiksystemet. Enkelt uttryckt gor infartsparkeringar mer nytta ju ldngre ut fran
regioncentrum de dr beldgna for att skapa mdjligheter att byta till kollektivtrafik
sé tidigt 1 resan som mojligt. Detta stodjer kollektivtrafikresande for de som bor i
glesare omraden utan bra kollektivtrafikforbindelser genom att dessa erbjuds
mojlighet att stélla bilen vid en kollektivtrafikknutpunkt istillet for att kora in till
regioncentrum i egen bil.

Anvindningen av parkeringar nédra och/eller i regioncentrum, det vill siga inom
staden ar mer komplex. Hér finns det 1 de flesta fall en bra och fungerande
kollektivtrafik i ndromrddet, samt bra mdjligheter till att ga eller cykla till
stationen. I dessa fall ger infartsparkeringen mest nytta till dem som maste
kombinera sina resor med andra drenden pé vég till eller fran stationen. P4 det
séttet ar sddana parkeringar ett viktigt tillskott till servicen for vissa resendrer.
Men en placering néra regioncentrum medfor ocksa oonskade effekter, bade
genom att lokala anslutande resor som kunde ske med buss, cykel eller gang
istéllet sker med bil, som 6kar trycket pa det lokala vagnitet, men ocksa for att
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resendrer som kommer frén linets yttre delar byter till kollektivtrafik 1&ngt inne i
regioncentrum, och dirmed okar trycket pa det radiella vignétet.

Vid de infartsparkeringar dér en annan markanvindning nu foreslas maste en
varsam avvagning ske fran fall till fall. Mark beldgen 1 ett regioncentrum, i
anslutning till kollektivtrafik betingar ett hogt viarde och &r central for stadens
ambition att bygga tita miljovénliga stadsdelar.

Med en fortsatt forbéttring av den lokala kollektivtrafiken, samt gdng- och
cykelinfrastrukturen, kan manga lokala anslutande resor ske med annat fairdmedel
an bil. I de flesta fall dér detta inte &r mojligt visar studien att det finns ledig
kapacitet 1 ndrliggande infartsparkeringar. Med en fortsatt satsning pa
infartsparkeringar langre ut 1 regionen, med bra kollektivforbindelser till
innerstaden kan ett byte till kollektivtrafiken ske tidigare i resekedjan. Dar bussen
ar den primdra anslutande kollektivtrafiken krévs att bussarna kan ges en bra
framkomlighet pé infartsvdgar och i innerstaden.

Nar det géller infartsparkeringen vid Ropsten hanteras den 1 sdrskild ordning.
Stadens planer for exploatering i Ropsten pekar ut marken kring tunnelbanan,
inklusive den som anvénds idag for infartsparkering (ca 850 platser) som sarskilt
vérdefull. Enligt tidsplanen for exploateringen kan dessa platser bebyggas i
perioden efter 2015. En 16sning som mojliggor effektiva resor till och fran
innerstaden fran Lidingd kommer att tas fram inom ramen for
exploateringsprojektet Hjorthagen — Vértan — Frihamnen — Loudden, och 1 samrad
med Lidingo stad.

Kontoren anser att det &r strategiskt viktigt att satsa pd infartsparkeringar i goda
kollektivtrafikldgen ldngre ut fran regioncentrum dér trafikintensiteten ar lagre,
for att effektivisera resandet till regioncentrum. Infartsparkeringar néra och/eller
inom regioncentrum bor daremot provas, for att sékerstélla att placering och
dimensionering dr ldmplig med hinsyn taget till markanvindning och
trafikbelastning.

Exploateringskontorets, trafikkontorets och
stadsbyggnadskontorets forslag
Kontoren foreslar att exploateringsndmnden, trafik- och renhallningsndmnden och

stadsbyggnadsndmnden godkdnner foreliggande rapport.
Slut
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