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Ny stadssparvag i Stockholm

Bakgrund

AB Storstockholms Lokaltrafik (SL)
har for avsikt att bygga en stadsspar-
vag i Stockholms stad som kommer
att fa en ost-vastlig strackning genom
staden.

Vid Nybroplan ansluter den planerade
banan till den befintliga sparvagen
Djurgardslinjen. Fran Nybroplan pla-
neras den nya sparvagen att stracka
sig via Hamngatan - Klarabergsgatan
- Klarabergsviadukten till Stockholms
Central och sedan vidare till Kungs-
holmen via Kungsbron - Fleming-
gatan - Fridhemsplan och vidare till
Hornsberg.

Den nya banan féreslas dven ansluta
till Djurgardslinjen vid Djurgardsbron
pa Strandvédgen och ga via Oxen-
stiernsgatan - Lindarangsvagen upp
till Vartan/Frihamnen med mdjlig
férlangning till Ropsten.

Syftet med den nya banan ar att for-
battra kollektivtrafiken mellan Vartan
- Stockholms Central och Fridhems-
plan. Sparvagen kommer att bli en
del av Stockholms reguljara kollektiv-
trafiknat som trafikanterna kommer
att kunna nyttja for sina dagliga resor.
Sparvagen foreslas passera forbi
T-Centralen, Stockholms Central och
Fridhemsplan, vilka alla ar betydande
knutpunkter i dagens kollektivtrafik.

Den planerade sparvagen kommer
harigenom att bidra till ytterligare
forbattring av trafikanternas bytes-
maojligheter.

Med en forlangd och moderniserad
sparvag kan sparvagnstrafik med
tata avgangar erbjudas. Sparvag har
hogre kapacitet an busstrafik och kan
ocksa Oka attraktionskraften for
kollektivt resande. Da de kollektiva
resorna 6kar, minskas transportbe-
hovet med andra fardmedel vilket
framjar effektiviteten av stadens
gatunat. Sparvagnstrafiken férvantas
ersatta en del av busstrafiken mellan
centrala Stockholm och Djurgarden
samt till Kungsholmen.

Forstudiens omfattning

och innehall

Under hosten 2007 pabdérjades en
forstudie for en ny sparvag i Stock-
holms innerstad. Da var strackorna
mellan Norrmalmstorg till Stockhoms
Central och mellan Djurgardsbron pa
Strandvagen till Vartan aktuell.

| samband med upprattandet av
denna forstudie genomfordes da ett
skriftligt samrad. En broschyr skicka-
des ut till berérda myndigheter och
organisationer samt till de fastighets-
agare som ansags bli direkt berdérda
av sparvagens utbyggnad. Ett flertal
synpunkter inkom under samrads-
tiden. Alla synpunkter som inkom
under hosten 2007 har behandlats

och kommer att bifogas i en slutgiltig
férstudie.

Under varen 2008 enades SL och
Stockholms stad om att utéka forstu-
dien med en sparvagsstrackning till
Kungsholmen. Eftersom den aktuella
forstudien har utékad omfattning an
den tidigare framtagna genomférs nu
ett nytt skriftligt samrad dar alla som
berérs av projektet har méjlighet att
komma med synpunkter.

De spardragningar som kommer att
presenteras i forstudien ar inte slut-
giltiga utan syftar framst till att se
vilka lésningar som ar tekniskt ge-
nomfdrbara inom den angivna gatu-
korridoren. Forslaget kan komma att
justeras i senare skeden av projektet
for att finna den mest optimala 16s-
ningen utifran de forutsattningar och
krav som rader. Arbetet med den nya
sparvagen kommer att ske i samar-
bete mellan Stockholms stad och SL.

Forutsattningar

Gatunatet i Stockholms innerstad ar
hart belastat, vilket aven galler de
strackor dar den nya banan planeras
att férlaggas.

Vid utformning av den trafiktekniska
I6sningen har en férutsattning varit
att finna en l6sning som medger en
acceptabel framkomlighet for kollektiv-
trafiken samtidigt som situationen for
ovriga trafikanter inte far férsamras.
For att klara dagens krav pa fram-
komlighet foreslas sparvagen huvud-
sakligen ga i blandtrafik, vilket inne-
bar att sparvagen gar i samma korfalt
som biltrafiken i bada riktningar.

Stockholms stad och andra aktérer
har flera planer pa olika bebyggelse-
och infrastrukturprojekt vid- och i
anslutning till den planerade spar-
vagen. Den slutgiltiga utformningen
av sparvagen kommer att samordnas
med dessa projekt.



Planerad strackning

Pa den befintliga Djurgardslinjen,
mellan Djurgarden och Nybroplan,
planeras sparen upprustas i mindre
omfattning.

Nybroplan - Kungsbron

Kungsbron - Hornsbergs strand

Nybroplan - Kungsbron

Den nya sparvagen ansluter till den
befintliga Djurgardslinjen vid Nybro-
plan. Fran Nybroplan gar sparvagen
vidare langs Hamngatan, férbi Norr-

malmstorg och Kungstradgarden,
upp till rondellen vid Sergels torg.
Vid Sergels torg foreslas sparvagen
ga runt fontanen for att sedan vika
av mot Klarabergsgatan dar den gar
langs Klarabergsgatan fram till Cen-
tralstationen pa Klarabergsviadukten.

Fran Stockholms Central foreslas
sparvagen ga via Vastra Jarnvags-
gatan, alternativt via Blekholmsterras-
sen, eller pa en dverdackning av Blek-
holmsgatan fram till Kungsbron, dar
banan viker av in pa Kungsholmen.

Fridhemsplan - Hornsbergs strand
Fran Kungsbron féreslas sparvagen
fortsatta Fleminggatan fram till

St Eriksgatan och Fridhemsplan. Vid
Fridhemsplan foreslas alternativa
dragningar. Det ena alternativet inne-
bar att sparvagen passerar rakt fram
genom korsningen St Eriksgatan/
Fleminggatan foér att sedan vika av
vanster in pa Fridhemsgatan.
Alternativt viker det vastgaende spa-
ret av vanster in pa St Eriksgatan fran
Fleminggatan for att sedan svanga in
hoger pa Drottningsholmsvagen. Det
Ostgaende sparet forutsatts att forlag-
gas i Fridhemsgatan mot Flemingga-
tan. Ytterligare ett alternativ som har
studerats kring Fridhemsplan ar att
dra sparvagen via Mariebergsgatan
till Drottningsholmsvagen.

Fran Fridhemsplan foreslas spar-
vagen ga langs Drottningholmsvagen
fram till Lindhagensplan, dar den
svanger hdger in pa Lindhagensgatan
och fortsatter sedan gatan fram till
Hornsbergs strand.

Strandvagen vid

Djurgardsbron - Vartan

Den planerade sparvagen till Vartan
foreslas ansluta till den befintliga
Djurgardslinjen vid Djurgardsbron for
att sedan fortsatta langs Strandvagen

forbi Nobelparken. Sparvagen viker
sedan av vanster in pa Oxenstierns-
gatan och passerar rondellen pa
Valhallavagen, in pa Lindarangsvagen
och vidare upp till Vartan.

Mellan Véartan och Ropsten har en-
dast en grovre korridor studerats, da
gatunatet inte ar klarlagt. Planering
av omradet pagar.

Under kommande ar planerar staden
att utveckla omradet med nya
bostader och arbetsplatser. Med
spar till Vartan 6ppnas méjligheten
for att kunna trafikera strackan med
reguljara avgangar for resenarer.
Darigenom finns forutsattningar att
ytterligare forbattra kollektivirafiken
och tillgangligheten. | framtiden kan
sparvagen bli aktuell for att trafikfor-
sorja storre delar av den planerade
bebyggelsen norr om Frihamnen.

Sparvagnarna

Nya moderna och bekvama vagnar
som ar anpassade for innerstadsmiljo
kommer att trafikera den forlangda
Djurgardslinjen. Vagnarna kommer
att ha hog tillganglighet samt ha ut-
rymmen for rullstolar och barnvagnar.

Ny sparvagnsdepa

En ny sparvag medfor behov av en

ny sparvagnsdepa for uppstallning,
service och tvatt av sparvagnarna.
Sedan 1991 har Djurgardslinjen sin
depa i Alkarrshallen bakom Lilje-
valchs konsthall pa Djurgarden. Den
befintliga depan ar tillfallig och ar
inte lamplig att utvecklas till en per-
manent anlaggning. Den befintliga
depan tacker inte utrymmesbehovet
for det antal sparvagnar som kommer
behdvas. Det ar darfér nddvandigt att
bygga en ny depa pa lamplig plats i
anslutning till den nya banan.

Samarbete bedrivs mellan Stock-
holms stad och SL for att finna en
lamplig lokalisering av depan. Ett av
alternativen innebar att depan
placeras i Vartan/Frihamnen.



Aven méjligheten att placera en depa
pa Kungsholmen kommer att under-
sbkas under forstudiearbetet. | arbetet
med att finna en depa stravar man
efter att hitta en lokalisering som ar
tillrackligt stor for att rymma all depa-
verksamhet. Alternativet ar att ha en
delad depa och da ha skilda platser
for verkstad och uppstallning. Depans
placering kommer att regleras av
detaljplan och ingar inte i planerings-
processen for sjalva sparvagen.

Etapputbyggnad

Utbyggnaden av sparvagen planeras
att utféras etappvis. Etapp 1 foreslas
omfatta utbyggnad langs strackan
Norrmalmstorg - Stockholms Central
- Fridhemsplan/Kungsholmen. Inom
etappen planeras aven modernisering
av befintlig linje fran Norrmalmstorg
till Djurgarden. Etapp 2 foreslas
omfatta vidare utbyggnad fran Djur-
gardsbron mot Vartaomradet och
Ropsten. Etappindelningen kan behéva
andras beroende pa placeringen av
sparvagsdepan och andra tekniska
férutsattningar.

Koncession

SL avser att upplata en koncession for
banan som omfattar byggande, un-
derhall och trafikdrift under en 15-ars
period. En koncession innebar att det
féretag eller konsortium som lamnar
den intressantaste och mest ekono-
miskt férdelaktiga offerten utses till
Koncessionsinnehavare. Ersattningen
kommer huvudsakligen att utgéras

av en ratt att nyttja sparvagen och
tillgodogora sig intédkterna under av-
talstiden. Koncessionupphandlingen
kommer att genomféras av SL under
2008-2009.

Tidigare utredningar

Genom aren har flera utredningar om
en sparvag fran Norrmalmstorg till
Stockholms Central genomférts. Ar
2000 upprattades studien "Sparvag
Centralen - Djurgarden” i vilken for-
slag pa alternativa utformningar av en
forlangning av Djurgardslinjen togs
fram. Vidare belystes sparvagens ef-
fekt pa trafiken, miljon och gatunatet.
Ar 2005 gjordes en liknande utred-
ning, "Sparvagn genom City”, dar
aven mojligheten att bygga en spar-
vag till Vartahamnen/Frihamnen
studerades. Under varen 2007 gjordes
en ny studie dér dven alternativa
forslag for en sparvagsdragning till
Kungsholmen utreddes 6versiktligt.

Planeringsprocessen
Planeringsprocessen for att bygga
sparvag regleras enligt "Lagen om
byggande av jarnvag.” Férstudi-
eskedet ar det forsta steget i den
formella planeringsprocessen for
jarn- och sparvagar. | arbetet med
férstudien prévas olika korridorer
oversiktligt for att se vilka dragningar
som dr genomférbara med rimliga
konsekvenser pa bland annat miljon,
ekonomi, évrig trafik och omkringlig-
gande samhalle. Da flera alternativa
korridorer dr aktuella ska en jarn-

vagsutredning goras. Da det efter
forstudien endast finns ett alternativ,
som det gor i detta fall, kan en jarn-
vagsplan direkt upprattas. | vissa fall
med flera alternativa korridorer kan
jarnvagsplanen behova féregas av en
jarnvagsutredning.

Under forstudien halls ett tidigt
samrad med dem som kan berdras.
Denna skrift och méjligheten att kon-
takta SL och lamna synpunkter utgér
det samradet.

| jarnvagsplanen detaljutformas den
valda I6sningen. Syftet med jarnvags-
planen ar att precisera de markytor
som behdvs for den nya sparvagen
och beskriva anlaggningens konse-
kvenser. Jarnvagsplanen ska innehalla
en miljékonsekvensbeskrivning (MKB)
som ar godkand av lansstyrelsen. Den
som upprattar en jarnvagsplan ska
enligt Lagen om byggande av jarnvag
halla samrad med berorda fastig-
hetsagare, kommuner, lansstyrelser
samt andra som kan ha ett vasentligt
intresse i saken om sparvagen. Jarn-
vagsplanen, inklusive MKB: n stélls
sedan ut fér inhamtande av ytterligare
synpunkter. Alla synpunkter som
inkommer under utstalliningen sam-
manfattas och bemoéts. Jarnvagspla-
nen prévas och faststalls slutligen av
Banverket.

Tider

Forstudien for sparvagen beraknas
vara klar i september 2008 och
jarnvagsplanen beraknas vara klar i
januari 2009. Ytterligare ett samrad
genomfors da jarnvagsplanen tas
fram. Jarnvégsplanen inklusive

MKB:n planeras att stallas ut tidigt
under 2009. Darefter pabdrjas detalj-
projektering av sparvagen.

Anlaggningsarbetena for sparvagen
kommer att samordnas med plane-
ring och genomfoérande av Gvriga
storre projekt i Stockholms innerstad
som pagar samtidigt.

Ambitionen ar att strackan Djur-

garden-Fridhemsplan/Kungsholmen
ska starta varen 2011.

Idé

Huvudsakliga inkomna
synpunkter under tidigare
genomfort samrad

De huvudsakliga synpunkterna un-
der det tidigare samradet féreslog
alternativ strackning via Djurgards-
brunnsvagen forbi museerna pa Gar-
det vidare forbi Kaknastornet for att
sedan ansluta till Vartan. SL anser att
denna strackning inte har tillrackligt
med resandeunderlag for att bedriva
reguljar sparvagstrafik.

Vidare inkom synpunkter pa att Djur-
gardslinjen bor foérlangas anda till
Ropsten for att skapa en koppling till
tunnelbanan och Lidingébanan.

| SLs svar ar att denna forstudie som
nu tas fram studerar denna synpunk!

Forstudie

Behov

De tankbara alternativen
studeras for att se vilka
som ar genomforbara

Den valda I6sningen
detaljutformas.

med rimliga konsekvenser.

Markansprak preciceras.

For strackan mellan Djurgardsbron
och Vértan inkom ett flertal syn-
punkter fran berérda boende och
bostadsrattsféreningar om att en ny
sparvag inte far férsamra parkerings-
mojligheterna inom omradet och

att bullernivan bor hallas sa lag som
mojligt. Synpunkter inkom aven om
att dagens trafiksituation langs Oxen-
stiernsgatan borde ses éver. SLs svar
ar att planerad sparvags inverkan pa
ovrig trafik och omgivning kommer
undersdkas. Aven atgarder som mini-
merar konsekvenserna av sparvagen
kommer att foreslas.

Bygghandlingar



Vi vill veta vad du tycker!

Nar en forstudie tas fram sker det i samrad med dem
som berors. Samradet syftar dven till att identifiera for-
utsattningar, atgarder och behov som sarskilt behdver
belysas eller beaktas i den fortsatta planeringen. Det ar
darfor viktigt for oss att fa ta del av era synpunkter sa
tidigt som majligt.

Du kan lamna dina skriftliga synpunkter via brev eller
e-post senast den mandag den 29 september 2008.
Mark brevet eller mailet med "Sparvag City".

Brev skickas till:

AB Storstockholms Lokaltrafik,
Trafiksektionen,

105 73 Stockholm

E-post: sparvagcity@sl.se

For mer information

Pa var hemsida www.sl.se/sparvagcity kan du finna mer
information. Déar finns dven den rapport (PLAN-rapport
2007:4 "Sparvag Centralen - Djurgarden”) som foregatt
arbetet med forstudien. Rapporten kan aven bestallas
fran SL.

Du ar valkommen att kontakta oss for att lamna
synpunkter och stélla fragor

Fragor besvaras av:

Tyréns AB for AB Storstockholms Lokaltrafik
Ketil Kindestam

Telefon: 08-686 4093

@



