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Sammanfattning

Remissen ”Spérburen kollektivtrafik i Stockholm Nordost — Samrad Forstudie” ér
utsdnd av Banverket och ska vara kommunstyrelsen tillhanda senast den 17
september 2008. Forstudien har studerat tre pendeltidgsalternativ, tva
tunnelbanealternativ och tv4 alternativ med Roslagsbanan, samt ett
jamforelsealternativ.

Kontoren stiller sig bakom behovet av att hitta en kapacitetsstark sparbunden
kollektivtrafik till nordostsektorn. En brist 1 forstudien &r att
Stockholmsforhandlingen inte ingatt som en planeringsforutséttning, vilket kan
innebéra att prognoser etc. kan bli felaktiga. Ett [dngsiktigt hillbart och stabilt
kollektivtrafiksystem for nordostsektorn fér inte heller vara beroende av
Stockholms innerstads gatunét med tillhérande och ytkrdvande
terminalfunktioner.

Pendeltigsalternativen har i det hér skedet visat ett flertal stora brister och kan
dérfor inte anses som prioriterat. Alternativen med en utbyggd Roslagsbana
kréver en utokad busstrafik vilket inte utretts tillrdckligt i forstudien. En dragning
in till city anser kontoren vara bade svargenomforbar och kostsam.

En viktig slutsats av forstudien dr insikten att en héllbar kollektivtrafiklosning for
nordostsektorn inte kan tillgodoses genom nagot av utredningsalternativen var for
sig. Sannolikt krdvs en kombination av insatser for att &stadkomma
tillfredsstéllande tillgdnglighet och kapacitet. En hallbar systemldsning maste
ocksé ha utvecklingspotential. Resultatet fran forstudien talar for att
tunnelbanelosningar ar det tillvigagangssitt som bést tillgodoser Nordostsektorns
langsiktiga behov av kollektivtrafik, men fordjupade analyser behovs for att hitta
lampliga 16sningar.

Eftersom staden i hogsta grad paverkas av trafik och resande fran nordostsektorn

forutsétter kontoren att Stockholms stad framdver bereds tillfille att medverka i
det strategiska arbetet.
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Remissen

Remissen frdn kommunstyrelsen inkom till kontoren den 23 juni och remisstiden
stracker sig fram till den 17 september 2008.

Forstudien &r det forsta formella steget enligt lagen om byggande av jarnvéig och
har som frimsta syfte att identifiera utredningsalternativ som uppfyller &ndamal
och projektmal.

Forstudien har resulterat i en forslagshandling; ”Sparburen kollektivtrafik i
Stockholm Nordost”, daterad till maj 2008. Denna andra samrddsomgéng baseras
pa forslagshandlingen och pégar till den 30 september 2008. Samradet som leds
av Banverket vinder sig till lansstyrelsen, berérda kommuner och ideella
foreningar som berors. Under forstudieprocessen har samradsmoten hallits for
allméinheten i Osteréker, Tiby och Danderyds kommun.

Efter samrddet tar Banverket och SL stéllning till hur man avser att fortsétta driva
planeringen for en effektivare kollektivtrafik i Stockholm Nordost.

Forslagshandlingen finns 1 sin helhet att himta pa Banverkets hemsida:
http://www.banverket.se/sv/Amnen/Aktuella-projekt/Projekt/1873/Stockholm---Norrtalje-via-
Danderyd-Taby-och-Akersberga/Utredningsmaterial.aspx

Bakgrund

Sommaren 2006 inleddes arbetet med “Forstudien om sparburen kollektivtrafik
inom Stockholm Nordost”. Syftet med forstudien var att identifiera genomforbara
sparlosningar som uppfyller uppsatta mal. Efter avslutad forstudie viljs vilka
utredningsalternativ som ska studeras vidare i en jdrnvagsutredning.

Tjanstemén fran samtliga nordostkommuner, Solna Stad, Regionplane- och
trafikkontoret samt Vagverket och Banverket har ingatt i en gemensam
arbetsgrupp. Representanter for nordostsektorns politiska styrning har ingétt i en
forankringsgrupp medan styrgruppen bestatt av representanter frdn Banverket, SL
och nordostkommunerna genom Téby kommun.

Utredningsalternativ

Forstudien har studerat ett antal olika utredningsalternativ samt ett
jamforelsealternativ. Ett av utredningsalternativen &r en 16sning med pendeltag
som utgar fran de befintliga pendeltagssparen och sen vidare pa en ny gren fran
Solna ut mot Stockholm Nordost. Utredningsalternativet dr uppdelat i tre olika
strickor: Solna-Arninge, Solna-Akersberga och Solna-Norrtilje.
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Tva olika losningar med tunnelbana har studerats; forlingning av grona linjen via
Odenplan och Solna till Arninge, samt en forldngning av rdda linjen fran Morby
centrum till Arninge.

Tva 16sningar med Roslagsbanan har studerats. Bada alternativen syftar till att 6ka
kapaciteten med hjélp av dubbelspar, linjerdtning och léngre plattformar. I det ena
utredningsalternativet 4r utgdngspunkten att Stockholm Ostra #r slutstation,
medan det andra utredningsalternativet har en ny slutstation ndgonstans i centrala
innerstaden. I bada fallen ingar ett utokat bussutbud.

Forstudiens slutsatser

Alla utredningsalternativ innebar forbéttringar for de allra flesta resendrerna inom
sektorn, men de bidrar till forbattringar pa olika sdtt och for olika kommuner.
Inget av utredningsalternativen dr dock samhéllsekonomiskt I6nsamt beroende pa
sma restidsvinster i kombination med hdga bygg- och driftskostnader.

Av de tre pendeltigsalternativen ir det strickningen till Akersberga som medfor
bést samhéllsekonomisk trafiknytta. Men samtliga pendeltdgslosningar som
integreras med befintligt system medfor att malen om en langsiktigt hallbar och
robust kollektivtrafiklosning inte kan sékerstéllas. Detta beroende pé att man tar
kapacitet frdn befintligt system och &verbelastar Citybanan. Darfor foreslas i
forstudien att man vidare studerar mgjligheten att leda in en ny pendeltagsgren via
ytspéren forbi Karlberg pa Stockholms central.

Ingen av de tva tunnelbanealternativen uppfyller var for sig malen om god
transportkvalitet for resenirerna beroende pa att for manga resenérer far sté alltfor
lang stricka. Daremot kan en kombination av de bigge utredningsalternativen
vara en 16sning. SL kommer att genomfora resandeprognoser for en sddan
kombinationsldsning.

Nar det géller Roslagsbanans utredningsalternativ dr det den med slutstation 1 city
som bést uppfyller uppsatta projektmal. For att kunna utdka bussutbudet i enlighet
med dessa alternativ krdvs dock mer studier.

Kontorens synpunkter

Kontorens egna prognoser har visat att kollektivtrafikandelen till och fran
nordostsektorn dr lag i relation till ldnets vriga sektorer. Kontoren vilkomnar
darfor att en forstudie genomforts for att forbattra detta. En forbattrad
kollektivtrafik fran nordost innebér att kollektivtrafikandelen kan 6ka och att
antalet bilar in till staden ddrmed kan minska. Detta gynnar sivil staden som
regionen som helhet.
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Overgripande synpunkter

Forstudien ’Sparburen kollektivtrafik 1 Stockholm Nordost” &r daterad maj 2008,
men beaktar dndé inte resultaten av Stockholmsdverenskommelsen som blev klar
kring arsskiftet. Om resultatet av dverenskommelsen ingatt som en
planeringsforutsdttning, dr det sannolikt att forstudiens samlade bedomning
paverkats. Framforallt dr det utelimnandet av de planerade investeringarna i
tvarsparvig Solna — Universitetet och dubbelspéarsutbyggnader samt annan
banupprustning och fordonsfornyelse pd Roslagsbanan som borde ha beaktats.

I forstudien saknas ett resonemang kring avvéigningen mellan vinster och forluster
for regionen som helhet med en fordelning av pendeltdgsnitet, dvs om man véljer
att bygga ut pendeltdget till nordost.

En viktig slutsats av forstudien dr insikten att en héllbar kollektivtrafiklosning i
nordostsektorn sannolikt krdver kombinationer av trafikslag for att 4stadkomma
tillfredsstéllande tillgédnglighet och kapacitet. En hallbar systemldsning maste ha
utvecklingspotential och ge god tillgénglighet till Stockholms innerstad. Viktiga
malpunkter som Solna, Sundbyberg och Kista bor ocksa kunna nés fran
nordostsektorn utan att det belastar det radiella kollektivtrafiknatet mer dn
nodvéndigt.

Stockholms stad har inte medverkat 1 forstudien. Eftersom staden 1 hogsta grad
paverkas av trafik och resande fran nordostsektorn, samt eventuellt av
nya/fordndrade trafikldsningar, stationer och terminaler, forutsitter kontoren att
Stockholms stad framover bereds tillfdlle att medverka 1 det strategiska arbetet.

Det ar efterstrdvansvirt att finna en spartrafiklosning for nordostsektorn som &r
kapacitetsstark och har utvecklingspotential. I det fall busstrafiken dnda skulle
komma att fa en framtrddande roll for kollektivtrafikstrukturen i nordost, méaste
trafiklosningar som matchar behoven studeras, dvs. BRT losningar (buss med
framkomlighet 1 likhet med spértrafik) och underjordiska bussterminaler som
ansluter till befintliga kollektivtrafiksystem.

Pendeltag
Utredningsalternativen med en pendeltigslosning finns med i
Stockholmsodverenskommelsen i utblickar efter 2020, d4 benamnd Roslagspilen”.

For att kunna kdra med fem minuterstrafik pé befintligt pendeltdgsnit till 2030
berdknas hela Citybanans kapacitet komma att behdvas. Om man bygger ut
pendeltaget till nordost kommer dagens linjer att behdva koras med légre
tidsintervall vilket enligt prognoserna inte r tillrackligt for att klara av det 6kade
resandet som forvéntas i och med den befolkningstillvixt som berdknas tillkomma
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till ar 2030. Pendeltdgsnatet kommer dessutom inte kunna utdkas da hela
kapaciteten i stort sett redan frn borjan ér full.

Ett alternativ som tas upp i forstudien ar att anvénda ytspar via Karlberg till
centralen. D& kommer man ifrdn belastningen av Citybanan men istillet kommer
man 1 konflikt med en utvecklad region- och fjarrtagstrafik som sannolikt kommer
att behova dessa spar. En sadan dragning medfor dven att pendeltdgsnétet blir
storningskénsligare da det som idag trafikeras pad samma spar som region- och
fjarrtagstrafik.

En pendeltagslosning till nordost innebar sannolikt att en eventuell dragning av
Milarbanan via Kista omdjliggors, eller a&tminstone ordentligt forsvéras. Detta pa
grund av att det krdvs tva nya spar vid Solna Station, vilka kommer i konflikt med
Milarbanans behov av tva nya spar. Fyra nya spar vid Solna station fr ndrmast
betraktas som omojligt med tanke pa utbyggnaden av den nya nationalarenan och
utvecklingen kring denna.

Med utgingspunkt frin ovanstiende resonemang konstaterar kontoren att
utredningsalternativen med pendeltdg som enskilda I6sningar medfor stora
problem och dérfor inte kan anses optimala for fortsatta studier.

Tunnelbana

Tunnelbanans forldngningar av rdd och gron linje racker enligt forstudiens
berdkningar var for sig inte till kapacitetsméassigt da alltfor manga far stéplats
under en for ldng tidsperiod. Som kombinationsalternativ dr de dock intressanta.
Forstudien berdr denna mdjlighet men den ingér tyvérr inte som ett
utredningsalternativ. I vidare studier bor detta utvecklas, och kanske bor
ytterligare tunnelbanealternativ studeras. Exempel pé det kan vara en
vidareutveckling av den i samradsforslaget till RUFS 2010 foreslagna
tunnelbanestrackningen Universitetet/Albano — Odenplan — Fridhemsplan —
Liljeholmen.

Roslagsbanan

De 1 forstudien beskrivna kollektivtrafiklosningarna, eller kombinationer av dessa,
kommer i ndgra fall innebéra en 6kad efterfragan pé busstrafik till Stockholms
innerstad. Det handlar frimst om alternativen som berér Roslagsbanan. Forstudien
berdr problematiken kring terminalkapacitet, men utvecklar inte analysen kring
hur detta kan 16sas.

Ett langsiktigt hallbart och stabilt kollektivtrafiksystem for nordostsektorn fér inte
vara beroende av Stockholms innerstads gatunit med tillhdrande och ytkrdvande
terminalfunktioner. Redan idag #r kapaciteten vid bussterminalen vid Ostra station
fullt utnyttjad 1 rusningstrafik, och det finns inga forutsittningar att utoka
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verksamheten pa Valhallavdgen innan Norra ldnken 6ppnat. Med Norra lédnken i
funktion blir utokad busstrafik pd Valhallavdgen en prioritetsfraga mellan olika
funktioner och trafikslag.

En till centralen forlangd Roslagsbana skulle innebdra en mycket avancerad och
pafrestande byggprocess. Det dr ocksa tveksamt om den 16sningen bist tillgodoser
onskvird tillgdnglighet for boende 1 nordostsektorn. Kompletterande trafiksystem
med nya bytespunkter utefter Roslagsbanan kommer sannolikt att behdvas.

Kontorens slutsatser
Kontoren stéller sig bakom behovet av att hitta en kapacitetsstark sparbunden
kollektivtrafik till nordostsektorn.

Pendeltigsalternativen har i det hér skedet visat ett flertal stora brister och kan
dérfor inte anses som prioriterat.

Alternativen med en utbyggd Roslagsbana kréver en utdkad busstrafik vilket inte
utretts tillrackligt i forstudien. En dragning in till city anser kontoren vara bade
svargenomforbar och kostsam.

En forldngning av tunnelbanan dels som kombination mellan de bada
utredningsalternativen och dels den 1 RUFS 2010 nya dragningen via
Universitetet/Albano — Odenplan — Fridhemsplan — Liljeholmen &r intressanta
alternativ som bor utredas vidare i kommande studier.

Kontoren forutsatter att Stockholms stad framover bereds tillfille att medverka i
det strategiska arbetet.

Kontorens forslag

Exploateringsndmnden, Stadsbyggnadsndmnden Trafik- och renhallningsndmnden
och Milj6- och hilsoskyddsndamnden dverlamnar och dberopar detta
tjansteutldtande som svar pd remissen fran kommunstyrelsen och forklarar
paragrafen for omedelbart justerad.

Slut
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