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Niérvarande:
Ledamoter

Joakim Larsson (m), ordférande
Mirja Réihé Jarvinen (s), vice ordforande

Jan Tigerstrom (m)
Kerstin Gustavsson (m)
Helena Bonnier (m)
Soéren Swérd (m)
Ingvar Snees (m)
Gulan Avci (fp)
Mustafa Tlmtiirk (s)
Karin Wanngard (s)
Jari Visshed (s)

Emilia Hagberg (mp)
Ann-Margarethe Livh (v)

Ersattare

Goran Kindvall (m)
Sebastian Carlsson (m)
Per Hallberg (m)

Claes Fleming (fp)
Sarah Lundgren (kd)
Christer Mellstrand (c)
Kenneth Nilsson (s)
Margareta Malm (s)

Bo Holmberg (s)
Torkel Tigerschiold (mp)
Lotten von Hoffsten (v)



Tjanstemén

Exploateringsdirektor Krister Schultz och nimndsekreteraren Ase Geschwind.

Vidare tjdnstemidnnen vid kontoret Stefan Eriksson, Lars Frianne, Lars Fyrvald, Staffan
Lorenz, Ann-Charlotte Nilsson, Petra Nieto, Eva Olsson och Asa Wigfeldt samt
borgarradssekreteraren Thomas Andersson och bitradande borgarradssekreteraren
Thord Swedenhammar fran roteln.

§5

Svensk klimatpolitik (SOU 2008:24). Remiss av klimatberedningens
slutbetinkande

Dnr E2008-007-00612

Protokollsutdrag

Exploateringskontoret samt trafikkontoret hade den 25 april 2008 avgivit gemensamt
tjénsteutlatande i rubricerade drende, till vilket hdnvisas. I tjdnsteutlatandet foreslogs —
vad avser exploateringsndmnden - enligt foljande:

Exploateringsnimnden besvarar kommunstyrelsens remiss av klimatberedningens
slutbetinkande med kontorens gemensamma utldtande.

Yrkanden

Bifall yrkades till kontorets forslag.

Vice ordféranden Mirja Riihi Jarvinen m fl (s) yrkade bifall till forslag som redovisas
i bilaga A1.

Ledamoten Emilia Hagberg (mp) och ledamoten Ann-Margarethe Livh (v) yrkade
bifall till férslag som redovisas 1 bilaga A2.

Beslut
Exploateringsnimnden beslot, efter propositioner pa framstéllda yrkanden, enligt
kontorets forslag:

Exploateringsndmnden besvarar kommunstyrelsens remiss av klimatberedningens
slutbetdnkande med kontorens gemensamma utlétande.

Reservationer

Mot beslutet reserverade sig vice ordféranden Mirja Raihé Jarvinen m fl (s) med
hinvisning till sitt yrkande 1 bilaga A1.

Mot beslutet reserverade sig ledamoten Emilia Hagberg (mp) och ledamoten Ann-
Margarethe Livh (v) med hanvisning till sitt yrkande i bilaga A2.

Ersittaryttrande

Ersittaryttrande gavs av erséttaren Torkel Tigerschiold (mp) och ersdttaren Lotten von
Hofsten (v) enligt bilaga A2.

Vid protokollet
Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:



Tillhor § 5, bilaga Al
Exploateringsndmnden
2008-05-19

Tillhor drende 5
Svensk klimatpolitik...

Mirja Réihi Jarvinen m fl (s)

Forslag till beslut

Exploateringsndmnden beslutar

att  delvis bifalla kontorets forslag till beslut
samt

att  déirutover anfora foljande:

Vi stodjer oppositionens eniga reservation i klimatberedningen. Den stér i kontrast till
den splittrade borgerliga majoritetens politik, som dessutom inte ens hade stod av sina
egna partier. Vi tror att ambitiosare méal skulle vara av godo bade for klimatet och for
Sverige. I grunden handlar det om huruvida Sverige ska gdmma sig bakom andra och
folja efter internationella intressen, eller om man ska leda sin egen utveckling. Vi véljer
det senare. Vi anser att Sverige bor klara 40% fram till 2020 i férhallande till utslippen
ar 1990. Som kontoret framhaller bor det brytas ned pa lokal niva och Stockholms egna
ambitioner bor d& ocksa skirpas.



Tillhor § 5, bilaga A2

Exploateringsnimnden
2008-05-19

Tillhor arende 5

Svensk klimatpolitik (SOU
2008:24). Remiss av
klimatberedningens betdnkande

Emilia Hagberg (mp)
Torkel Tigerschiold (mp)
Ann-Margreth Livh (v)
Lotten von Hofsten (v)

Forslag till beslut
Exploateringsndmnden beslutar
att  som svar pa remissen anfora foljande:

Om trafik- och exploateringskontorets tjdnsteutlatande dr tongivande for kontorens
klimatarbete kan man med fog oroa sig for stadens klimatarbete. Forst och frimst kan
man konstatera att det dr tveksamt att jimfora Stockholmarens genomsnittliga utslapp
med genomsnittliga nationella utsléapp. I de 4 ton per &r som Stockholmaren beréknas
slappa ut ingér enbart utsldpp inom staden. Stockholmarnas resor utanfor staden och
utsléppen for att de konsumerar produkter som ar producerade utanfor staden ingér inte.
I de nationella utsldppen ingar diremot medborgarnas resor inom hela Sverige och
konsumtion av produkter producerade i landet. Ddrmed blir genomsnittssiffran hogre.
Skulle man vidga synsittet ytterligare och studera hur varje svensks 1dngvéga resor och
konsumtion av utldndska produkter paverkar klimatet skulle genomsnittssvensken
(inklusive Stockholmarna) sldppa ut betydligt mer dn 6 ton per person och ar eftersom
vi svenskar reser ofta och langvéga och konsumerar vanor fran alla virldens horn. Att
sedan vara utslipp totalt sett inte &r sa stora for att vi har en liten befolkning 4r ingen
anledning till att inte agera. Nu nir klimatarbetet ska sétta igdng pé allvar maste alla dra
sitt strd till stacken och det dr beklagligt att s& manga instanser nu vill skjuta ifran sig
sitt ansvar. Bade trafik- och exploateringskontoren i Stockholm har bdde resurser och
mdjlighet att faktiskt paverka situationen, till skillnad frén till exempel motsvarande
myndigheter i fattiga ldnder.

Dérfor bor vi inte pruta pa de mal som foreslés i beredningen, istéllet bor vi skédrpa dem,
malet for &r 2020 bor vara minst 40 procent for att kunna na inriktningen ar 2050 pa 75-
90 procent. Dessutom bor man istillet for att anvinda det vaga ordet ”inriktning” sétta
ett mal om att minska utsldppen med minst 85 procent till ar 2050. I synnerhet om man
som utredningen séger ska minska utsldppen till nira noll vid sekelskiftet. Vi har redan
under flera decennier forsummat att stéilla om till en hallbar energiforsorjning p.g.a.
klena ambitioner.



Vi anser att den positiva vision som finns i klimatberedningens betdnkande om att
kampen mot klimatfordndringarna kan 6ppna for nya marknader och arbetstillfdllen bor
anammas av kontoren. Stockholm bdr aktivt satsa pd att bli den klimatsmarta stad den
skulle kunna vara. Tyvirr verkar inte den nuvarande politiken i den riktningen, vilket
ocksé avspeglas i kontorens utldtande med argumentation om att inte ge orimliga
restriktioner” for bostadsbebyggelse och transporter. Detta mérks da man genom att 6ka
p-normen, bygga igen sméd gronomraden och satsa pa framkomlighet enbart for bilar
lagger man grunden for en stad med @nnu storre klimatpaverkande utslépp.

Sjalvklart dr det viktigt att arbeta med klimatfragan vid 6versiktsplanering, men det
finns ocksé stora mdjligheter att gora det vid detaljplanering och i férdjupade
oversiktsplaner. Redan vid markanvisning kan man stélla krav pd energieftektiv teknik,
cykelforvaring, bilpooler och annat som bidrar till minskad klimatpaverkan.
Stadsbyggnadskontoret i Lund har framgéngsrikt arbetat med detta. Det &r alltsa mojligt
och nédvindigt att beakta klimatp&verkan 4ven i detaljplanerna. Aven om kontoren inte
tror det dr gér det att bygga klimatneutrala bostadsomraden med enbart fornybar energi.
Det ér t.o.m. mojligt att 1ata husen producera el med solceller eller lokala vindkraftverk
och sedan tillféra denna el pa nétet.

Positivt dr dock att kontoren faktiskt lyfter fram hojda drivmedelspriser och dvergéng
till jarnvag och sjofart som mojligheter. Dessa atgirder ligger dock utanfor kontorens
paverkan och dr ddrmed bekvédma att hinvisa till.

Vad giller betankandet &r det bra att sjofarten inkluderas i ett utsldppshandelssystem,
diaremot borde atgidrderna mot flygtrafiken skérpas, idag beskattas inte flyget varfor
flygbiljetter ofta &r orimligt billiga med tanke pa flygets miljokonsekvenser. Enligt
betéinkandet ska flygplatsstddet ses 6ver, vi menar pd att det inte behdvs nagot
inrikesflyg soder om Sundsvall (Gotland undantaget). Mal for klimatutslappen fran
flyget bor séttas och offentliga bidrag till omotiverade regionala flygplatser bor sasom
man foreslér 1 betdnkandet dras in.



