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Ostlig férbindelse - férstudie. Remiss fran Viagverket.

Forslag till beslut

1. Exploateringsnimnden, stadsbyggnadsnamnden och trafik- och
renhallningsndmnden dverldmnar och aberopar detta tjansteutldtande
som svar pa remissen till kommunstyrelsen.

2. Trafikndmnden ger trafikkontoret i uppdrag att forhandla fram en
principéverenskommelse med Vigverket hur det vidare
planeringsarbetet ska bedrivas.

3. Exploateringsndmnden, stadsbyggnadsnamnden och trafik- och
renhallningsndmnden forklarar besluten omedelbart justerade.

Krister Schultz Ingela Lindh Magdalena Bosson
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Sammanfattning

I forstudien ”Ostlig forbindelse” foreslar Vigverket tre alternativa
végkorridorer for en ny vdg. Tva av alternativen ansluter till Norra och
Soédra lanken och fullbordar dirmed en végtrafikring kring Stockholms
innerstad, det ena via en tunnel under innerstaden och det andra via tunnel
under Nationalstadsparken i den tidigare utredda Osterledens strickning. Det
tredje vdgalternativet innebér en Ostligare strickning under Lidingd mellan
Lidingébron och Varmdoleden.

Strategin 1 Stockholms 6versiktsplan dr att bygga staden inat genom att
fortéta existerande bebyggelse och ateranvinda redan exploaterad mark. Det
ar viktigt att ny infrastruktur planeras och utformas sa att den aktivt kan
stodja stadsbyggandet och bidra till utvecklingen av stadens
stadsutvecklingsomraden. Osterleden &r en av de infrastrukturutbyggnader
som pekas ut i Oversiktsplanen.

Med en ny Ostlig forbindelse och en fullstindig vigtrafikring kring
innerstaden ar det ocksa mojligt att 1 hogre utstrackning styra végtrafiken
fran innerstadens gator till mer trafiktaliga leder. Med minskad biltrafik och
mindre barridreffekter skapas goda forutsattningar till positiv
stadsutveckling i innerstaden. For att ta tillvara pd mojligheterna krévs en
genomtankt strategi for en aktiv trafikstyrning kombinerat med visioner for
stadsbyggandet.

Exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret anser att
alternativet i tunnel under Nationalstadsparken, Osterleden (alternativ D), ir
det alternativ som bist uppfyller stadens krav och énskemal pa en Ostlig
forbindelse. Alternativet dr ocksa det som av Vigverket berdknats ge storst
nytta och tillgdnglighetsvinster for biltrafikanterna. Det medfor den bésta
kopplingen till och stdder planerade exploateringar i stadens
stadsutvecklingsomrdden i Hammarby Sjostad och Vartan-Frihamnen.
Vidare ger det goda forutsittningar for att med kompletterande atgérder
minska biltrafiken pa vigar och leder i innerstaden och att 6ka
framkomligheten. Alternativet ligger delvis inom Nationalstadsparken och
det dr darfor viktigt att utreda hur dess lagskydd paverkar
genomforandemojligheterna.

Alternativet med en tunnel under innerstaden (alternativ C) anser kontoren
inte vara acceptabelt for staden eftersom det innebér stora intrdng i gatu- och
parkmark. Den tillkommande biltrafiken vid tunnelmynningarna medfor
problem med buller, vibrationer, luftkvalitet och trafiksdkerhet i befintligt
lokalgatunit och i befintlig stadsbebyggelse. Liding6alternativet (alternativ
F) innebér inte nagra storre tillginglighetsvinster for stadens
stadsutvecklingsomraden och mdjligheterna att minska trafikbelastningen i
innerstaden blir sma. Kontoren ser inte att Liding6alternativet har nagon
sarskild fordel som gor det vért att utreda vidare.
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Kontoren forordar darfor att det &r med en vigutbyggnad i en korridor under
Nationalstadsparken enligt alternativ D som Végverket bor ga vidare med 1
en kommande végutredning.

Motorvig i titbebyggd stadsmiljo stiller hoga krav pa planering och
utformning, inte minst av ramper och anslutningar. For att minimera risken
att problem eller oférutsedda merkostnader dyker upp i ett sent skede bor
staden och Vigverket 1 4nnu hogre utstrickning arbeta gemensamt 1 ett tidigt
skede av planeringsprocessen. En principdverenskommelse bor under varen
2007 traffas mellan Végverket och staden for att ldgga fast hur arbetet ska
bedrivas gemensamt under sjilva planeringsprocessen.

Kostnaderna for projektet har oversiktligt uppskattats till ca 10-15 miljarder
kronor. I nuldget finns ingen finansiering avsatt i de statliga
investeringsplanerna. Tiden for planering, projektering och upphandling av
infrastrukturprojekt av den hér storleken dr mycket lang. Tillsammans med
en byggtid pa ca sju ar bedéms en Ostlig forbindelse kunna 6ppna ungefir
kring ar 2025. Under delar av byggtiden, ca 1,5-2 &r, kommer den Gstra
delen av Sodra ldnken behova stéingas, vilket stiller mycket stora krav pé vl
fungerande trafikomldggningar under byggskedet.

Remissen

Vigverket har under ar 2004 startat planeringsprocessen enligt Viglagen
med en forstudie for en Ostlig forbindelse. Arbetet har bedrivits i samverkan
med tjdnstemén fran berdérda kommuner och andra parter inom regionen,
déribland Stockholms stad. Inom ramen for forstudien har samrddsmoten
hallits med allminheten och ett kortfattat samradsunderlag har tillstéllts
berérda myndigheter, kommuner och intresseorganisationer. Stockholms
stad genom Gatu- och fastighetsroteln svarade i en skrivelse till Vigverket
2004-11-16 att samrdd med Stockholms stad om att pabdrja forstudien inte
skett pa politisk niva. Staden avstod fran att 1dmna synpunkter med
hénvisning till att inga beslut om Osterleden avsdgs fattas under
mandatperioden 2002-2006.

Vigverkets forstudiearbete har nu resulterat i en forslagshandling, daterad
2006-04-24. Vigverket har tillstéllt Lansstyrelsen forslaget till forstudie.
Linsstyrelsen beslutade i december 2006 att projektet Ostlig forbindelse kan
antas medfora betydande miljépaverkan enligt Miljobalken. Innan
Vigverket fattar beslut om den fortsatta planeringen for en Ostlig
forbindelse har staden, tillsammans med Nacka kommun och Liding? stad,
mdjlighet att [dimna synpunkter pa den nu foreliggande forslagshandlingen.
Synpunkterna 6nskas Végverket tillhanda senast den 10 mars 2007.
Kommunstyrelsen har faststéllt nimndernas remisstid till den 31 januari
2007. Forstudien och underlagsmaterial kan himtas pa Vigverkets hemsida
www.vv.se/ostlig.
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Enligt Véigverket dr andamalet med en 6stlig forbindelse att:
e Tillfredsstélla den 6kande befolkningens reseefterfragan i den Ostra
delen av regionen.

Utifrén denna méalbild har Vigverket formulerat de priméra projektmalen:
e Skapa forutsittningar for regional utveckling samt att fler bostéder
och arbetsplatser kan tillskapas i relativt centrala l4gen.
e Forbéttra mojligheterna att genom béttre tillgénglighet skapa en
storre arbetsmarknad.
e Knyta samman stadsdelar och omraden norr och séder om Saltsjon.

Viktiga men enligt Vigverket sekundira mal for en Ostlig forbindelse ir att
minska trafiken 1 innerstaden samt att astadkomma en béttre framkomlighet
och trafiksdkerhet.

I forstudien har ett flertal alternativ for en Ostlig forbindelse utretts.
Mojligheterna att med andra medel dn en ny vig, t.ex. vigavgifter,
satsningar pa kollektivtrafiken, m.fl., uppna projektmalen har forst utretts i
enlighet med Viglagen och av Vigverket befunnits otillrdckliga. Ett flertal
olika vigalternativ har ocksa studerats och valts bort.

I forstudien konstateras tre alternativa korridorer for en ny viagforbindelse
(se figur nedan):
e Alternativ C. Ny tunnelforbindelse under innerstaden véster om
Soédra Djurgérden.
e Alternativ D. Ny tunnelforbindelse ungefér i tidigare studerade
Osterledens strickning under Saltsjon och Djurgarden.
e Alternativ F. Ny tunnelfoérbindelse via Nacka-Lidingo.
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Figur ITFiirslag till alternativa vigkorridorer

Kontorens synpunkter

Forutsattningar for stadsutveckling

Savil Stockholms stad som regionen véxer i snabb takt. Nacka och Varmdo
kommuner &r tva av de mest expansiva i1 hela Stockholmsregionen med en
mycket hog tillvixt sett till antal boende och dérpé foljande
transportefterfragan. Stockholms stad berdknas att till ar 2030 6ka sin
befolkning med atminstone 150 000 personer. Strategin i Stockholms
oversiktsplan dr att 1 forsta hand bygga staden indt genom att fortéita
existerande bebyggelse och dteranvinda redan exploaterad mark. S&vil nya
kdrnor som regioncentrum ska utvecklas. For infrastrukturens del betonas
framforallt kollektivtrafikens utbyggnad och vikten av tvéarforbindelser.
Osterleden ir ett av de infrastrukturobjekt som pekas ut i dversiktsplanen.

For att uppna en onskad utveckling i stadens stadsutvecklingsomriden ar
transportforsorjning och en god tillgénglighet av stor betydelse. Det dr
viktigt att ny infrastruktur planeras och utformas sa att den aktivt kan stédja
stadsbyggandet och bidra till viktiga omrédens utveckling. En Ostlig
forbindelse enligt alternativ D ger en kraftigt 6kad tillganglighet for
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végtrafik till utvecklingsomradena i Hammarby Sjostad och Virtan-
Frihamnen samt bidrar till att béttre integrera dem i staden.

Utbyggnad av infrastruktur och bebyggelse bor i storsta mdjliga man
planeras tillsammans. I en kommande vigutredning innebér det konkret bl.a.
att utformningen av anslutningar och ramper gemensamt bor beslutas av
staden och Vigverket for att pa bésta sitt forena krav pa trafikféring med
krav pa stadsbyggandet. Osdkerhet kring rampanslutningars utformning ar
ocksé ett problem for planerad exploatering och vice versa.

Aven planeringen av den for storstaden strategiskt sa viktiga
kollektivtrafiken bor 1 hogre grad integreras i planeringen av
vigutbyggnaden. T.ex. Sodra lanken trafikeras inte i ndgon ndmnvérd
omfattning av busstrafik i dag. Att som i forstudien for Ostlig forbindelse
endast forutsitta att en ny vigforbindelse kommer trafikeras av en stombuss
ar ddrmed inte tillrackligt. Aktiv samplanering bor under vagutredningens
géng ske med SL for att klarligga forutsittningarna for att utnyttja en Ostlig
forbindelse for attraktiv stombusstrafik. Busstrafikens sdrskilda krav och
onskemal (t.ex. placering av bra hallplatser 1 attraktiva lagen, sérskilda
bussramper eller busskorfilt pa vissa stillen) bor dirvid beaktas redan i
utformningen av vagen. Vidare bor beaktas att forbindelsen med ramper och
anslutningar inte hindrar en eventuell framtida utbyggnad av sparvigar till
och inom stadsutvecklingsomradena.

I forstudien lyfter Vigverket dven fram mojligheterna som en Ostlig
forbindelse ger for att minska trafikméngderna i innerstaden och dédrigenom
forbittra och utveckla stadsmiljon. Med en ny Ostlig forbindelse och en
fullstdndig végtrafikring kring innerstaden finns forutséttningar for en annan
trafikforing i och i niira anslutning till Stockholms innerstad. En Ostlig
forbindelse berdknas visserligen 6ka det totala trafikarbetet i linet med
atminstone en procent, men végtrafiken kan 1 hogre utstrackning styras fran
innerstadens gator till mer trafiktiliga leder, med minskade barridreffekter
som foljd. Vigtrafiken genom Gamla stan kan minskas och idag hart
trafikbelastade kajer kan omgestaltas och goras attraktiva for fotgdngare och
cyklister. Strak ldngs vattnet kan 6ppnas och goras tillgidngliga for nya
aktiviteter. Munkbron, Skeppsbron, Stadsgarden, Strandvigen och
Tegelbacken har alla stor potential att kunna utvecklas till attraktiva platser
med en minskad fordonstrafik.

En Ostlig forbindelse kan ge goda forutséttningar till positiv stadsutveckling
1 innerstaden. For att ta tillvara pa mojligheterna kravs en genomténkt
strategi for en aktiv trafikstyrning kombinerat med visioner for
stadsbyggandet. Kontoren anser att arbete med detta bor paga parallellt med
planeringen av en Ostlig forbindelse och att genomforande tidsmissigt
direkt bor kopplas till att leden 6ppnas.
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Alternativen

Exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret anser att
alternativ D, Osterleden, r det alternativ som bist uppfyller stadens krav
och dnskemal pé en Ostlig forbindelse. Det beriiknas ocksd av Vigverket ge
storst nytta och tillgédnglighetsvinster for biltrafikanterna. Det medfor den
basta kopplingen till och stdder planerade exploateringar i stadens
stadsutvecklingsomrdden i Hammarby Sjostad och Vartan-Frihamnen.
Alternativet ger goda forutséttningar for att med kompletterande atgarder
minska biltrafiken pa vigar och leder i innerstaden och att 6ka
framkomligheten. M6jligheterna att genomfora alternativ D kan paverkas av
Nationalstadsparkens lagskydd, som innebair att atgérder inte fir vidtas inom
omradet om de medfor intrdng i parklandskap och naturmiljder eller skada
pa det historiska landskapets natur- och kulturvirden. Darfor dr det
angeldget att viagstrackningens detaljutformning inom och i anslutning till
Nationalstadsparken belyses tidigt 1 vigutredningen.

Ovriga tv4 alternativ, liksom #ven tidigare avfirdade alternativ, har
betydande nackdelar och framstér inte heller som genomforbara. De leder
inte till 6kade mdjligheter for exploatering av bostidder och arbetsplatser i
Stockholm. Alternativ C, tunnel under innerstaden, skulle t.ex. innebéra
rampmynningar direkt i existerande lokalgatunit pa Ostermalm, vid
Humlegarden och vid Féfangan samt eventuellt konflikter med
ledningstunnlar och tunnelbana. Det innebér att stora intrdng sker i gatu- och
parkmark. Den tillkommande biltrafiken vid tunnelmynningarna medfor
problem med buller, vibrationer, luftkvalitet och trafiksdkerhet i befintligt
lokalgatunit och i befintlig stadsbebyggelse. Stor risk finns att
miljokvalitetsnormen f6r PM10 6verskrids. Kontoren beddomer att den
sammantagna negativa paverkan for staden inte dr acceptabel for alternativ
C och att forslaget ddrmed inte &r genomforbart.

Alternativ F, via Liding0, har delvis en annan funktion &n de 6vriga tvd
alternativen. Strackningen &r Ostligare och ansluter inte direkt till vare sig
Sodra eller Norra lanken utan istéllet till Varmddleden och Lidingdbron.
Den innebér inte nigra storre tillgédnglighetsvinster for stadens
stadsutvecklingsomrédden och mdjligheterna att minska trafikbelastningen 1
innerstaden blir sma. Vagverket har dven utrett mojligheten att forlinga
alternativ F hela vigen till Silverdal med anslutningar till E18 och E4, som
en slags 0Ostlig forbifart. Utan en forldngning anser kontoren att alternativ F
inte har ndgon sérskild fordel som gor alternativet vért att utreda vidare. En
sadan utbyggnad skulle dock vara avsevért storre och kostsammare samt ha
en betydligt ldngre tidshorisont, vilket gor att den faller utanfér ramen for
projektet Ostlig forbindelse.

Av ovan ndmnda skil forordar exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret att det &r med en vigutbyggnad i
en korridor enligt alternativ D som Viégverket bor gé vidare i en kommande
vagutredning.
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Anslutningar till stadens vagnat

Utifran erfarenhet av planeringen infor Sodra ldnken, Norra ldnken och
Forbifart Stockholm har staden konstaterat att anpassningséatgarder och
foljdinvesteringar pa dvriga gatunitet, som staden svarar for, riskerar att bli
betydligt storre och dyrare &n vad man fran borjan rdknat med. Till stor del
beror detta pa att staden och Vigverket p.g.a. sina skilda uppdrag och
ansvarsomraden delvis har olika fokus i planeringen. Vigverkets tydliga
uppdrag att planera for en ny vagforbindelse innebér naturligtvis att
tyngdpunkten i forsta hand ligger pa fragor av relevans for det statliga
vignitet och projektets genomforande. Aven for staden #r framkomlighet i
regionen en prioriterad frdga men stadens fokus ligger tydligare dn
Vigverkets dven pa en ny vigforbindelses effekter pa det anslutande
véignitet, paverkan pd omgivning och miljo, inpassning i stadsbild, paverkan
pa ovrig infrastruktur samt koppling till befintlig och tillkommande
bebyggelse m.m.

Ur stadens synvinkel har det i tidigare projekt bl.a. inneburit att flera av
Vigverkets ursprungliga forslag till utformning av ramper och anslutningar
till det lokala végnétet inte fungerat tillfredsstdllande med stadens
utbyggnadsplaner, t.ex. Sodra ldnkens anslutningar till Hammarby Sjostad,
Forbifartens anslutningar till Skdrholmen-omrédet och Norra lankens
anslutningar till Hjorthagen. Dessutom har inte alltid kapaciteten i det
omgivande vignitet beaktats 1 tillrdckligt hog grad vilket ibland inneburit att
ramper foreslagits ansluta till gator pa ett sadant sitt att betydande
koproblem och blockeringar kan forvéntas uppsta. Detta géller bl.a. flera av
Norra ldnkens anslutningar och kan jamforas med de upprepade
avstdngningarna i Sodra lanken p.g.a. koproblem pa ramperna. For att jimka
samman Vigverkets respektive stadens krav och dnskemal har betydande
resurser fatt 1ggas pé att utreda alternativa ldsningar. Kontoren ser
motsvarande risk for problem for flera av de i forstudien oversiktligt
beskrivna anslutningarna till en Ostlig forbindelse. Kontoren vill undvika att
tillkommande kostnader for staden uppkommer till foljd av detta.

Stadens arbete

Kontoren anser att det finns stora samordningsvinster att hdmta om staden
arbetar ndrmare tillsammans med Vagverket i samband med vigutredningen.
Detta giller inte minst utformning av anslutningar for en Ostlig forbindelse
samt stadsmiljofragor (luft, buller och vibrationer). Med hansyn till vigens
regionala funktion och dess betydelse for utveckling och utbyggnad 1
regionens centrala delar giller det dven inflytande 6ver planeringens
maélséttningar och inriktning. Med storre samsyn och mer gemensamt arbete
frén ett tidigt stadium ges béttre forutséttningar att undvika dubbelarbete,
potentiella intressekonflikter och oforutsedda fordyringar.

Planering och byggande av vig genomfor Vigverket enligt Véiglagen. Nar
kommun gor motsvarande anvédnds Plan- och bygglagen (PBL). Ndmnda
lagstiftningar dr inte likformiga och problem kan uppsté d& bada
lagstiftningarna skall tillimpas pa samma objekt. I Véigverkets planering
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med Viglagen som grund omfattas som regel bara vigbyggnadsobjektet
d.v.s vigen med en utstrickning om tva meter utanfor vigbanan inklusive
slanter. Resterande vigfragor anses aligga kommun med ansvar {or
plangenomforande. For stadens del finns ett ansvar for angrdnsande omraden
med anslutningsvégar, cykelbanor, passager 6ver och under aktuellt
vagprojekt. Av dessa skél ar det darfor nodvandigt att tydligt klara ut
ansvarsfrigorna i den fortsatta processen med anliggandet av en Ostlig
forbindelse. Detta sker 1ampligast genom att en principdverenskommelse
traffas mellan parterna om projektet.

I stadens budget for 2007 har trafikkontoret ftt i uppdrag att arbeta for att
inriktningsbeslut for en Ostlig forbindelse fattas senast 2008. En
principdverenskommelse bor under varen 2007 triffas mellan Vigverket och
staden for att 14gga fast hur arbetet ska bedrivas gemensamt under sjilva
planeringsprocessen. Avtal for genomforandet av projektet triffas i ett
senare skede.

Tidplan, kostnader och byggskede

Nér Vigverket fatt in remissvaren for

forstudien ska Végverket besluta om 3
fortséttning av arbetet. En vigutredning,
som &r nésta steg i planeringsprocessen,
kan 1 princip starta efter sommaren 2007.
Den beriknas ta ca 2-3 ar att fardigstilla
varefter en tillatlighetsproving sker, vilket
uppskattas ta ca 1 ar. Darefter foljer
framtagande av arbetsplan och detaljplaner
(ca 2-3 ar), projektering (ca 1,5 ar) och
upphandling (ca 1 ar). Med en beréknad 'S
byggtid pa ungefar 7 ar skulle en Ostlig

forbindelse kunna sta fardig allra tidigast ar

2021. Det dr en optimistisk tidplan samt +
exklusive troliga overklaganden. En mer

trolig tidpunkt for idrifttagande &r kring ar

2025. Figur 2: Planeringsprocess
enligt Viiglagen

Anliggningskostnaderna for en Ostlig forbindelse har mycket éversiktligt
bedomts vara i storleksordningen 10-15 miljarder kronor. Stora osdkerheter
finns i de schablonmaéssiga kalkylerna och med hansyn till erfarenheter fran
kostnadsbedomningar for Citybanan och Forbifart Stockholm kan befaras att
kalkylerna behover justeras uppat under planeringens gang. Nagra
investeringsmedel finns i nuldget inte avsatta i de statliga
investeringsplanerna. Driftskostnader har d&nnu inte uppskattas.

Den totala byggtiden for en Ostlig forbindelse har uppskattats till ca sju 4r.

samband med att Sodra ldnken byggdes beslutades att erforderliga
forsvarsarbeten for en kommande Ostlig forbindelse inte skulle genomforas.
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Det innebir att byggarbetena for en Ostlig forbindelse enligt alternativ C
eller D medfor att den Ostra delen av Sodra lanken ndrmast Varmddleden
helt méste stidngas av under en av Vigverket uppskattad tidsperiod pa ca 1,5-
2 ar. Viagverket raknar med att trafiken kommer att behova ledas 6ver
Lugnets trafikplats och pa ytvignatet genom Hammarby Sjostad. Inga
detaljer framgér av forstudien, men det kan formodas att framforallt
Sicklavigen, Hammarbyvigen och Danviksbron kommer att fa kraftigt
okade trafikmingder. Képroblem och blockeringar i omradet riskerar ocksa
att, forutom att orsaka problem for vigtrafiken, dven forsdmra
framkomligheten for Tvarbanan. Kontoren anser att trafikomlédggningar
under byggtiden dr en mycket viktig friga, som under vigutredningens gang
behover studeras ingdende tillsammans med staden. Detsamma géller
masstransporter och arbetstunnlar under innerstaden eller
Nationalstadsparken.

Kontorens forslag

Exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret anser att
alternativ D, Osterleden, #r det alternativ som uppfyller stadens krav och
onskemal pa en Ostlig forbindelse. Alternativet ér ocksd det som av
Vigverket berdknats ge storst nytta och tillganglighetsvinster for
biltrafikanterna. Det medfor den bésta kopplingen till och stdder planerade
exploateringar i stadens stadsutvecklingsomrdden i Hammarby Sjostad och
Virtan-Frihamnen. Alternativet ger goda forutsattningar for att med
kompletterande dtgarder minska biltrafiken pd vagar och leder i1 innerstaden
och att 6ka framkomligheten. Kontoren forordar darfor att det &r med en
vagutbyggnad i en korridor enligt alternativ D som Végverket bor gé vidare
med.

En Ostlig forbindelse kan ge goda forutséttningar till positiv stadsutveckling
i innerstaden. For att ta tillvara pad mdjligheterna kriavs en genomtankt
strategi for en aktiv trafikstyrning kombinerat med visioner for
stadsbyggandet. Kontoren anser att arbete med detta bor paga parallellt med
planeringen av en Ostlig forbindelse och att genomforande tidsmissigt
direkt bor kopplas till att leden 6ppnas.

I en kommande vigutredning anser exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret att staden i &nnu hogre
utstrackning 4n tidigare bor delta i arbetet som en aktiv part tillsammans
med Vigverket. I stadens budget for 2007 har trafikkontoret fatt i uppdrag
att arbeta for att inriktningsbeslut for en Ostlig forbindelse fattas senast
2008. En principdverenskommelse bor under varen 2007 tréffas mellan
Vigverket och staden for att lagga fast hur arbetet ska bedrivas gemensamt
under sjilva planeringsprocessen. Avtal for genomforandet av projektet
triffas i ett senare skede.
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