BILAGA |

meaCkholm

"dinaviq

En arlig redovisning av trafikolycksutvecklingen
i Stockholm

Trafikolyckor 201 |

- pd vag mot ett Stockholm i vdrldsklass

www.stockholm.se/trafikkontoret




© 2012 Stockholms stad, Trafikkontoret

Trafikkontoret

Tekniska Namndhuset, Fleminggatan 4
Box 8311, 104 20 Stockholm

Telefon 08 508 27 200
www.stockholm.se/trafikkontoret

Dnr: T2012-300-04384
Forfattare och kontaktperson: Anna-Sofia Welander och Leena Tiippana,
Trafikplanering


http://www.stockholm.se/trafikkontoret

INNEHALLSFORTECKNING

SAMMANFATTNING ........sssssssssssssssssssssssssssssssssssses 4
TRAFIKOLYCKSRAPPORTERING ...........oosssssssssssssssssssses 5
TRAFIKOLYCKSRAPPORTERINGEN | STOCKHOLM......ouveemeiaireeneseesasenseneseesisesessessesescens 6
UTVECKLINGEN 2007-201 1 .....cccciiiiiiiiiiiiiniiinininininieinieininisisesesesesmsesmsesssssmsmsssssees 7
ANTAL OMKOMNA OCH SKADADE ENLIGT POLISEN .....euvurtecaerreesressssessessessensssssssssssensens 7
ANTAL OMKOMNA OCH SKADADE ENLIGT POLISEN OCH SJUKHUSEN .........cceuremreeenenen. 9
OMKOMNA OCH SKADADE MANADSVIS ENLIGT POLISEN ........cuuvuerreesereseessesssesensaneneens 10
OMKOMNA OCH SKADADE MANADSVIS ENLIGT POLISEN OCH SJUKHUSEN.........c.cuvunenen. 11
OLYCKOR OCH SKADADE EFTER OLYCKSTYP ENLIGT POLISEN .......covuereeeneeneeeerceneaeeeens 12
OLYCKOR OCH SKADADE EFTER OLYCKSTYP ENLIGT POLISEN OCH SJUKHUSEN................ 13
OMKOMNA OCH SKADADE EFTER FARDSATT ENLIGT POLISEN .......vuvererreeerreeenerseneaneneen. 14
OMKOMNA OCH SKADADE EFTER FARDSATT ENLIGT POLISEN OCH SJUKHUSEN ............... 15
OMKOMNA OCH SKADADE EFTER OMRADE ENLIGT POLISEN OCH SJUKHUSEN ................. 16
SKADADE EFTER ALDER OCH KON .....uuvutrieisriseaeessesssessesssssssssesssssssesssssssesssssssssssssssnens 17
SKADORNAS SVARIGHETSGRAD ENLIGT SJUKHUSEN ........cucuurteeneneeeeseeneseessesessesessssneeens 19
JAMFORELSE MED ANDRA STORSTADER OCH RIKET SOM HELHET ...vvvvuenreiacecseesseneneeneen. 20
PAVERKANDE FAKTORER ........cccocentiiretntneneestsesessestssessesssssssessessssessessssens 22
STADENS TRAFIKSAKERHET | FRAMTIDEN..........c.coooeverererererererererererenenenes 23
BILAGA

TABELLER TRAFIKSKADOR 201 |
KARTOR TRAFIKSKADOR 2011



SAMMANFATTNING

Rapporten redovisar trafikolyckor som intraffat i staden under 2011 och ingar som
en del i uppféljningen av stadens trafiksékerhetsprogram. Rapporten bygger pa
statistik dver trafikolyckor med personskada enligt polisens rapportering samt
uppgifter om skadade pa akutmottagningar.

2011 omkom 11 personer i trafiken i Stockholm. Samtliga var oskyddade
trafikanter. Atta var gaende, tva cyklister och en var motorcyklist. Fyra av de atta
gaende blev pakdrda pa overgangsstalle eller gangpassage. Tva gaende omkom i
samband med backning. Bada var aldre an 80 ar.

Enligt polisens rapporter dodades och skadades totalt 1 888 personer. Darutdver
har akutsjukhusen i lanet rapporterat in ytterligare 2 847 personer som trafik-
skadats i Stockholm. Tillsammans med polisens uppgifter innebér detta 4 735
trafikskadade personer.

Den storsta skillnaden mellan polisens och sjukhusens statistik ar fordelningen
mellan trafikantgrupperna. Den storsta skillnaden mellan polisens och sjukhusens
statistik ar fordelningen mellan trafikantgrupperna. Enligt polisens statistik ar 62
procent av de skadade bilister och 29 procent gaende och cyklister. Enligt sjuk-
husen ar 29 av de skadade bilister och 67 procent gaende och cyklister . Den
sammanslagna statistiken visar att det ar lika manga gaende som bilister som
trafikskadas i Stockholm.

En tredjedel av alla trafikskadade, drygt 1 500 personer, skadades som gaende i
singelolyckor, d.v.s. halkade eller ramlade omkull utan att ndgon annan var
inblandad.

Gaende, cyklister, mopedister och motorcyklister far svarare skador an de som
aker i bil. Det visar sjukhusens klassificering av skadornas svarighetsgrad.
Singelolyckor med gaende leder till ett stort antal personer med svara skador.

Stadens 6vergripande mal for trafiksékerheten ar en 40-procentig minskning av
antalet omkomna och svart skadade i polisrapporterade trafikolyckor fram till
2020. 2011 registrerade polisen 10 procent fler svart skadade &n 2010. Antalet
personer som enligt polisen blir svart skadade varierar kraftigt mellan aren. Det &r
darfor vanskligt att dra langtgaende slutsatser mellan enskilda ar.

Ekonomisk tillvaxt tillsammans med fortsatt inflyttning kommer att leda till 6kade
trafikmangder i Stockholm. Antalet aldre dkar. Staden har ett uttalat mal att 6ka
cykeltrafiken. Dessutom planeras for ett utbyggt sparvagnsnat. Utan satsningar pa
effektiva trafiksékerhetsatgarder kommer dessa faktorer med stor sannolikhet att
leda till en 6kning av antal manniskor som trafikskadas i Stockholm.



TRAFIKOLYCKSRAPPORTERING

Den svenska trafikolycksstatistiken bygger pa uppgifter som lagras i databasen
STRADA (Swedish TRaffic Accident Data Acquisition), som Transportstyrelsen
har huvudmannaskapet for. STRADA bygger pa uppgifter fran tva kallor. Polisen
registrerar trafikolyckor som de har fatt kannedom om och som lett till person-
skada. Denna registrering &r rikstackande i STRADA sedan arsskiftet 2003.
Dessutom registrerar de flesta akutsjukhusen personer som har sokt vard efter att
ha skadat sig i trafiken.

Langt ifran alla trafikolyckor kommer till polisens kdnnedom. Sjukhusregist-
reringen ger darfor ett viktigt tillskott i kunskapen om trafikskador. Dels minskar
det stora morkertal som finns i polisens statistik, dels blir kunskapen om skade-
graden battre genom sjukhusens diagnoser av de skadade.

I dagslaget &r nastan alla akutmottagningar anslutna till STRADA. Sjukhus-
registreringen omfattar ocksa singelolyckor med gaende, alltsa olyckor dar gaende
halkat eller ramlat omkull. Dessa olyckor ingar inte i den officiella definitionen av
vagtrafikolycka. Polisens statistik ska darfor inte omfatta singelolyckor med
gaende. Samtidigt utgor dessa olyckor den storsta delen av skador bland gaende.

Morkertalet i polisens trafikolycksstatistik ar sarskilt stort for oskyddade
trafikanter. Det finns flera anledningar till det. En orsak ar att olyckor med gang-
och cykeltrafikanter ofta ger sma storningar i trafiken, jamfort med bilolyckor
(som fordonshaveri eller bargning med trafikstorningar som f6ljd). Det finns alltsa
ofta mindre anledning att tillkalla polis nar en oskyddad trafikant har skadats i
trafiken, och den skadade fors ofta direkt till sjukhus.

Trots rapportering fran bade polis och sjukhus finns det ett morkertal i olycks-
statistiken. Dels finns ett bortfall i sjukhusrapporteringen da det kravs ett med-
givande av patienten att uppgifterna registreras i STRADA. Dessutom finns det
personer som varken anmaler till polis eller kommer till ett akutsjukhus efter en
skada i trafiken.

Den officiella statistiken i Sverige baseras endast pa de polisrapporterade
olyckorna.



Trafikolycksrapporteringen i Stockholm

| Stockholm har det under flera ar skett en stegvis anslutning av akutsjukhusen.
Det ar darfor svart att gora jamforelser mellan aren. Huddinge sjukhus var forst ut
i Ianet och startade sin rapportering ar 2003. Karolinska sjukhuset och Astrid
Lindgrens barnsjukhus ansl6t sig hosten 2006, Sédersjukhuset 2008, Sankt
Gorans sjukhus 2009, Danderyds sjukhus i slutet av 2010 och senast Narakuten
for barn i mitten av 2011. Sankt Gorans sjukhus hade ett halvars uppehall i
registreringen under 2011.

Forandringar i sjukhusrapportering och underrapporteringen i polisens statistik
forsvarar arbetet med att analysera och tolka trafikolycksstatistiken. Dessutom &r
antalet olyckor som intraffar relativt fa. Enskilda olyckor och slumpmaéssiga
variationer kan darfor fa stort procentuellt genomslag. Det galler sarskilt nar man,
som i den har rapporten, studerar ett begransat geografiskt omrade och kortare
tidsperioder.

Det géller alltsa att vara forsiktig med att tolka sma procentuella forandringar
mellan olika ar, olika trafikantgrupper eller olika alderskategorier som faktiska
och verkliga forandringar eller skillnader i trafiksakerhetslaget.



UTVECKLINGEN 2007-201 |

I den hér rapporten presenteras statistik over trafikolyckor som intraffat i Stock-
holms stad 2011 dels for aret i sig, dels i férhallande till utvecklingen de senaste
aren. Rapporten bygger pa statistik 6ver trafikolyckor med personskada enligt
polisens rapportering samt uppgifter om skadade pa registrerande akutmottag-
ningar. Vad géller sjukhusregistreringen saknas ibland uppgift om kommun eller
plats i kommunen. Olyckor dér plats i kommunen &r okénd, men dar det finns
uppgift om att skadan har intraffat i Stockholm ingar i statistiken. Av de skadade
som finns registrerade i Stockholms 1an, men dér det saknas uppgift om kommun
uppskattar kontoret att cirka 300 har intraffat i Stockholms stad. Dessa 300 ingar
inte i foljande avsnitt, men kan anda laggas till det totala antalet skadade som
redovisas.

2010 var forsta aret med sjukvardsstatistik med god geografisk tackning for
Stockholm. Bortfall finns framst for norra innerstaden under januari till september
2010 med cirka 150-200 skadade. 2011 hade Sankt Gorans sjukhus ett uppehall i
registreringen mellan mars och oktober, vilket ger ett uppskattat bortfall pa cirka
270 skadade personer. Bortfallet berér framst Norrmalm, Ostermalm och Vaster-
ort.

Antal omkomna och skadade enligt polisen

2011 omkom 11 personer i trafiken i Stockholm och 272 personer blev svart
skadade. Forutom de som fick svara skador, skadades ytterligare 1 605 personer
lindrigt. Sammanlagt skadades 1 888 personer enligt polisens statistik. De senaste
fyra aren har antalet skadade legat ungefar pa samma niva och skillnaderna &r
marginella.

Gaende, cyklister och motorcyklister dominerar bland dem som omkommer i
Stockholm. Samtliga omkomna under 2011 var oskyddade trafikanter, atta
gaende, tva cyklister och en motorcyklist. Fyra av de atta gaende blev pakdrda pa
overgangsstalle eller gdngpassage. Tva gaende omkom i samband med backning.
Bada var &ldre an 80 ar.

Sex av de omkomna var kvinnor och fem var man. Tre var &ldre 4n 64 &r.
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Diagram |. Antal skadade efter skadegrad och ar enligt polisen. Mv=medelvirde.

Antalet personer som enligt polisen blir svart skadade varierar kraftigt mellan
aren. Det ar darfor vanskligt att dra langtgaende slutsatser mellan enskilda ar.
Medelvardet for de senaste fyra aren 2008-2011 &r 2 % lagre &n perioden 2007-
2010.

Aren 2010 och 2011 visar en 6kning av antal gende som blivit svért skadade i
olyckor med motorfordon samt i kollisioner med cyklister och mopedister jamfort
med aren 2008 och 2009. Aven antal svart skadade cyklister har okat. Okningen
har skett i alla typer av olyckor, savél i singel som i kollisioner med andra
trafikanter.

Nastan halften av alla olyckor 2011 som ledde till dodliga eller svara person-
skador intraffade i innerstaden. 70 procent av olyckor med svart skadade gaende
eller cyklister intraffade i innerstaden.



Antal omkomna och skadade enligt polisen och sjukhusen

| diagrammet nedan visas antal skadade efter fardsatt samt vem som registrerat
den skadade personen. Den understa delen av stapeln visar antal skadade per
fardsatt som bara finns i polisens rapportering (bla farg) dvs. inte i sjukhusens
rapportering. Overst i staplarna visas skadade som bara finns i sjukhusrappor-
teringen och som aldrig kommit till polisens kdannedom (réd farg). Dar emellan
visas det antal skadade som rapporterats av bade polisen och sjukhusen.
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Diagram 2. Antal skadade fardsatt och uppgiftslamnare 201 1.

Av diagrammet framgar tydligt att sjukhusregistreringen tillfor ett betydande antal
skadade till olycksstatistiken. Ar 2011 rapporterade sjukhusen sammanlagt in
ytterligare 2 847 trafikskadade personer. Tillsammans med polisens uppgifter blir
det 4 735 trafikskadade i Stockholm i forra aret. Detta &r mycket néra det antal pa
5 000 skadade arligen som Trafikkontoret gjort en uppskattning pa innan det fanns
god tackning av sjukhusrapportering i Stockholm.

En tredjedel av det totala antalet trafikskadade, 1 544 personer, skadades som
gaende i singelolyckor, d.v.s. halkade eller ramlade omkull utan ndgon annan
inblandad.



Omkomna och skadade manadsvis enligt polisen

Diagrammet nedan visar antal skadade fordelade Gver arets tolv manader enligt
polisen statistik. Den heldragna linjen visar hur olyckorna i genomsnitt fordelat
sig 6ver arets tolv manader under aren 2007-2010.
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Diagram 3. Antal skadade manadsvis enligt polisen. Mv=medelvarde.

Trafikolyckorna och skadade fordelar sig i stort sett likadant som trafiken. Under
sommarhalvaret ar trafiken intensiv, med manga bilar, cyklar och gaende, vilket
leder till fler konflikter och olyckor. Mellan maj till oktober brukar skadetalen
vara hogre med en nedgang under juli, som ar den vanligaste semestermanaden.
Forra aret skadades flest under maj, augusti och september. Under juni skadades
25 procent farre personer jamfort med de fyra foregaende aren. De arliga
variationerna kan delvis bero pa slumpen och véderleksforhallandena.



Omkomna och skadade manadsvis enligt polisen och sjukhusen

Statistiken fran sjukhusen ger en annan fordelning over aret dar fler olyckor
intraffat under host- och vintermanaderna an under sommarhalvaret. Detta beror
till framst pa singelolyckorna med gaende.
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Diagram 4. Antal skadade 201 | manadsvis enligt polisen och sjukhusen.

Bade 2010 och 2011 redovisade sjukhusen drygt 1500 gaende som skadats i
singelolyckor. Under 2010 var 71 procent av de gaende som hade halkat pa grund
av is och snd. Motsvarande andel var 66 procent under 2011. Stockholm hade tva
sndrika vintrar 2009/2010 och 2010/2011. Under januari och februari 2011 var
akutmottagningarna hogt belastade for att manga gaende hade ramlat pa hala och
snoiga gator och végar. Detta syns tydligt i skadestatistiken.
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Diagram 5. Antal skadade gaende i singelolyckor manadsvis.



Olyckor och skadade efter olyckstyp enligt polisen

Enligt polisens statistik skadas flest personer i upphinnandeolyckor, alltsa
pakorningar bakifran och i kollisioner mellan motorfordon och gaende eller
cyklister.
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Diagram 6. Antal olyckor och skadade efter olyckstyp enligt polisen. Mv=medelvarde.
Mf=motorfordon.

Vad géller motorfordonsolyckor skadades nagot farre i olyckor med avsvangande
fordon, fordon med korsande fardriktning och singelolyckor i jamforelse med
medelvardet for 2007-2010. | upphinnandeolyckor skadades narmare 90 personer
fler. Ovriga skillnader &r smé och kan bero pa slumpmassiga variationer.

Under det senaste decenniet har cykeltrafiken okat kraftigt. Skadade cyklister har
totalt sett inte 6kat i samma utstrackning. Ett medelvarde for de senaste fem aren
ger en 6kning pa 13 procent jamfort med 2002-2006. Daremot har antalet skadade
cyklister i kollision med cyklister eller gaende 6kat med 25 procent. | singel-
olyckor ar 6kningen 88 procent.



Olyckor och skadade efter olyckstyp enligt polisen och sjukhusen

Statistiken fran bade polis och sjukhus ger dven har en annan bild. Den enskilt
storsta olyckstypen &r singelolyckor med gaende. Darefter kommer upphinnande-
olyckor. Pa tredje plats kommer olyckor dar cyklister, gaende och mopedister
skadats utan inblandning av motorfordon. | dessa olyckor ingar singelolyckor med
cykel och moped samt olika typer av kollisioner mellan de tre trafikantslagen.

M Endast polis M Polis och sjukvard M Endast sjukvard

Diagram 7. Totalt antal skadade efter olyckstyp och uppgiftslamnare 201 1|.

Som framgar av diagrammet tillfor sjukhusrapporteringen ett stort antal personer
som skadats i upphinnandeolyckor mellan motorfordon samt i olyckor mellan
gaende, cyklister och mopedister.



Omkomna och skadade efter fardsitt enligt polisen

| polisens statistik ar majoriteten av de skadade bilakande, 1 163 personer ar 2011.
| kategorin bil ingar har personbil, lastbil, buss och dven nagra skadade i sparvagn
eller arbetsfordon. Under de senaste aren har antalet skadade bilister minskat
jamfort med tidigare ar.

15 procent, 283 personer, av de skadade var gaende. De flesta, 87 procent,
skadades i kollision med bil eller motorcykel. Var attonde gaende skadades i
kollision med en cyklist eller mopedist.

23 procent, 270 personer, ar skadade cyklister, vilket &r en liten 6kning jamfort

med medelvéardet for 2007-1010. De flesta cyklister, 70 procent, skadades i
kollision med bil eller motorcykel.
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Diagram 8. Antal skadade efter fardsatt och ar enligt polisen. Mv=medelvarde.

Mopedisterna ar relativt fa bland de skadade, 68 personer ar 2011, vilket ar nagot
fler &n aret innan, men 18 procent farre an medelvardet for de fyra foregaende.

Varije ar skadas omkring 100 motorcyklister. 30 procent av dessa skadades i
singelolyckor. Motsvarande andel for 2010 var 43 procent.



Omkomna och skadade efter fardsitt enligt polisen och sjukhusen
Sammanlagt har polisen och sjukhusen rapporterat in 4 735 trafikskadade i
Stockholm under 2011. Drygt 1 500 av dessa ar gaende som halkat, snubblat eller
fallit omkull utan nagon annan inblandad. Gaendes singelolyckor star alltsa for en
tredjedel av alla trafikskadade i Stockholm.

I den sammanlagda statistiken 38 procent av alla skadade trafikanter bilister. De
gaende star for en nagot stérre andel, 40 procent. Detta kan jamfoéras med polisens
statistik dar de gdende utgor 15 procent av alla trafikskadade.

| den sammalagda statistiken &r alltsa gaendes trafikolycksproblem lika stort som

bilisternas. Som framgar av diagram 9 tillkommer ocksa ett stort antal skadade
cyklister i sjukhusrapporteringen.
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Diagram 9. Antal skadade efter fardsatt 201 | enligt polis och sjukhus.

Den storsta skillnaden mellan polisens och sjukhusens statistik ar fordelningen
mellan trafikantgrupperna. Enligt polisens statistik ar 62 procent av de skadade
bilister och 29 procent gaende och cyklister. Enligt sjukhusen ar 29 av de skadade
bilister och 67 procent gaende och cyklister .
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Diagram 10. Skadade 201 | efter trafikantkategori enligt sjukhusen i jaimforelse med polisen.

Omkomna och skadade efter omrade enligt polisen och sjukhusen

Fler gaende och cyklister skadas i innerstaden an i ytterstaden. Det beror bland
annat pa att deras exponeringstal ar stérre i innerstaden. Dér fler manniskor gar
och cyklar ar sannolikheten hogre att nagon ska skadas.
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Diagram | |. Alla skadade 2011 enligt polis och sjukhus. Relativ fordelning per omrade och
fardsatt.

| ytterstaden ar det fler bilakande som skadas. | ytterstaden finns flera trafikleder
med hastighetsbegransningen 70 km/tim och &ven statliga vagar med 90 km/tim.
Trafiken &r ocksa glesare an i innerstaden, vilket kan inbjuda forare att vélja en
hogre hastighet. Hastigheterna ar avgoérande bade for risken att en olycka ska
intr&ffa och for hur allvarliga konsekvenserna blir om den intréffar. | ytterstaden
finns dessutom fler planskildheter som separerar gaende och cyklister fran
biltrafiken, vilket ger en béttre trafiksédkerhet for oskyddade trafikanter.
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Skadade efter alder och koén

Enligt polisens statistik skadas fler mén &n kvinnor i trafiken. Kvinnorna utgor 39
procent av alla skadade i polisens statistik for 2011. 68 procent av skadade
fordonsforare var man. Kvinnorna har i hdgre utstrackning skadats som bil-
passagerare (55%) och gaende (57%).

Blande de aldre trafikanterna, 6ver 75 ar, har fler kvinnor &n méan skadats. Detta
kan till viss dela forklaras av att det i denna aldergrupp finns fler kvinnor, efter-
som de i genomsnitt lever langre &n man. Generellt sett ar dessutom kvinnors
kroppar skorare an mans vilket innebér att de riskerar att fa svarare skador &n méan
som drabbas av motsvarande kraft i en olycka.
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Diagram 12. Antal skadade per aldersgrupp och kon enligt polisens rapportering. Mv=medelvarde.

For skadade under 45 ar samt aldre &n 75 ar har antalet skadade minskat bland
bade kvinnor och méan. Undantag & méan 18-24 ar och 35-44 ar, dar skadenivan &r
samma som under de fyra foregaende aren. For skadade 45-74 ar har antalet
skadade Okat bade bland kvinnor och mén, med undantag fér man 55-64 ar, dar
skadenivan ar samma som under de fyra foregaende aren.

I singelolyckor med gaende ar tva tredjedelar av de skadade kvinnor. Om singel-
olyckorna med gaende inkluderas i olycksstatistiken skadas lika manga man som
kvinnor i trafiken.
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Diagram |3. Antalet skadade fotgingare i singelolyckor per aldersgrupp och kon ar 201 1.

Barn drabbas generellt sett séllan av vagtrafikskador i Stockholm. I synnerhet som
man ser till deras andel av befolkningen. Aldersgrupperna 18-24 &r, 45-54 och
55-64 ar har hogst antal skadade i forhallande till deras befolkningsantal.

mm Polis/Polis och sjukvard B Endast sjukvard exkl gaende singel
i Sjukvard géende singel —Skadade per 100000 invanare
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Diagram |4. Antal skadade per aldersgrupp och antal skadade per 100000 invanare ar 201 I.



Skadornas svarighetsgrad enligt sjukhusen

| sjukhusregistreringen baseras graden pa skadans svarighet pa sjukhusens
diagnoser. Det ger en avsevart béattre bild av skadegraden &n vad som finns i
polisens statistik.

Sjukhusen klassificerar skador enligt den sa kallade 1SS-skalan (Injury Severity
Score) dar en hogre siffra innebér allvarligare skada. Enligt Trafikverket
klassificeras skadegraden enligt féljande:

Oskadad: ISS 0

Latt skadad: 1SS 1-3

Mattligt skadad: ISS 4-8

Allvarligt skadad: 1SS 9-

Diagram 15 visar sjukhusens beddmning av skadegraden for de som registrerats i
Stockholm 2011. Har redovisas daven de personer som besokt en akutmottagning
efter en trafikolycka, men dar sjukvarden efter en undersokning bedémt personen
som oskadad.
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Diagram |5. Skadade efter skadegrad (ISS) och fardsatt ar 201 | enligt sjukhusen

Statistiken visar att en storre andel av de oskyddade trafikanterna, alltsa gaende,
cyklister, mopedister och motorcyklister, far svarare skador an de som aker i bil.

De olyckor dar gaende halkat eller snubblat ger ett stort antal personer med svara
skador.



Jamforelse med andra storstiader och riket som helhet

11 dodade personer i stockholmstrafiken under 2011 motsvarar 1,3 trafikdodade
per 100 000 invanare. Det ar betydligt farre an motsvarande siffra for Sverige som
helhet (3,4). Aven nir de svart skadade tas med i jamforelsen &r laget ndgot battre
I Stockholm (33) &an i riket (37).

6

5 /\
— \\
4
-/\ \'\ / -o-Goteborg
3 N - Malmo
Stockholm
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1 AN /
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2006 2007 2008 2009 2010 2011

Diagram 16. Antal dodade i trafikolyckor per 100000 invanare.

Ocksa i landets andra tva storstadskommuner Géteborg och Malmo &r trafiksaker-
heten, raknad per invanare, battre an i riket. Det finns minst tva bidragande fak-
torer till storstadskommunernas jamforelsevis goda trafiksékerhet. Dels innebar
tatortstrafik lagre hastigheter, och darmed férre och lindrigare skador &n lands-
bygdstrafiken. Dessutom utnyttjas landsbygdskommunernas vagnat ofta av stora
delar genomfartstrafik. Landsbygdskommunernas védgar hanterar darfor ofta mer
trafik &n vad de borde i forhallande till befolkningsunderlaget.

| diagram 16 ovan ingar dven gaende som blivit pakorda av sparvagn inraknade.
Dessa ingdr inte i Sveriges officiella statistik for vagtrafikolyckor.
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Diagram |7. Antal dédade och svart skadade i trafikolyckor enligt polisen per 100000 invanare.

Jamfort med dvriga landet har de tre storstadskommunerna mycket gemensamt.
En jamforelse av skadetalen mellan de tre kommunerna ge en mer delad bild.

Malmo och Stockholm har lagre antal trafikdédade per invanare an Géteborg.
Daremot har Stockholm fler svart skadade, enligt polisens bedémning, per
invanare an bade Géteborg och Malmé.

| bade Géteborg och Malma finns en langvarig tradition bland sjukhusen att
registrera trafikskadade. En jamforelse mellan de uppgifter som finns fran sjuk-
husen i Malmo, Géteborg och Stockholm visar inte pa nagra storre skillnader i
andel svart skadade. Detta styrker pastaendet att polisen registrerar svara skador
pa olika sétt i olika delar av landet. Det galler alltsa att vara forsiktig i jamforelser
mellan stdderna.
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PAVERKANDE FAKTORER

Stockholms stad bedriver ett aktivt trafiksakerhetsarbete. Samtidigt paverkas
trafiksakerhetsléget i hog grad av faktorer som staden har mindre mojlighet att
paverka direkt. Det handlar bl.a. om ekonomisk utveckling, trafikarbetet och
befolkningens sammansattning i férhallande till alder, kon, etnisk bakgrund,
ekonomisk situation, livsstil och installningar till miljé och klimat. Framforallt
handlar det om delar av samhéllsutvecklingen som speglar, eller paverkar,
trafikens totala omfattning.

Invanarantalet i Stockholm okar for varje ar. Mellan 2007 och 2011 har stadens
befolkning 6kat med 9 procent, vilket innebar en 6kad efterfragan pa transporter.
Antalet dldre okar vilket kan komma att paverka trafikskadeutvecklingen.

Biltrafikens 6kning i Stockholmsregionen som helhet har mattats av. Trafik-
kontorets arliga trafikmatningar for de senaste aren visar pa férandringar med
endast enstaka procent. Detta géller saval for trafiken 6ver kommunens yttre
grénser som for trafiken in dver tullarna. Lokalt finns stora férandringar, men de
beror oftast pa tillfalliga vagarbeten.

Sammantaget ger detta att trafiken i Stockholms stad i stort sett varit ofoérandrad
under de senaste aren, men att den, framst pa grund av trangselskatten, minskat
nagot jamfort med 2005.

Under det senaste decenniet har cykeltrafiken okat kraftigt. Denna 6kning har inte
gett motsvarande 6kning i antal skadade cyklister.
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STADENS TRAFIKSAKERHET | FRAMTIDEN

| stadens trafiksakerhetsprogram ar det évergripande malet fram till 2020 en 40-
procentig minskning av antalet dodade och svart skadade i polisrapporterade
trafikolyckor.
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Diagram |7. Doéda och svart skadade i polisrapporterade trafikolyckor samt stadens mal for
2020.

Totalt registrerade polisen tva procent fler skadade 2011 &n aret innan och antalet
svart skadade var 10 procent fler.

En vandande konjunktur, tillsammans med fortsatt inflyttning, kommer att leda till
oOkat transportbehov och darmed 6kade trafikméngder i Stockholm. Det faktum att
gruppen aldre 6kar och att manga fortsatter att kdra bil allt hogre upp i aldrarna
kommer att ocksa paverka trafikarbetet. Staden har htg en ambition att 6ka cykel-
trafiken. Dessutom planeras for ett utbyggt sparvagsnat.

Utan storre satsningar pa effektiva trafiksakerhetsatgarder kommer dessa faktorer
med storsta sannolikhet att leda till en 6kning av skadade manniskor i trafiken i
Stockholm. Det kommer darfor att kravas betydande insatser pa trafiksakerhets-
omradet under de kommande aren om staden ska lyckas i sina ambitioner fram till
2020.
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BILAGA

Tabeller trafikskador 201 1

Antal dédade och svart skadade omradesvis enligt polisen

Omrade
Innerstan
Soderort
Vasterort
Totalt

2007
144
69
92
305

2008
132
56
81
269

2009 2010 2011 Medelv
110 130 136 130
58 66 81 66
77 62 66 76
245 258 283 272

Totalt antal skadade 2011 omradesvis och efter fardsatt och uppgiftslamnare

Omrade Rapportor

Innerstan  Polis/Polis+sjukvard

Endast sjukv exkl gdende singel

Sjukvard gaende singel
Summa

Soderort Polis/Polis+sjukvard

Endast sjukv exkl gdende singel

Gaende singel
Summa

Visterort  Polis/Polis+sjukvard

Endast sjukv exkl gdende singel

Gaende singel
Summa

Okant Endast sjukv exkl gdende singel

Gaende singel
Summa
Hela staden Polis/Polis+sjukvard

Endast sjukv exkl gdende singel

Sjukvard gaende singel
Summa

Gaende

185
31
729
945
50
21
539
610
48
11
209
268

67
73
283
69
1544
1896

Cykel
184
242

426
45
176

221

41
71

112
21

21
270
510

780

Fardsatt
Moped Mc Bil
26 48 422
13 11 267
39 59 689
26 35 442
21 11 228
47 46 670
16 21 299
10 5 126
26 26 425
2 2 28
2 2 28
68 104 1163
46 29 649
114 133 1812

Totalt
865
564
729

2158
598
457
539

1594
425
223
209
857

59
67
126

1888

1303

1544

4735



Skadade personer efter fardsatt, omrade och stadsdelsnamnd 2011

Polis eller Endast sjukvard Sjukvard,
Omrade och stadsdelsndmnd polis och sjukvard exkl gdende singel gaende singel Totalt
Innerstan totalt 865 564 729 2158
Gaende 185 31 729 945
Cykel 184 242 0 426
Moped 26 13 0 39
Mc 48 11 0 59
Bil 422 267 0 689
Kungsholmen 167 91 70 328
Gaende 19 3 70 92
Cykel 28 23 51
Moped 5 3 8
Mc 11 3 14
Bil 104 59 163
Norrmalm 274 128 195 597
Gaende 76 13 195 284
Cykel 70 51 121
Moped 6 1 7
Mc 13 2 15
Bil 109 61 170
Sodermalm 262 227 350 839
Gaende 53 12 350 415
Cykel 54 107 161
Moped 11 6 17
Mc 12 2 14
Bil 132 100 232
Ostermalm 162 118 114 394
Gaende 37 3 114 154
Cykel 32 61 93
Moped 4 3 7
Mc 12 4 16

Bil 77 47 124



Skadade personer efter fardsatt, omrade och stadsdelsnamnd 2011

Polis eller Endast sjukvard Sjukvard,
Omrade och stadsdelsnamnd polis och sjukvard exkl gaende singel gaende singel Totalt
Soderort totalt 598 457 539 1594
Gaende 50 21 539 610
Cykel 45 176 0 221
Moped 26 21 0 47
Mc 35 11 0 46
Bil 442 228 0 670
Enskede-Arsta och Vantor 242 161 152 555
Gaende 17 6 152 175
Cykel 17 55 72
Moped 9 4 13
Mc 13 5 18
Bil 186 91 277
Farsta 101 51 73 225
Gaende 12 2 73 87
Cykel 10 22 32
Moped 6 4 10
Mc 7 7
Bil 66 23 89
Hagersten-Liljeholmen 123 132 152 407
Gaende 8 6 152 166
Cykel 10 50 60
Moped 3 10 13
Mc 8 3 11
Bil 94 63 157
Skarpnack 32 33 57 122
Gaende 6 2 57 65
Cykel 3 19 22
Moped 1 2 3
Mc 3 1 4
Bil 19 9 28
Skarholmen 48 43 62 153
Gaende 5 4 62 71
Cykel 1 15 16
Moped 2 3
Mc 1 2
Bil 39 22 61
Alvsjo 52 37 43 132
Gaende 2 1 43 46
Cykel 4 15 19
Moped 5 5
Mc 3 1

Bil 38 20 58



Skadade personer efter fardsatt, omrade och stadsdelsnamnd 2011

Polis eller Endast sjukvard Sjukvard,
Omrade och stadsdelsndmnd polis och sjukvard exkl gdende singel gaende singel Totalt
Vasterort totalt 425 223 209 857
Gaende 48 11 209 268
Cykel 41 71 0 112
Moped 16 10 0 26
Mc 21 5 0 26
Bil 299 126 0 425
Bromma 138 89 92 319
Gaende 14 4 92 110
Cykel 25 32 57
Moped 3 2 5
Mc 9 3 12
Bil 87 48 135
Hasselby-Vallingby 86 33 53 172
Gaende 15 3 53 71
Cykel 11 14 25
Moped 8 2 10
Mc 3 3
Bil 49 14 63
Rinkeby-Kista 29 48 42 189
Gaende 7 2 42 51
Cykel 1 12 13
Moped 2 2 4
Mc 3 3
Bil 86 32 118
Spanga-Tensta 102 53 22 177
Gaende 12 2 22 36
Cykel 4 13 17
Moped 3 4 7
Mc 6 2 8

Bil 77 32 109
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Skadade gaende i singelolyckor 2011

Svart skadad (1SS 9- )

Mattligt skadad (ISS 4-8)

Lindrigt skadad (1SS 1-3)

Oskadad (1SS=0)
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