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SAMMANFATTNNING AV INKOMNA SYNPUNKTER

Sammanfattning av remissyttranden per kapitel och svar

Cykelstrategi

Overgripande riktlinjer och dokument

Instans

Yttrande

Svar

Lansstyrelsen,
FOT

En koppling till fler planer och
overgripande dokument 6nskas;
Lansstyrelsen saknar RUFS 2010 och
FOT saknar koppling till de
transportpolitiska malen, folkhalsomal och
Stockholms stads mal om att vara
fossilbranslefritt 2050.

Det finns en mangd 6vergripande
dokument att beakta vilket har
gjorts i stadens 6vergripande
strategier som cykelplanen ar en
konkretisering av. Bade
Framkomlighetsstrategin och
Stockholms 6versiktsplan,
Promenadstaden, utgar fran
RUFS. Nar respektive atgard
utformas &r det viktigt att hansyn
tas till stadens 6vriga mal sa att
dessa inte motverkas.

Exploateringsk
ontoret,
Cykelframjande
t

En tydligare redovisning av hur
cykelplanen forhaller sig till andra
dokument dnskas, samt att det tydligare
framgar vem som ar avsandare till
planen, om det &r staden eller
trafikkontoret.

Trafikkontoret (TK) instammer i att
det bor fortydligas vem som ar
avsandare. Planen kommer att
behandlas i Kommunfullmaktige
och staden &r avsandare.

Sodermalms,
Kungsholmens,
Ostermalms
och Norrmalms
stadselsforvaltn

Flera instanser dnskar en koppling till den
enligt Framkomlighetsstrategin planerade
gangtrafikplanen och att arbetet
samordnas om mdjligt.

TK kommer under 2013 att borja
arbeta med gangtrafik mer
intensifierat. Detta ska vagas
samman med cykelplanen och
andra for staden viktiga planer.

ingar, FOT

Trafikverket, Det parallella arbetet med den regionala | Formuleringarna i planen
TMR, Varmdo | cykelstrategin tas upp av flera instanser. | avseende organisationen och
kommun, Trafikverket onskar att det fortydligas att | ansvaret for den regionala

Nacka kommun

det ar ett samarbetsprojekt dar de ar
projektagare tillsammans med TMR.
vVarmdo onskar att det regionala arbetet
mynnar ut i en heltdckande karta for

cykelstrategin kommer att ses
over.
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Stockholms lans pendlingsstrak.

TMR

TMR saknar vissa fragor fran den
regionala cykelstrategin som bor finnas
med &ven i stadens cykelplan. Exempel
pa dessa fragor ar cykelstrak till de
regionala stadskarnorna, vagvisning for
turism och rekreationscykling samt
kombinationsresor med cykel och
kollektivtrafik.

Kombinationsresor ar viktigt och
behandlas i
Framkomlighetsstrategin.
Cykelplanen pekar pa vikten av
kombinationsresor men har framst
fokus pa pendlingsstrak.

| den regionala planen kommer ett
storre grepp att tas kring
mojligheten till kombinationsresor.

Malpunkter for turism och
rekreation prioriteras inte i planen
eftersom fokus ar pa
vardagscykling. Den regionala
strategin kompletterar Stockholms
cykelplan med inriktningar for
rekreations- och turismcykling
samt strak till de regionala
karnorna som alla ar fragor mer av
regional karaktar.

Det ar viktigt att cykelvagnatet ar
sammanhangande och knyts
samman vid kommungrénsen.
Detta stams av med
grannkommunerna och
Trafikverket genom arbetet med
den regionala strategin inom
SATSA 2.

Svensk Cykling

Svensk Cykling anser att Stockholms
stad bor arbeta mer for att skapa en
regional cykelplan.

Utgangspunkten i arbetet med
stadens cykelplan har varit att
bidra till 6kad regional cykling.
Staden deltar i arbetet med en
regional cykelstrategi inom SATSA
2 tillsammans med 6vriga
kommuner i l&net och i projekt vid
kommungrénserna sker
samarbete med angransande
kommunerna.
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Cykelframjande
t

Cykelframjandet anser att det
overgripande malet for cykelplanen bor
vara att hoja cykelns status och prioritet
och 6nskar att det framgick tydligare i
planen att cykeln ska prioriteras i
gaturummet.

TK instammer i att cykeln har en
viktig funktion i gaturummet som
behdver forstarkas men aven
andra trafikslag ska prioriteras,
sasom gang och kollektivtrafik.

Syfte och mal

Instans

Yttrande

Svar

Miljoforvaltning
en, Svenska
Cykelsallskapet
, Klimataktion
Stockholm,
Naturskyddfore
ningen

Flera remissinstanser stéller sig positiva
till stadens val att prioritera
pendlingsstraken men flera anser att
aven andra former av cykling bor
inkluderas, exempelvis fritid, motion och
turism.

TK instammer i att all cykling &r
viktig och staden arbetar med
fritidscykling, motion och turism. |
utbyggnaden av cykelvagar har
staden valt att prioritera
pendlingscykling och styra de
resurser som finns till de vagar
som flest cyklister anvander och
dar de ger mest samhallsnytta.

Cykelframjande
t, Svenska
Cykelsallskapet
, Klimataktion
Stockholm,
Naturskyddsfor
eningen,
Svensk cykling

Flera remissinstanser anser att malet om
15 % cykelandel ar 2030 &r lagt satt och
att malaret ligger for langt fram.
Cykelframjandet saknar en diskussion
kring hur malet har satts och 6nskar att
det fortydligas.

Svenska Cykelsallskapet saknar mal for
cykling under andra tidpunkter an
hogtrafik. En andel pa 15 % i hogstrafik
tror féreningen ar under riksgenomsnittet
ar 2030.

Klimataktion Stockholm anser att planen
bor ha betydligt mer ambitiosa mal.
Cykelandelen bor vara 20 % ar 2020 och
30 % &r 2030 om Stockholm vill minska
utslappen av vaxthusgaser.

TK bedomer att malet i dagslaget
ar ambitiost. Strategin ska dock
vara ett levande dokument och
malnivan kan komma att hojas. TK
fortydligar vad malet innebar och
hur det ska matas.

Att malet om cykelandel utgar fran
cykling i hogtrafik beror pa att
denna bast speglar om andelen
arbetspendlare med cykel okar.
Det ar ett viktigt matt eftersom det
finns en dnskan att fler kommer
att valja att cykla under den tid da
belastningen &r som hogst i
transportsystemet. Det ar i det
sammanhanget andelarna blir som
mest relevanta.

Matningar av trafikfloden kommer
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att goras under hela dygnet och
da kan staden se 6kningen under
fler tidpunkter.

Handelskamma
ren, Svenska
Cykelsallskapet

Tva instanser anser att cykling ar en
sasongsforeteelse som maste
kompletteras med god kollektivtrafik
vintertid. Handelskammaren stéller sig
darmed fragande till om en kraftig
satsning pa cykeltrafik kan avlasta
trafiksystemet.

TK instammer i att cyklingen till
viss del ar sasongsbunden och att
kollektivtrafiken ar ett viktigt
komplement till cykling vintertid.
Daremot finns det stora
mojligheter att 6ka andelen
cyklister &ven under
vinterhalvaret.

Cykel i Stockholm idag

Instans

Yttrande

Svar

SL

SL saknar en mer heltackande bild av hur
kombinationsresor mellan cykel och
kollektivtrafik ser ut idag och skulle aven
onska att det fortydligades varfér man
cyklar i forhallande till val av andra
transportslag.

Mojligheten att kombinera cykel
med kollektivtrafik ar viktig.

Inom ramen for arbetet med
cykelplanen har det inte funnits
mojlighet att fordjupa analysen av
kombinationsresorna.

| den regionala planen kommer ett
storre grepp att tas kring
mdjligheten till kombinationsresor.

TK anser inte att frdgan om varfor
man cyklar i férhallande till val av
andra trafikslag bor inkluderas i
cykelplanen. TK har daremot gjort
en mangd studier som visar pa
varfor man cyklar och vilka
fordelarna ar. SL far garna ta del
av dessa studier. Hur olika
transportslag forhaller sig till
varandra pa en mer évergripande
niva behandlas inom ramen for ett
mer Overgripande arbete med
transportsystemet, t ex inom
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ramen for
Framkomlighetsstrategin.

Bromma
stadsdelsforvalt
ning

Bromma stadsdelsforvaltning anser att
det ar angelaget att staden arbetar for att
forbattra olycksstatistiken och inféra
sjukhusbaserad statistik.

TK instdmmer och avser att arbeta
for detta. Staden har inte full
radighet 6ver den
sjukhusbaserade statistiken som
ar beroende av att sjukhusen
deltar i inrapporteringen.
Sjukhusbaserad statistik inférdes
2006 och forst 2010 var alla
akutsjukhus i Stockholm anslutna
vilket gor att staden aven
anvander polisdata for att kunna
gOra jamforelser dver tid.

Langsiktig inriktning for cykelplaneringen

Instans

Yttrande

Svar

Svenska
Cykelsallskapet

Svenska Cykelséllskapet menar att det
inte kommer att rdcka med endast
planens satsning pa pendlingscykling och
infrastrukturen for denna for att
astadkomma en 6vergang till cykel utan
att det &ven kommer att kravas
restriktioner for biltrafiken.

Cykelplanen ar avgransad
tillférutsattningarna for cykel och
avvagningar nar det galler
prioritering av olika transportslag
behandlas i
Framkomlighetsstrategin.

En vilfungerande infrastruktur

Sammanhangande och framkomligt

Instans Yttrande Svar

Klimataktion Ett par instanser menar att fler atgarder Cykelplanen fokuserar pa
Stockholm, for lokalgatorna bor inkluderas, sasom att | pendlingscyklister och darfor
Naturskyddsfér | hastighetssékra dem, reducera antalet forslas inte specifika atgarder for
eningen, parkerade bilar och ansluta parkvagarna | cykling pa lokalnatet.

Miljoférvaltning
en

till blandtrafiknatet. Miljéforvaltningen
instammer och menar att det kravs en
strategi for att gora det attraktivt att cykla i
omraden utan cykelbanor.

Miljoférvaltning
en

Miljoférvaltningen saknar analyser och
atgarder for fritids-, shopping- och

Planen fokuserar pa
arbetspendling. De flesta stora
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skolresor. Forutom arbetsplatser bor aven
viktiga resmal som idrottsanlaggningar
och kdpcentrum fa en tillfredsstallande
infrastruktur.

trafikknutpunkterna finns intill ett
pendlingsstrak. Populara
shoppingcentrum utgor ofta stérre
arbetsplatser och har pa detta satt
beaktats i planen som viktiga
malpunkter. Manga huvudstrak
kopplar aven samman andra
trafikknutpunkter och
friluftsomraden.

Arbetet med trafikmiljon utanfor
skolorna goérs inom ramen for
trafiksékerhetsprogrammet.

Exploaterings-
kontoret, FOT

Ett resonemang kring gena cykelvagar
saknas och hur gang- och cykelbroar
skulle kunna bygga bort barriarer.

TK ser over texten och
kompletterar.

Exploaterings-
kontoret

Exploateringskontoret tror att det av
kapacitetsskal, olika hastigheter och
bredare cyklar kommer att behévas
bredare cykelbanor och att en sadan
trendanalys i planen skulle 6ka
forstaelsen for varfor det extra utrymmet
behdvs. Samtidigt anser kontoret att det
finns anledning att fundera 6ver om det ar
mojligt att skapa de utrymmen som
foresprakas i cykelplanen.

Bredderna i cykelplanen ar
angivna efter vad som ar optimalt
for cykel. Om Stockholm ska bli en
cykelstad kravs dessa bredder. TK
instammer i att det pa vissa
platser ar svart att tillskaffa denna
bredd men péa de allra flesta
platser handlar det om
prioriteringar i gatan.

Rinkeby-Kista
stadsdelsforvalt
ning

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltning
papekar att det i planen anvands en
mangd olika begrepp som cykelvagar, -
banor, -falt, lokalbanor osv. och efterlyser
en mer enhetlig nomenklatur.
Forvaltningen foreslar att de olika
begreppen far ett tydligt innehall, anvands
mer systematiskt och kan fa en liknande
hierarki som bilvagnatet har.

TK ser Over texten fOr att se att
begreppen anvands enhetligt. De
ar dock alla begrepp som anvands
for att beskriva olika saker.
Cykelvagar ar ett
samlingsbegrepp for alla typer av
cykelvagar oberoende av
rangordning och
infrastrukturldsning. Cykelbanor
och cykelfalt ar olika typer av
infrastrukturlésningar.

Den hierarki som stadsdelen
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efterfragar aterfinns i planens
indelning av cykelnatet i lokal-,
huvud- och pendlingsstrak.

Sakerhet och trygghet
Alvsjo Flera instanser menar att hastigheten bor | Hastigheterna behandlas inte i
stadsdelsforvalt | sankas till 30 km/tim dar cykelplanen. Hastigheten bedéms
ning, huvudcykelstrdken gar i blandtrafik. utifrdn en rad olika parametrar och

Cykelframjande
t,
Kollektivtrafika
nt Sthim,
Svensk Cykling

for att bestamma vilken
hastighetsbegransning som ska
gélla pa en gata eller inom ett
omrade kravs att flera avvagningar
gors. Framkomlighet har varit ett
viktigt mal och i synnerhet
prioriteras gator med kollektivtrafik
och stora godsfloden.

Idrottsforvaltnin
gen,
Miljoforvaltning
en

En 6nskan uttrycks om ett storre fokus pa
barn och ungdomars mdjlighet att cykla
genom att identifiera deras malpunkter
och inte planera for cykling i blandtrafik.

| arbetet med pendlingsstraken
har de stdmts av mot skolornas
placering. Vid utbyggnaden av
straken kommer aven en dversyn
av den lokala anslutningen till
skolor i narheten att goras.

TK arbetar aktivt med
barnperspektivet i
trafikplaneringen och genomfor ett
antal projekt for att skapa en
sakrare trafikmiljo kring stadens
skolor samt till och fran dessa. |
och med arbetet med skolorna har
TK relativt bra uppfattning om vilka
barnens malpunkter ar.

P& manga lokalgator ar trafiken
ofta begrénsad och hastigheten
lag vilket gor att cykelbanor inte &r
lika prioriterat pa dessa gator.
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Enskede-Arsta-
Vantors
stadsdelsforvalt
ning

Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsférvaltning uppmarksammar att
flera skolor i stadsdelen ligger i anslutning
till ett pendlingsstrak och pekar pa vikten
av att ta hansyn till barnen och att de har
en saker skolvag som uppmuntrar till att
ga och cykla till skolan.

Pendlingsstraken ar avsedda for
alla och att underlatta cykling aven
for barn. Enligt planens riktlinjer
ska straken utformas sa att alla
ska fa plats, aven barn pa vag till
skolan. TK genomfor aven ett
antal projekt for att skapa en
sakrare trafikmiljo kring stadens
skolor samt till och fran dessa.
Detta arbete gors inom ramen for
trafiksékerhetsprogrammet.

Idrottsforvaltnin
gen, Spanga-
Tensta
stadsdelsforvalt
ning, FOT,
Synskadades
Riksforbund,
NTF, Bromma
stadsdelsforvalt
ning

Flera instanser anser att cyklisternas
paverkan pa de gaendes sakerhet och
trygghet bor uppmarksammas ytterligare.
Instanserna poangterar att cykeltrafik och
gangtrafik ar tva olika trafikslag och att
separering dem emellan ar viktigt ur flera
aspekter; for att undvika olyckor och att
konflikterna inte ska leda till ovilja att ga
eller cykla.

Trafikkontoret instammer i att det
ar viktigt att inte cyklingen sker pa
bekostnad av de gaende. |
grunden foér de dvergripande
prioriteringarna ligger
oversiktsplanen och
Framkomlighetsstrategin som
bada tydligt pekar pa att gang ska
ses som ett eget trafikslag som ar
viktigt. En 6kad satsning pa
gangtrafik kommer att goras under
2013. Avvagningar kommer alltid
att behova goras pa den specifika
platsen och da maste hela
trafiksituationen beaktas.

Planen avser att forbattra
situationen for bade gaende och
cyklister da den syftar till att
separera trafikslagen mer.

Kommunikation

Instans

Yttrande

Svar

Idrottsforvaltnin
gen,
Klimataktion
Stockholm,

Flera instanser namner
cykelreseplaneraren och dnskar att den
utvecklas.

En uppdatering av
cykelreseplaneraren pagar inom
ramen for trafiken.nu.
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Miljoforvaltning
en

Trafikverket,
Nacka
kommun,
Lansstyrelsen

Flera instanser tar upp planeringen av
cykelvagar vid kommungransen och
onskar att staden samrader med
angransande kommuner.

TK anser att samrad med 6vriga

kommuner ar viktigt och inbjuder
till initiativ till sddana. | projekt vid
kommungranserna ar samarbete
extra angelaget.

Ett satt att samrada med
grannkommunerna ar genom
denna remiss. TK har mottagit
manga vardefulla synpunkter och
har andrat prioritering, karaktar
samt strackningar utifran dessa.
Planen ar inte statisk och kommer
att kunna anpassas efter mer
detaljerade utredningar.

Genom SATSA 2 och den
regionala cykelstrategin goérs aven
ett omfattande arbete med att
samverka med 6vriga vaghallare
for att ta fram ett prioriterat
cykelvagnat i regionen.

Uppf6ljning och utvdrdering

Instans Yttrande Svar

Naturskyddsfor | Flera remissinstanser anser att det Kapitlet om uppfdljning ska
eningen, behdver fortydligas hur uppfdljningen ska | tydliggoras for att battre beskriva
Klimataktion goras och hur ofta. Cykelframjandet hur det ska ga till.

Stockholm, foreslar en arlig redovisning dar en

Cykelframjande
t

jamforelse mellan investeringar i cykel-
och biltrafik gors.

Trafikverket,
Kungsholmens,
Ostermalms,
Norrmalms och
Skarholmens

Fortydligande 6nskas aven av
ansvarsfordelningen av de atgarder som
tas upp i planen samt en tidplan fér de
prioriterade atgarderna.

Om cykelplanen antas av KF blir
den stadens dokument och alla
forvaltningar &r ansvariga for att
den genomfdrs. Cykelplanen tar
upp ett samlat grepp om vad som
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stadsdelsforvalt
ningar

behover goras. Delvis har planen
kompletterats med ett avsnitt dar
Stadens ansvar har utvecklats
nagot. Nasta steg efter
cykelplanen blir att specificera
ansvarsfordelningen och ta fram
en mer detaljerad lista for
atgardsplaneringen. Cykelplanen
ar langsiktig medan
atgardslistorna ska uppdateras
mer regelbundet.

Mal och indikatorer

Instans Yttrande Svar
SL SL stéller sig undrande till valet av Malar 2018 ar valt av tva
etappar eftersom SL:s forslag till regionalt | anledningar, dels for att
trafikforsorjningsprogram anvander 2020 | dverensstamma med andra
som etappar. SL anser att det skulle vara | évergripande dokument inom
vardefullt om planer inom lanet ar staden som anvander 2018 som
jamforbara nar sa ar maoijligt. malar samt for att det i budgeten
ar utpekat som sluttid for
cykelmiljarden.
Trafikverket Trafikverket saknar en indikator for TK rapporterar varje ar

faktiskt byggande av mer cykelvag och en
prioritering av att bygga ihop felande
lankar som namns senare i planen men
aven borde vara ett mal.

kommunfullméktiges indikator for
antal meter nyanlagd cykelbana.
TK anser dock att den ar mindre
lamplig for att folja upp arbetet
med planen eftersom manga
atgarder i planen syftar till att
bredda redan befintliga cykelvagar
och géra dem mer cykelvanliga.
En indikator for forbattrad
standard finns med i planen.

TK avser att sammanstalla en
skrift vartannat ar som visar vad
som har genomférts av de
planerade atgarderna, exempelvis
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antal meter breddad respektive
nyanlagd cykelbana, antal
ombyggda korsningar, antal
atgardade felande lankar samt
kostnaderna for dessa atgarder.

Naturskyddsfor
eningen

Naturskyddsforeningen har ett antal
forslag kring malen:

En precisering av om malet om en
okad cykelandel omfattar bade
barn och vuxna.

En indikator for att fanga upp
kombinationsresor med cykel och
kollektivtrafik.

Komplettera malet om sékra
korsningar med att de aven ska
vara framkomliga.

Komplettera malet om
cykelparkering med cykelparkering
inom fastighet.

Utvardera antalet stopp vid cykling
i pendlings- och huvudstraken.

e TK preciserar malet om
andelen cyklister.
Cykelandelen baseras pa
en resvaneundersokning av
vuxnas resor. Barnens
cyklande redovisas separat
med indikatorn for andel
barn i &k 4-9 som cyklar pa
egen cykel till skolan.

e TKavser att arbeta for att
forbattra mojligheterna till
kombinationsresor med
cykel och kollektivtrafik.
Planen fokuserar pa
cykelpendling dar hela
resan gors med cykel och
staden har inte full radighet
over fragan om
kombinationsresor. Darfor
beddéms en indikator vara
svar att satta.

e Det finns en indikator for
framkomlighet och TK
avser darfor inte
komplettera malet for
korsningar med detta.

e Staden har inte full radighet
over parkering pa
fastighetsmark. TK tar fram
en ny cykel p-norm som bor
anvandas vid planarenden
avseende ny- och
ombyggnad.

e TKavser att utvardera
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restider och framkomlighet,
vilket troligen &ven kommer
att innebara en analys av
antal stopp pa olika
strackor.

Exploateringsk
ontoret

Exploateringskontoret foreslar att
indikatorn for cykelparkering inte
begransas till den som finns pa stadens
mark och att en indikator tas fram for
utbyggnad av cykelvag samt forbattrad
standard pa befintlig vag.

Antalet indikatorer maste hallas
nere om det ska vara rimligt att
folja upp dem. De parkeringar som
inte ligger pa stadens mark har
inte staden direkt radighet 6ver
och det ar darfoér problematiskt
med en indikator for detta (forutom
genom bygglov). Daremot finns
rekommendationer for vilka krav
staden borde stélla pa
cykelparkeringar invid olika
malpunkter i kontorets
cykelparkeringshandbok som nu
uppdateras.

FOT

FOT anser att malet for andelen sékra
gang- och cykelpassager samt korsningar
borde vara 100 % &r 2030.

Tk justerar malet om sékra
passager till att endast omfatta
cykel eftersom planen avgransas
till cykeltrafik. Andel sakra
cykelpassager ska vara 80 % till ar
2020. Andelen sakra
cykelpassager pa
pendlingsstraken ska vara 100 %
till ar 2030.

Cykelframjande
t

Cykelframjandet 6nskar aven mal och
idéer for hur lanecykelsystemet ska
utvecklas.

Det ar manga intressen som ska
tilgodoses och arbetet med att
hitta [ampliga platser for stéllen
har varit problematiskt.
Trafikkontoret har for avsikt att
framover, tillsammans med den
aktor som driver
lanecykelsystemet, genomfora en
mer langsiktig plan for hur
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utvidgningen ska ga till.
Cykelplanen ar ett levande
dokument och kan komma att
uppdateras med mal for detta nar
den revideras.

Handlingsplan for en vilfungerande infrastruktur

Instans Yttrande Svar

Svenska Flera instanser dnskar tydligare tidplan En atgardsplan tas fram med en
Cykelsallskapet | samt tidsramar och budget for de oversiktlig tidplan och kostnad for
Naturskyddsfor | prioriterade atgarderna. Klimataktion atgarderna.

eningen, Stockholm foreslar konkreta treariga

Klimataktion program som anger vilka vagavsnitt som

Stockholm kommer att atgardas och hur.

Stadsbyggnads | Stadsbyggnadskontoret 6nskar en Trafikkontoret instammer och
kontoret oversyn enligt Framkomlighetsstrategins | anser att Stadsbyggnadskontorets

principer for att hitta "trimningsatgarder”
som snabbt och kostnadseffektivt kan
komma manga cyklister till godo.

yttrande ar i linje med féresatserna
I planen

Sammanhingande och vil utformat cykelvignit

Utveckling av nya pendlingsstrak

Instans

Yttrande

Svar

Kollektivtrafika
nt Stockholm
anser,
Cykelsallskapet
och
Miljoforvaltning
en

Flera instanser tar upp att strdkens
lokalisering nara de storre bilstraken, dar
luftkvaliteten ar samre, ar skadlig for
cyklisterna. Losningen ar att enligt tva av
dem att lagga strdken pa betryggande
avstand fran motortrafiken.
Miljoforvaltningen anser att straken ofta
ar riktigt placerade men att atgarder bor
goras for att sanka halten av
luftféroreningar.

TK anser inte att cykelstraken ska
flyttas med hanvisning till
luftkvaliteten. Manga av de viktiga
malpunkterna finns pa
huvudgatorna som ofta ocksa
utgor de genaste straken. For att
Oka andelen cyklister och att gbra
det attraktivt att cykla ar det
avgorande att cykelvagnéatet ar
gent och sammanh&ngande. Det
ar viktigt att arbeta med
luftkvaliteten som &ven ror
boende, gangtrafikanter m fl.
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Stadens arbete med att sanka
partikelhalterna behandlas i
separata atgardsprogram och i en
kommande miljoplan. Cykelplanen
syftar till att 6ka andelen
cykeltrafik och kan pa detta vis
minska luftféroreningarna
orsakade av motordriven trafik.

Hasselby-
Vallingby,
Kungsholmen,
Ostermalm,
Norrmalm,
Skarholmen

Flera stadsdelar framhaller att
utvecklingen av strak pa parkmark bor
ske i samverkan med
stadsdelsforvaltningarna.

TK instdmmer och har for avsikt
att samrada med
stadsdelsforvaltningarna i dessa
fragor.

Prioritering av pendlingsstrak

Instans Yttrande Svar
TMR, Rinkeby- | TMR anser att prioriteringarna bor TK instammer och ett fortsatt
Kista samordnas med den regionala samarbete kommer att ske inom

stadsdelsforvalt
ning

cykelstrategin och liksom denna ta de
regionala stadskarnorna i beaktande.
Rinkeby-Kista anser att de strak som
behdver prioriteras ar de som beror de
nio av staden utpekade tyngdpunkterna i
Stockholms OP.

ramen for SATSA 2 dar
utbyggnadsordningen av de
regionala cykelstraken kommer att
bestammas.

Rinkeby-Kista
stadsdelsforvalt
ning

Aven kopplingarna till angransande
kommuner anser Kista-Rinkeby bor
prioriteras, sarskilt i Jarva dar det finns
behov av ett strak genom Solna-
Sundbyberg.

Kopplingarna diskuteras med de
andra kommunerna bade i
projektet hallbara Jarva samt inom
ramen for den regionala
cykelplanen.

Hagersten-
Lilieholmen
stadsdelsforvalt
ning,
Naturskyddsfor
eningen,
Stockholm

Flera instanser efterlyser fler tvargdende
pendlingsstrak.

TK har uppgraderat ett par strak i
Vasterort for att forbattra
mojligheterna att pendla till Kista
med cykel fran
Vallingby/Héasselby. | denna
relation anses potentialen att 6ka
cyklingen god och att genom
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Business
Region

forbattrad infrastruktur kunna
utgdra ett alternativ till bilen. |
Sdderort anser TK att planen infor
goda tvarférbindelser som
kompletteras av det mer
finmaskiga natet av huvudstrak.

Svensk Cykling

Foreningen tror att planen hade vunnit pa
att, istallet for att utga fran befintliga strak,
arbeta utifran de malpunkter dar
befolkningen bor och arbetar.

Arbetet med prioriteringen av strak
har utgatt ifran just var invanarna
bor och arbetar.

Cykelframjande
t

Cykelframjandet saknar nya cykelstrak i
planen och 6nskar att man aven tittat pa
behovet av nya cykelstrak.

Pendlingsstrak har valts utifran de
strackor dar det finns god potential
for 6kad cykling. Prioriteringen av

strak har utgatt fran var invanarna
bor och arbetar.

Svenska
Cykelsallskapet

Svenska Cykelsallskapet anser att det
behdvs ett enklare system for
cykelstraken som gor det lattare att fa en
overblick och komma ihag hur strdken
gar. For att astadkomma detta ger de ett
forslag med farre radiella strak till
regionala malpunkter kombinerat med tre
ringleder som erbjuder tvarforbindelser;
en cityring, en inre ring i narfororterna och
en yttre ring som passerar genom
kranskommunerna.

Pendlingsstrak har valts utifran de
strackor dar det finns god potential
for 6kad cykling eller dar cyklingen
redan idag ar hog.
Orienterbarheten ska forbattras
genom forbattrad vagvisning for
de olika straken. Med farre vagar i
pendlingsnatet minskar
upptagningsomradet for cyklister
markant vilket skulle leda till att
manga stockholmare inte skulle ha
tillgang till ett sammanhangande
cykelvagnat av god standard.
Prioriteringen har varit att skapa
strak som fangar upp flest cyklister
och som bidrar till 6kad regional
pendling och inte pa att straken pa
kartan ska vara
lattkommunicerade. Det ar
daremot viktigt att det genom
vagvisning tydligt framgar hur
straken gar.
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Naturskyddsfor
eningen och
Miljoforvaltning
en

Tva instanser foreslar att atgarderna
genomfors strakvis sa att ett eller tva
strak i taget gors helt fardiga.

TK kommer i mojligaste man att
arbeta utifran sammanhangande
strak. TK fortydligar hur
atgarderna ska prioriteras och
genomfdras genom flerariga
planer. Samtidigit maste det finnas
en flexibilitet sa att objekten och
straken i planen kan samordnas
med nybyggnadsprojekt och
vagarbeten.

Utformning

Instans

Yttrande

Svar

Rinkeby-Kista
stadsdelsforvalt
ning

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltning anser
att det bor finnas rastfickor pa
pendlingsstraken. For samtliga strak
onskar forvaltningen att ett
sakerhetsavstand till trad anges och
riktlinjer for vilka trad som ar lampliga i
anslutning till cykelstrak.

Cykelstraken kommer att utformas
sa att det finns tillracklig bredd for
omcykling eller att det i anslutning
till dem finns ytor som kan fungera
som rastfickor. Flera funktioner
konkurrerar om gaturummet och
pa manga platser kommer det inte
att finnas mojlighet att prioritera
sarskilda rastfickor.

Detaljerade beskrivningar for
cykelinfrastrukturen finns i stadens
cykelhandbok "Cykeln i staden”.
Handboken ska uppdateras under
aret och synpunkterna tas med i
arbetet med denna.

Spanga-Tensta
och Rinkeby-
Kista
stadsdelsforvalt
ningar

Ett par stadsdelar upplever problem med
biltrafik p& gangbanorna, vilka darfor har
stangts av med bommar, en diskussion
kring utformningen av denna typ av
hinder efterlyses.

Olovlig korning pa cykelbanorna ar
ett relativt lokalt problem som
darfor inte behandlas i den
generella planen. Daremot tar
staden med detta i arbetet med
detaljutformningen av dessa strak.
Hinder ska valjas som fungerar for
cyklister men som samtidigt
hindrar fordonstrafiken.
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Exploateringsk
ontoret

Exploateringskontoret konstaterar att det i

planen foreslas olika bredder pa olika
cykelbanor samt bade enkelriktade och
dubbelriktade banor med liknande matt.
Kontoret menar att en for stor variation
kan komma att orsaka forvirring for
cyklisterna och dnskar ett resonemang
kring detta i planen.

TK avser att med malning av
cykelbanorna visa hur de ska
anvandas. Vagvisningen och
markeringen av cykelstraken
kommer &ven att forbattras,
exempelvis kommer cyklisterna att
kunna k&nna igen
pendlingsstraken genom en viss
farg.

Miljoforvaltning
en

Miljoférvaltningen anser att det bredare
foreslagna mattet bor anvandas Gverallt
dar det ar mojligt.

Det finns ingen restriktion for hur
bred en cykelbana far vara. Det ar
viktigt att stadens mark anvands
pa ett effektivt satt. Cykelplanen
pekar ut de prioriterade platserna
och straken for att visa var
atgarderna framst behovs.
Platserna ar utvalda utifran var det
idag ar ett hogt cyklande eller dar
det finns stor potential att 6ka
andelen som cyklar. Att anlagga
breda cykelbanor aven dar
behovet inte finns &r inte det mest
effektiva utnyttjandet av stadens
mark.

Cykelframjande
t

Cykelframjandet efterlyser ett
fortydligande av hur standarden pa de
befintliga straken ska héjas och
konstaterar aven att det bor finnas tva
parallella strak for olika typer av cyklister
och arenden.

Standarden pa de befintliga
straken avses hojas genom de
atgarder som namns i planen;
breddning, forbattrad drift och
underhall, trafikséakerhetsatgarder,
vagvisning etc.

TK fortydligar formuleringarna i
planen kring strakens standard.
Avsikten ar att de ska vara
tillrackligt breda for att cykla i
bredd. Dar det ar lampligt och
finns bredd kan dubbla filer
komma att markeras.
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Lansstyrelsen

Lansstyrelsen papekar med hanvisning till
framtida klimatférandringar och
oversvamningsrisker att cykelstrak som
ligger lagt och nara vatten kan komma att
behéva skyddsatgarder.

Denna risk géller hela stadens
transportsystem, funktioner och
verksamhet. Atgarder for detta &r
en storre fraga an att bara omfatta
cykelvagnatet.

Naturskyddsfor
eningen

Idag slutar manga cykelfalt vid
busshallplatserna vilket
Naturskyddsféreningen stéller sig
fragande till. Féreningen anser att faltet
bor dras aven framfor hallplatsen for att
uppmarksamma busschaufférerna pa att
de korsar cyklisternas vag.

Eftersom det ar forbjudet att
stanna i cykelkorfalt maste
cykelfaltet upphora innan
hallplatsen dar bussen stannar. |
de flesta sektionerna har det av
utrymmesskal inte varit mojligt att
dra in cykelvagen bakom
busshallplatsen. Denna lésning
kan leda till konflikter med gaende,
framforallt vid hallplatser med
manga pastigande, och kan
darmed vara en samre losning an
ett cykelfalt.

Okad framkomlighet f6r cyklister

Instans Yttrande Svar

SL och SL framhaller att det ar viktigt att TK instammer i SL:s synpunkter
Bussbranschfor | kollektivtrafikens utrymme inte minskas. som ar i linje med

eningen For kollektivtrafikens framkomlighet ar det | Framkomlighetsstrategin.

aven viktigt att cykeltrafiken inte leds ut i
kollektivtrafikkorfalt. SL anser ocksa att
det ar viktigt att man inte forsamrar for
kollektivtrafiken nér en dversyn av
hastighetsnivaer gors for att forbattra for
cyklister.

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen saknar en beskrivning av
konsekvenserna for 6vriga
transportmedel och gangtrafikanter nar
de prioriterade straken breddas.
Lansstyrelsen saknar ocksa en
diskussion kring gatuparkering i
kombination med cykelvagar och papekar

Det ar svart att gora en generell
konsekvensbeskrivning eftersom
det ser olika ut pa olika platser.
Konsekvenserna for 6vriga
trafikanter bedoms i varje enskilt
utbyggnadsprojekt.
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att det ar angelaget att cykelplanen och
stadens parkeringsstrategi stammer
overens.

Cykelplanen ar koordinerad med
stadens parkeringsstrategi.

Handelskamma
ren

Handelskammaren anser att bilens
framkomlighet inte far forsvaras
ytterligare. Handelskammaren undrar om
cykelplanen ar koordinerad med
Framkomlighetsstrategin och SL:s
Stomnatsstrategi, samt hur prioriteringen i
gatuutrymmet ska goras.
Handelskammaren anser vidare att
cykeltrafiken i storre utstrackning bor
forlaggas till andra strak an
huvudgatorna. Handelskammaren anser
aven att det kravs noggrannare studier
som visar konsekvenserna for 6vrig trafik
pa varje enskild plats innan den har typen
av planer kan antas.

Cykelplanen ar en konkretisering
av Framkomlighetsstrategin i
vilken grunder for prioritering
beskrivs. Malpunkter i staden
ligger i manga fall vid huvudgator
varfor cykelstraken ocksa bor vara
dar. Om cykeln ska kunna
konkurrera med bilen ar genheten
av avgorande betydelse och
huvudgatorna utgor ofta de
genaste straken. Konsekvenserna
for samtliga trafikslag studeras nar
varje enskild plats ska byggas om.

Nyttotrafikkom
mittén

Nyttotrafikkommittén framhaller att det
faktum att utrymme fran kérbanan och
gatuparkering kan tas i ansprak till
breddningen av cykelbanor inte far
inkrékta pa omraden som anvands till
lastning och lossning eller angdrning for
buss och taxi.

Trafikkontoret instammer, i
enlighet med
Framkomlighetsstrategin ar det
parkering, inte angoring, lastning
och lossning som ska minskas for
att ge plats for cykeltrafik och
kollektivtrafik.

Cykel och trafiksignal

er

Alvsjo
stadsdelsforvalt
ning

Alvsjo stadsdelsforvaltning anser att
texten som beskriver cykelvanliga
signaler anvander for manga facktermer
och darfor ar svar att forsta.

TK ser 6ver formuleringarna i
planen.

Lagandringar for att f

ramja cykling

Svensk Cykling

Svensk Cykling dnskar att mopeder
forbjuds pa cykelbanorna.

En generell regel blir svar att
inféra mot mopeder for i vissa
lagen kan de inte hanvisas till
korbanan. Daremot haller kontoret
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med om att det pA manga platser
kan vara motiverat med ett férbud
mot all motorfordonstrafik.

Cykelframjande
t

Cykelframjandet 6nskar att det ska vara
tillatet att cykla i korbanan aven nar det
finns en cykelbana.

TK instdmmer men det kraver en
lagéndring. TK har framfort dessa
synpunkter till statens pagaende
cykelutredning.

NTF

NTF papekar att lagforandringarna maste
utmarkas tydligt for att minimera
konfliktsituationer. Det ar viktigt att det
framgar att dessa handlingar ar tillatna
eftersom det annars riskerar att paverka
fortroendet for alla trafikregler. NTF
foreslar att Stockholms stad infor ett
forsoksomrade som utvarderas for att se
vilka effekter det far.

TK instdmmer och reglerna
kommer att skyltas tydligt. Att som
cyklist kora mot enkelriktat och
svanga hoger vid rod signal ar
tillatet i flera lander utan att antalet
olyckor har okat till foljd av dessa
regler. (Bada dessa regler kraver
tillaggstavlor.) Eftersom det redan
har provats i andra lander avser
inte staden infora ett
forsoksomrade vid inférande.

Idrottsfoérvaltnin
gen, Rinkeby-
Kista
stadsdelsforvalt
ning,
Synskadades
Riksférbund,
Nyttotrafikkom
mittén

Det &r samtidigt flera remissinstanser
som stéller sig negativa till forslagen,
framforallt med hénsyn till att det riskerar
att ske pa bekostnad av gangtrafikanters
och sarskilt synskadades trygghet och
sakerhet.

Att som cyklist kdra mot enkelriktat
och svanga hoger vid rod signal ar
tillatet i flera lander utan att antalet
olyckor har okat till féljd av dessa
regler. (Bada dessa regler kraver
tillaggstavlor.)

Det ar mgjligt att
lagOvertradelserna kan komma att
minska om dessa regler infors
eftersom transportsystemet kan
utformas mer logiskt och anpassat
efter olika trafikantgruppers behov.

TK har for avsikt att informera om
pa vilka gator det kommer att bli
tillatet att cykla mot enkelriktat.
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Instans

Yttrande

Svar

Cykelframjande
t

Cykelframjandet papekar att
cykelparkeringarna bor anpassas efter
t.ex. el- och lastcyklars behov.

Dessa typer av cyklar ar annu inte
vanliga i Stockholm. Utbyggnaden
av cykelparkeringar sker
kontinuerligt och det kommer att
finnas flexibilitet sa att
parkeringarna kan anpassas till
det behov som finns. Synpunkten
tas med till arbetet med
cykelparkeringsplanen.

Skarpnacks
stadsdelsforvalt
ning

Skarpnacks stadsdelsforvaltning papekar
att det ar viktigt att cykelparkeringar
anordnas aven i ytterstaden.

TK instdmmer. Staden har som
mal att bygga ut minst 500 platser
per ar fordelat pa ytter- och
innerstad.

Sodermalms
stadsdelsforvalt
ning,
Miljoforvaltning
en

For Sodermalms stadsdelsforvaltning &r
det sarskilt angelaget att det féreslagna
cykelgaraget vid Sodra station anlaggs
och Miljéforvaltningen lyfter bristen av
cykelparkering vid Centralstationen.

Dessa cykelgarage utreds i
pagaende projekt inom staden.
Behovet av cykelparkeringar vid
kollektivtrafikknutpunkter kommer
att behandlas mer i detal; i
cykelparkeringsplanen.

Svensk Cykling

Svensk Cykling uppfattar inte att det finns
en utarbetad plan for hur arbetet med
cykelparkering ska fortga, speciellt hur
platsbrist ska hanteras och hur
cykelparkering i anslutning till
kollektivtrafiken ska anordnas.

TK uppdaterar stadens
cykelparkeringsplan dar detta
behandlas.

Alvsjo
stadsdelsforvalt
ning

Alvsjo stadsdelsforvaltning anser att
sakra parkeringar vid arbetsplatser och
skolor ar sarskilt viktiga och att
arbetsgivare bor uppmuntras till att ordna
sadana.

TK instdmmer i att det ar viktigt
med sakra parkeringsplatser vid
dessa malpunkter. TK tar fram nya
rekommendationer for
cykelparkeringar vid olika
verksamheter och bostader som
ar battre anpassade efter dagens
behov. TK avser inte prioritera en
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arbetsgivarinsats i nartid men
arbetar med trafikmiljon kring
skolor dar méjligheten att cykla till
skolan ingar.

Hagersten-
Liljleholmens
stadsdelsforvalt
ning

Hagersten-Liljeholmen anser att staden
borde féregad med gott exempel vad galler
cykelparkeringar och erbjuda sina
anstallda sakra parkeringar.

TK instdmmer i att det ar viktigt
och kompletterar cykelplanen med
hur stadens olika forvaltningar kan
arbeta for att 6ka cyklingen. Det ar
fastighetsagarens ansvar att se till
att det finns cykelparkering.

Rinkeby-Kista
stadsdelsforvalt
ning och
Trafikverket

Tva instanser onskar att staden utreder
mojligheten att aven stalla krav pa antal
och typ av cykelparkeringar vid
nybyggnationer.

Mojligheten att stélla denna typ av
krav finns idag genom regleringar i
exploateringsavtalen och vid
bygglov. TK uppdaterar stadens
cykelparkeringsplan déar
rekommendationer for antal
parkering for olika
verksamheter/bostader anges.

Kollektivtrafika

Kollektivtrafikant Sthim pekar pa att

Aven TK vill se en mer tydlig

nt Sthim, SL ansvaret for att anlagga och driva ansvarsfordelning vid
parkeringarna vid kollektivtrafikknutpunkter. TK har
kollektivtrafikknutpunkterna maste lyft frdgan i arbetet med den
fortydligas. SL 6nskar att det fortydligas regionala cykelstrategin. Ett
att cykelparkeringar bor finnas vid fortydligande gors i planen for att
sparnétets alla stationer och vid storre understryka vikten av parkering
busshallplatser. vid stora kollektivtrafiknoder.

Klimataktion Klimataktion Stockholm lyfter fram fragan | Cykelplanen fokuserar pa

Stockholm om det begransade gaturummet och forutsattningarna for cykling i
anser att Stockholms stad ska ta bort staden. Fragan om prioritet mellan
majoriteten av bilparkeringen pa olika trafikslag behandlas i
genomfartsgatorna och ge utrymmet till Framkomlighetsstrategin.
gaende och cyklister. Parkeringsrutor bor
aven goras om till cykelparkeringar.

Stockholm Stockholm Business Region har sett att TK instammer.

Business andra stader har anvant gatuparkering for
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Region

cykelparkering och papekar att detta
eventuellt kan forsvara for
godstransporter. Darfor bor lastzoner och
godstransporter beaktas i
parkeringsplanen.

SCS

SCS foreslar en utbyggnadsplan for
cykelparkering som utgar fran forskolor,
skolor och hdgskolor, dar utrymme ofta
finns, och som sedan utvidgas till
naringsstallen och arbetsplatser.

TK arbetar med att uppdatera en
cykelparkeringsplan som kommer
behandla utbyggnaden av
cykelparkeringar.

Miljoforvaltning
en

Miljoférvaltningen efterlyser ett strategiskt
samarbete mellan olika aktérer nér det
galler planering av cykelparkering
eftersom radigheten 6ver
cykelparkeringarna &r mycket uppdelad.

TK tar fram nya
rekommendationer for
cykelparkeringar vid olika
verksamheter och bostader som
ar battre anpassade efter dagens
behov. Detta paverkar planeringen
av parkeringar vid nybyggnation
eller planandringar, TK avser dock
inte prioritera ett strategiskt arbete
med fastighetsagare i nartid pa
grund av de resurser det kraver.

Cykelvigvisning och service

Instans Yttrande Svar
Naturskyddsfor | Flera svarande anser att vagvisningen for | TK ska ta fram en
eningen, cyklister bor forbattras. Svenska vagvisningsplan.
Kollektivtrafika | Cykelsallskapet foreslar ett nummer- eller
nt Sthim, SCS | fargsystem och Kollektivtrafikant Sthim att

staden gar over till att anvanda en vit

skylt for att 6ka lasbarheten och

synligheten.
TMR TMR saknar vagvisning for turism och TK ska ta fram en

rekreationscykling.

vagvisningsplan. Vagvisningen
kommer att komma turism och
rekreationscyklingen till del men
inget specifikt skyltprogram for
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denna typ av cykling planeras.

Trafikverket

Trafikverket onskar en utforligare
beskrivning av de cykelstationer som
namns i planen och att det lyfts fram mer i
strategidelen.

TK fortydligar vad cykelstationerna
innebar i handlingsplanen men
anser inte att det hor hemma i
strategidelen.

Forbdttrad drift och underhall av cykelvignidtet

Instans

Yttrande

Svar

Kungsholmens,
Ostermalms,
Norrmalms och
Skarpnacks
stadsdelsforvalt
ningar

Flera stadsdelsforvaltningar anser att det
maste fortydligas att ansvaret for
cykelbanorna ar delat mellan stadsdels-
namnderna och trafik- och
renhallningsnamnden idag.

TK instdmmer i stadsdelarnas
yttranden. Ansvarsférdelningen
fortydligas.

Rinkeby-Kista
stadsdelsforvalt
ning

Rinkeby-Kista anser att fragan om en
huvudman for driften av pendlingsstraken
bor vidgas till att omfatta aven strdk som
passerar 6ver kommungranser.

TK instdmmer i att en samordnad
drift mellan kommunerna ar
mycket viktig. Det kravs ytterligare
utredning kring hur denna
astadkoms pa basta satt och om
en huvudman ar att foredra.

TK anser dock att samordningen
inom egna kommunen maste vara
prioriterad.

Trafikverket Trafikverket undrar om Trafikkontoret kan | TK anser att en part boér ansvara
ta Over ansvaret inte bara for driften utan | for drift och underhall av
aven for samordningen av utbyggnaden, | pendlingsstraken och aven
for att minska risken for snedférdelning till | utbyggnaden av straken. TK
foljd av olika resurser och kunskap hos kommer att fortsatta utreda en
stadsdelarna. sadan I6sning men hur utgangen
an blir s kommer
strakutbyggnaderna och drift- och
underhallsplaner att utredas i
samrad med stadsdelarna.
Naturskyddsfor | Naturskyddsforeningen anser att driften TK arbetar aktivt med driftfragan.
eningen generellt behover bli battre och foreslar Stadens ambition ar att hoja

att ett utvecklingsarbete for cykeldrift

standarden vilket aterspeglas i
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lanseras.

planen.

Miljoforvaltning
en

Miljoforvaltningen anser att det kravs en
hdgre ambition nar det galler
vinterunderhallet och att &ven
huvudstraken bor snorojas.

TK instdmmer i att
vintervaghallningen pa
cykelvagarna behover forbattras.
Ambitionen ar att hela cykelnatet
ska snoérgjas. | forsta hand bor
resurserna laggas pa
pendlingsstraken sa att korta
insatstider och god kvalitet kan
garanteras. Aven huvudstraken
ska snorojas men pa dessa kan
inte samma insatstider och kvalitet
garanteras som pa
pendlingsstraken.

Svensk Cykling

Foreningen upplever stora skillnader i
standard pa drift och underhall mellan
olika stadsdelar och 6nskar att det i
planen tas upp hur problemet med flera
vaghallare ska lésas. Féreningen féreslar
att verksamheten organiseras i en central
forvaltning.

Trafikkontoret haller med om att
detta ar ett problem och att
samordningen maste bli battre.

Cykelframjande
t

Cykelframjandet saknar uppféljning och
kontroll av att det som bestalls avseende
driften genomfors.

TK har for avseende att forbattra
metoderna for kontroll och
uppfoljning av drift och underhall.

Enskede-Arsta-
Vantors
stadsdelsforvalt
ning

Enligt Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsforvaltning ar det ojamn
budgetférdelning enligt nyckeltal som
orsakar skillnaderna i underhall mellan
stadsdelarna och menar att det behovs
en utvecklad samordning och samarbete
mellan berdrda forvaltningar om
standarden ska vara lika i hela staden. Att
inféra en huvudman for drift och underhall
paverkar inte detta menar stadsdelen.

TK haller med om att detta ar ett
problem och att samordningen
maste bli battre. Nar det galler
pendlingsstraken anser TK att en
huvudman for dessa ar att foredra
for att underlatta driften.
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Farsta
stadsdelsforvalt
ningen

Farsta stadsdelsforvaltningen papekar att
det i planen ska framga vilken klassning
pendlingsstraken ska ha. Beslut om
strakens standard blir d& bindande for
stadens forvaltningar.

Cykelstraken faller inte under
samma klassning som bilvagnatet.
Den klassning som har gjorts &r i
lokalgator, huvudstrak och
pendlingsstrak. Pendlingsstraken
ska genomgaende ha hog
standard och félja
rekommendationerna i planen.

Svenska
Cykelsallskapet

SCS menar att cykling ar en
sasongsforeteelse och anser det inte
realistiskt att prioritera vintercykelvagar i
centrala Stockholm med tanke pa den
utrymmesbrist som finns. Fler
vintercyklister tror cykelsallskapet leder till
fler olyckor, och de ser kollektivtrafiken
som ett viktigt komplement vintertid for att
oka cyklandet under resten av aret.

TK instdmmer i att cyklingen till
viss del ar sasongsbunden och att
kollektivtrafiken ar ett bra
komplement till cykling vintertid.
Déaremot finns det stora
mojligheter att 6ka andelen
cyklister aven pa vinterhalvaret
och staden maste darfor kunna
erbjuda cyklisterna framkomliga
cykelvagar aven pa vinterhalvaret.
En jamfdrelse kan goras med
andra trafikslag; att olyckorna okar
gor inte att bilvagar eller
gangvagar stangs av, atgarden ar
istallet att forbattra underhallet.
Med forbattrad snordjning,
halkbekdmpning och
vinterutrustade cyklar ar
mojligheten att cykla pa vintern i
stort lika god som under resten av
aret.

Rinkeby-Kista
stadsdelsforvalt
ning

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltning anser
att det sista datum for sandupptagning, 1
maj, som galler i innerstaden bor galla i
hela staden.

| planen finns riktlinjer for hur drift
och underhall ska ske pa
pendlingsstraken. Ambitionen ar
att varsopningen ska vara
avklarad senast 1 april pa alla
pendlingsstrak och pa 6vriga
cykelstrak foreslar planen ocksa
en skarpning.
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Rinkeby-Kista
stadsdelsforvalt
ning

Rinkeby-Kista menar att stadens
gemensamma nummer for felanmalan ar
det som bdr anvandas och
markandsféras och att det inte behévs
ytterligar nummer och adresser som
namns i planen.

TK instammer. | planen foreslas
inga andra nummer eller adresser.
Det som foreslas ar en app som
kan ge battre information om var
anmalan har gjorts. Alla
cykelvagar har inte ett namn eller
ar knutna till en adress vilket
skapar svarigheter nar problemen
ska rapporteras och atgardas.
Genom en app kan staden ocksa
samla in information som kan
lagras och nyttjas som anvandbar
statistik i planeringen.

Farsta,
Bromma,
Sodermalm

och
Skarholmens
stadsdelsforvalt
ningar

Flera stadsdelar namner att de saknar
medel for att genomfdra de atgarder
gallande drift- och underhall som foreslas
i planen.

TK instammer i att det kravs
utbkade medel for drift och
underhall. TK foreslar att en
huvudman skaéter drift och
underhallet pa kommunens alla
cykelvagar sa att dessa resurser
kanaliseras till just drift- och
underhall. Behovet av utdkade
medel behandlas i planen.

Okad trygghet och sikerhet f6r cyklister

Trafiksakerhet i korsningspunkter

Instans Yttrande Svar
NTF NTF saknar en diskussion kring konflikter | I planen féreslas cykelbanor som
mellan olika typer av cyklister. ar tillrackligt breda for att tillata

cykling i bredd vilket &r en atgard
som behdvs for att cyklister ar
olika. Fortydliganden gors i planen
kring cyklisters olikheter och
trafikkontorets syn pa detta.

Nyttotrafikkom | Nyttotrafikkommittén, SA ABC, TK anser att huvudproblemet ar

mittén, SA Bussbranschféreningen och att det finns fordon i stadstrafiken

ABC, Cykelframjandet tar upp fragan om som inte &r anpassade efter den

Bussbranschen | lastbilar med hogt sittande forare med trafikmiljo de ska kéra i. De
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och Cykel-
framjandet

begransad sikt till hoger. Nyttotrafiken
anger att detta ar ett arbetsmiljoproblem
for deras medlemmar och foreslar att

cykeltrafiken och biltrafiken separeras i s&

stor utstrackning som majligt. Dar detta
inte ar mojligt foreslar de ett system med
varningsskyltar for cyklister i samband
med korsningar dar motorfordonstrafik
utfor hogersvang. Ett annat forslag ar att
satta upp en spegel vid trafikljusen som
riktas langs cykelbanan, ndgot som
anvands i Danmark. Cykelframjandets
forslag ar istallet att minska antalet stora
lastbilar genom att inféra omlastning till
mindre fordon.

dédsolyckor som har skett med
hdgersvangande fordon och
cyklister beror inte pa cyklisternas
beteende. TK haller med om att s
lange det finns fordon pa vagarna
som till stor del inte kan se andra
trafikanter behovs information om
detta. Risken med
informationsinsatser ar dock att de
inte nar fram till samtliga
trafikanter och darmed finns risken
fortfarande kvar att den har typen
av kollision hander igen. TK
fortsatter att bevaka atgarder i
andra lander som ger bra resultat
nar det galler trafiksékerheten och
denna typ av olyckor. | trafikmiljon
handlar det om fler cykelboxar, att
cykelvagen leder fram till boxen,
forgront i trafiksignalerna samt att
hogersvangande fordon inte laser
vagen for cyklisterna. | de fall det
har forekommit den har typen av
olyckor har inga av dessa atgarder
forekommit. Det &r darfor viktigt att
arbetet med att infora dessa
fortsatter.

Nyttotrafikkom
mittén och SA
ABC

Dér det inte gar att separera cykeltrafik
och biltrafik anser Nyttotrafikkommittén
och SA ABC att ett system med
varningsskyltar for cyklister bér skapas i
samband med korsningar dar
motorfordonstrafik utfér hbgersvang. SA
ABC har tagit fram en dekal som kan
vidareutvecklas for detta. SA ABC anser
det mycket angelaget att denna fraga
prioriteras och medverkar garna i en
kampanj om detta.

TK ser positivt pa samverkan kring
en kampanj men understryker
vikten av att detta gors
kontinuerligt och i stor utstrackning
for att det ska ha nagon effekt.
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Naturskyddsfor | FOr att gora korsningarna sékrare for | cykelplanen foreslas olika typer
eningen cyklister forordar Naturskyddsféreningen | av hastighetssékrade korsningar.
upphojda cykelbanor i fler korsningar Samtliga korsningar pa
eftersom det dampar bilarnas hastighet. cykelpendlingsnatet som inte ar
signalreglerade ska ses over for
att Oka trafiksékerheten for de
oskyddade trafikanterna.
Klimataktion Klimataktion Stockholm dnskar att TK ska se 6ver mdjligheten att
Stockholm cyklisterna i kansliga korsningar ska fa infora forgront for cyklister i fler
gront fore biltrafiken. korsningar.
NTF, FOT och | Flera instanser anser att gdende och TK instdmmer i att separering av
Synskadades cyklister bor separeras. NTF anser att gaende och cyklister ar viktig
Riksforbund atgarder framforallt maste prioriteras pa eftersom dessa trafikanter har
strak med kombinerade gang- och olika forutsattningar och behov.
cykelbanor med dubbelriktad trafik. Lamplig separering avgors pa
Synskadades Riksférbund anser att varje enskild plats men
separering bor ske med kantsten, annat rekommendationen ar att separera
material eller helst en tradrad. FOT i den utstrackning det ar majligt.
papekar att breddning av cykelbanor inte | Staden har som mal att forbattra
far ske pa de gdendes bekostnad. forutsattningarna for bade gaende
och cyklister och intentionerna i
cykelplanen ar att forhallandet
mellan dessa trafikantgrupper ska
forbattras.
FOT och Synskadades Riksférbund anser att Mer detaljerade utformningsfragor
Synskadades cykelbanorna bor ha dvergangsstallen sa | tas upp i stadens handbok "Cykeln
Riksférbund att det blir sékert att korsa gatan som i staden”. Handboken haller pa att
gaende. FOT menar att det behovs uppdateras for att ge béattre
riktlinjer for hur gangpassager ska planeringsunderlag utifran nya
utformas for att kunna genomforas forutsattningar.
samtidigt med Ovriga atgarder.
Synskadades Synskadades Riksférbund staller sig TK forstar de problem som
Riksforbund negativ till att det for vissa huvudstrak cykeltrafiken fér med sig for

foreslas blandtrafik, dar cyklar,
gangtrafikanter och ibland @ven bilar
samsas om utrymmet. Detta ses som ett
trafiksékerhetsproblem eftersom det ar

synskadade. Separering av
gaende och cyklister ar viktigt.
Lamplig separering avgors pa
varje enskild plats Det ar dock inte
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omaijligt for en synskadad att hora en
cyklist innan det &r for sent att vaja.

mojligt att separera alla trafikslag
pa samtliga av stadens gator.
Huvudstraken éar viktiga cykelstrak
och rekommendationerna for
dessa ar att separera cykeltrafiken
fran ovrig trafik i mojligaste man, i
likhet med pendlingsstraken.

NTF

NTF papekar att principen om att
trafiksystemet ska vara dimensionerat for
de mest sarbara trafikanterna innebéar att
det ar viktigt att hastighetssakra
korsningspunkter &ven nar det galler
cyklarnas hastighet.

| den mer detaljerade planeringen
tas hansyn till vilka andra
trafikantgrupper som anvander
platsen eller ror sig i omradet runt
cykelbanan. Pa vissa platser kan
det vara motiverat att ta till
atgarder for att sanka cyklisternas
hastighet.

Cykelframjande
t

Cykelframjandet anser att cykelboxarna
ar bra men att det ar svart att ta sig dit
ibland, eftersom cykelbanorna inte alltid
gar andra fram.

TK instdmmer i att det ar viktigt att
cykelvagen leder fram till boxen
och avser atgarda detta dar det

inte uppfylls.

Cykelframjande
t

Foreningen dnskar att cyklisterna i
kansliga korsningar ska fa grént fore
biltrafiken.

TK ska se dver mdjligheten att
infora forgront for cyklister i fler
korsningar.

Motormannens
Riksfoérbund

Motormannens Riksférbund menar att
planens syfte att 6ka antalet cyklister,
vilka ar oskyddade trafikanter, innebar att
en strategi behover tas fram for
overvakningen av de oskyddade
trafikanterna i trafikmiljon.

Overvakning och strategier for
detta ar polisens ansvarsomrade.

Cykling vid vagarbete

Instans

Yttrande

Svar

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen papekar att staden star
infor manga stora ombyggnadsprojekt
och att det saknas en handlingsplan for
att ka trafiksékerheten for cyklister under

TK avser att se 6ver rutinerna for
arbetet med TA-planer.
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dessa perioder som kommer att innebara
omledningsvagar under lang tid vid t.ex.
Slussen.

Okad trygghet i cykelvagnitet

Instans

Yttrande

Svar

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen anser att det ska ga att
cykla under dygnets alla timmar och
finnas bra och sékra cykelparkeringar.

TK instdmmer i Lansstyrelsens
yttrande.

Naturskyddsfor
eningen

Naturskyddsféreningen konstaterar att
dagens véagbelysning med s.k.
kistbelysning gor att manga gang- och
cykelbanor ligger i morker och de énskar
darfor en vision om nattljus for cykelnatet.

TK instdmmer i att belysningen ar
viktig. Atgarder for att forbattra
belysningen foreslas i
cykelplanen.

Handlingsplan for information, kampanjer och samverkan
Information, dialog och kampanjer

Instans

Yttrande

Svar

Miljoforvaltning
en

Miljoférvaltningen anser att en cykelkultur
bor utvecklas och uppmuntras genom att
inratta en ordinarie verksamhet for detta.
For att 6ka antalet cyklister foreslas
kampanjer bland annat i samband med
att strak byggs ut och forbattras samt
“tack for att du cyklar’-kampanj som
uppmuntrar till vintercykling.

TK instdmmer. Det finns for
narvarande inte resurser for att
skapa en ordinarie verksamhet.
TK har for avsikt att skapa
kampanjer kring vintercykling och
aven att forbattra dialogen vid ut-
och ombyggnaden av
cykelvagnatet.

Hagersten-
Liljeholmens
stadsdelsforvalt
ning

Hagersten-Liljeholmens
stadsdelsforvaltning vill sarskilt lyfta fram
betydelsen av att informera cyklisterna
om géllande lagar och regler for att
osakerheten mellan gaende och cyklister
respektive bilister och cyklister ska
minska.

TK ser ett generellt behov av att
forbattra relationerna mellan
samtliga trafikslag och att skapa
en trevligare trafikmiljo. Detta &r
darfor en fraga som inte bor
begréansas till cykelplanen.
Kampanijer ar en mojlig atgard
men det ar aven viktigt att
trafikmiljon utformas pa ett sadant
satt att den understddjer géllande
trafikregler. Cykelplanens fokus &ar
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darfor att skapa en infrastruktur
som underlattar for cyklisten att
folja dessa regler.

Nyttotrafikkom | Nyttotrafikkommittén och De dddsolyckor som har skett med
mittén och Bussbranschféreningen anser att hdgersvangande fordon och
Bussbranschfor | cyklisterna behover fa forstaelse for de cyklister beror pa att cyklister
eningen svarigheter forare i tunga fordon har att hamnat i doda vinkeln och inte
se dem och for vikten av att folja uppmarksammats. Det finns
trafikreglerna. Kommittén tror att det finns | potential bade i att 6ka
potential att forbattra detta genom informationen till cyklister och i att
information. forbattra lastbilarna for 6kad sikt.
TK fortsatter att bevaka atgarder i
andra lander, att anordna fler
cykelboxar, att se till att
cykelvagen leder fram till boxen
samt ge forgront i trafiksignalerna.
Naturskyddsfor | For att underlatta for cyklisterna anser TK instammer i att det kravs
eningen, Naturskyddsféreningen och Svensk kampanjer som riktar sig till alla

Svensk Cykling

Cykling att det behovs riktade kampanjer
till yrkesforare och personbilsférare for att
bland annat minska antalet bilar som
parkerar pa ett satt som hindrar
cykeltrafiken. Aven de som utfor
vagarbeten bor fa riktad information.

trafikanter da alla samspelar i
trafikmiljon.

Samverkan

Battre mojlighet att kombinera resor

Instans Yttrande Svar
Klimataktion Flera instanser anser att det bér vara Trafikkontoret har inte radighet
Stockholm, mojligt att ta med cykeln i over denna fraga som &r inom

Kungsholmens,
Norrmalms och
Ostermalms
stadsdelsforvalt
ning,
Kollektivtrafika
nt Sthim,

kollektivtrafiken, eller att mojligheten bor
utredas vidare.

SL fortydligar i sitt remissvar att SL inte
anser att cykeln ska kunna tas med pa
alla trafikslag och hanvisar till férsok med
cykel pa buss. Det inte ar tillatet att ta

SL:s ansvarsomrade.
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Miljoforvaltning
en, SL

med cykeln pa tunnelbanan av
sakerhetsskal.

TMR TMR saknar en integrering mellan den Kombinationsresor &r viktigt.
regionala cykelstrategin och stadens Stadens Framkomlighetsstrategi
cykelplan nar det galler bland annat betonar vikten av att skapa goda
kombinationsresor med cykel och forutsattningar for gang, cykel och
kollektivtrafik. kollektivtrafik. Dessa trafikslag

maste samverka och komplettera
varandra om vi ska ha mdjlighet
att skapa attraktiva alternativ till
privatbilen. Cykelplanen pekar pa
vikten av kombinationsresor men
har framst fokus pa pendlingsstrak
for cykling hela vagen.

| den regionala planen kommer ett
storre grepp att tas kring
mojligheten till kombinationsresor.

Stockholms Stockholms Hamn anser det &r viktigt att | TK instdmmer och en formulering

Hamn knutpunkterna mellan kollektivtrafiken p& | kring detta finns med i planen. TK
vatten och cykelstraken forbattras och att | avser att ta hansyn till hamnens
utbyggnaden av cykelvagnatet tar hansyn | verksamhet.
till hamnens verksamhet.

Stadsbyggnads | Stadsbyggnadskontoret 6nskar ett mer TK har for avsikt att fora arbetet

kontoret visionart och langsiktigt perspektiv nar det | kring kombinationsresor vidare i

galler cykel i kombination med
kollektivtrafiken och efterlyser en analys
av potentialen hos kombinationen cykel-
och battrafik.

samarbete med SL och andra
kollektivtrafikhuvudman samt inom
ramen for arbetet med den
regionala cykelstrategin.

Utveckling av lanecykelsystemet

Instans

Yttrande

Svar

Rinkeby-Kista
och Spanga-
Tensta
stadsdelsforvalt
ning, SL

Rinkeby-Kista stadsdelsfoérvaltning 6nskar
att mojligheten att utvidga
lanecykelsystemet utreds, bade till
ytterstaden (med fokus pa
oversiktsplanens tyngdpunkter) och
angransande kommuner. Aven Spanga-

Staden har for avsikt att utveckla
och utvidga lanecykelsystemet till
att &ven omfatta ytterstaden. TK
anser att det ar viktigt att regionen
samverkar sa att vi far samma
lanecykelsystem.
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Tensta framfor detta nskemal med
hanvisning till att manga invanare i
Tensta och Hjulsta inte ager en egen
cykel och férvaltningen anser att
lanecyklar skulle bidra till 6kat cyklande i
Vasterort. SL anser ocksa att
lanecykelsystemet bor utokas till
ytterstaden och aven ansluta till
kollektivtrafiken pa vattnet.

Trafikverket

Trafikverket ser positivt pa att en plan for
utvecklingen av systemet ska tas fram
men onskar en beskrivning av vad det
innebar och hur systemet sékerstalls pa
lang sikt.

TK har for avsikt att gora en
langsiktig plan for utvecklingen av
systemet. Cykelinnehavet &ar dock
mycket stort i Sverige och i
Stockholm och en utveckling av
lanecykelsystemet ar darfor inte
den mest avgorande faktorn for
utvecklingen av cyklingen i stort.
Lanecykelsystemet &r dock en del
av puzzlet men en mer detaljerad
plan tas fram separat och
redovisas inte i cykelplanen.

Forvaltningsévergripande arbete och kompetensutveckling

Instans Yttrande Svar
Naturskyddsfor | Naturskyddsféreningen anser att fler TK instammer och kompletterar
eningen forvaltningar bor inkluderas; Stockholm cykelplanen med en skrivning om

Parkering som bor ta ett stérre ansvar for
cykelparkeringen och Idrottsférvaltningen
som bor inkluderas i kampanijer for att fa
fler att cykla.

hur staden kan arbeta internt for
att 6ka cyklingen.

Cykelplanering i tidiga skeden

Instans Yttrande Svar
Naturskyddsfor | Naturskyddsféreningen saknar de stora TK har haft de stora
eningen utvecklingsomradena i Stockholm i utvecklingsomradena i atanke da

planen och pekar pa vikten av att planera
for cykling tidigt i processen.

cykelplanen har tagits fram och
straken identifierats. De mer lokala
cykelvdgarna inom de olika
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exploateringsomradena behandlas
inom respektive plan. TK
instammer i att det &r angelaget
att cykeln beaktas tidigt i
planeringen och hanteras lika
sjalvklart som motor- och
kollektivtrafiken.

Kungsholmen,
Ostermalms
och Norrmalms
stadsdelsforvalt
ningar

Kungsholmen, Ostermalm och Norrmalm
anser att resurser bor avsattas for att
informera om cykelmajligheterna nér
manniskor flyttar in i de nya
bostadsomradena.

Det ar viktigt att inflyttade i nya
bostadsomraden kan hitta
information, men det ar en liten
andel av Stockholmarna som
flyttar till dessa omraden. Darfor ar
det viktigt att inte bara fokusera
dar. TK har tagit fram en
cykelkarta for hela staden som
uppdateras regelbundet, och som
ar gratis.

Enskede-Arsta-
Vantors
stadsdelsforvalt
ning

Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsforvaltning menar att det ar
viktigt att cykelplanen kan ge viss
flexibilitet i samband med storre projekt
dar cykelinfrasturkturen kan behova
dimensioneras for den nya befolkningen.

Cykelplanen ar inte statisk och
utrymme till férandringar kommer
att finnas. Detaljerade utredningar
pa de olika strackorna avgor hur
cykelbanorna ska dimensioneras.
Om stora mangder resenéarer
forvantas ar det lampligt och
onskvart att cykelbanorna ar breda
och separerade sa att de kan
mota resefterfragan.

Bilaga B l: Genomforande och kostnadsbedomning

Instans

Yttrande

Svar

Svensk Cykling

Svensk Cykling saknar investerings- och
atgardsforslag for huvudstraken och de
lokala straken for att kunna bedéma
helheten.

TK har valt att i férsta hand styra
de resurser som finns till
pendlingsstraken. Huvudstraken
kommer att beaktas vid atgarder
eller exploatering invid ett
huvudstrak.
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FOT,
Handelskamma
ren

FOT och Handelskammaren saknar
kostnaderna for vriga atgarder i planen.

Kostnaderna varierar beroende pa
hur omfattande en atgard ar. Nar
det géller kostnad for vagvisning
beror det pa hur manga skyltar
som behovs. Parkering kostar
olika mycket att anlagga beroende
pa var parkeringen ska anlaggas
och hur den ska se ut. Detta géaller
cykelstationer och signaler ocksa.
Antal och utformningsalternativ
gor att kostnaden kan variera
mycket.

Kungsholmens,
Ostermalms
och Norrmalms
stadsdelsforvalt
ningar

Vid berakning av kostnader for att
nyanlagga cykelvagar bor det aven inga
kostnaderna for att aterstalla och rusta
upp intilliggande gronytor, anser
Kungsholmens, Ostermalms och
Norrmalms stadsdelsforvaltningar.

Kostnaderna i planen avser
endast sjalva kostnaderna for
cykelatgarden. | de olika projekten
kan olika kostnader tillkomma for
"passa pa — atgarder” eller pga av
att andra trafikantgrupper inte ska
fa en samre miljé an den som var
innan projektets bdrjan.
Kostnaderna blir darfor ofta hogre.
| projektkostnaderna ingar ocksa
att aterstalla sadant som blivit
skadat eller forstort i direkt
anknytning till cykelbanan/vagen.

Bilaga B2: Inventering och prioritering av strak

Instans

Yttrande

Svar

FOT

| Bilaga 2 redovisas en inventering dar
det anges hur stor del av
pendlingsstraken som ar separerad fran
biltrafiken. FOT 6nskar att ocksa fanns en
inventering av interaktionen mellan
cykeltrafiken och gangtrafiken.

Det gjordes inte en riktigt lika
systematisk inventering av detta.
Déaremot finns information om
olika typer av cykelbana som
ocksa innefattar gangvagar t ex
dubbel/enkelriktad GC-bana, GC-
vag, Cykelbana samt inventerad
malning, kompletterat med
befintliga bredder. | de bredder
som foreslagits kan &ven utlasas
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om vagen ansags vara for smal.
Exempelvis foreslogs 7m bredd pa
GC-ytan pa nagra stallen mot 5m,
pga stora gangfloden. Det finns
aven noterat i vissa
inventeringsunderlag.

TK ska under 2013 fordjupa
arbetet med gangtrafiken och da
kan denna redovisning vara
lamplig.

| manga fall innebar cykelplanen
en forbattring for gaende eftersom
separeringen mellan gang och
cykel i de flesta fall 6kar. Utokade
bredder och egen bana for
cyklister gor att det uppstar farre
konfliktpunkter.

Naturskyddsfor
eningen

Naturskyddsforeningen onskar att
inventeringen aven inkluderade
huvudstraken och de lokala straken for att
kunna bedoma kvaliteten pa hela
systemet.

TK har valt att inledningsvis
fokusera pa det 6vergripande
cykelvagnatet. Det avser en
grundlaggande cykelinfrastruktur
vars standard och skick ar
avgorande for utvecklingen av
cyklandet i Stockholm och darfor
viktigt att atgarda forst. Darefter ar
det lampligt att mer systematiskt
se over huvud- och

lokalcykelvagnétet.
Bilaga B3: Plankartor
Overgripande synpunkter
Instans Yttrande Svar
Alvsjo Alvsjo stadsdelsforvaltning papekar att TK kompletterar planen med en

stadsdelsforvalt
ning

det saknas forklaring till de sarskilda
objekt som &r utmarkerade pa vissa
kartor, vilket gor att de inte kan

definition av sarskilda objekt.
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kommentera dessa.

Svenska
Cykelsallskapet

Svenska Cykelséallskapet kompletterar sitt
remissvar med ett forslag om "GC-
turbaten Stockholm”, en batférbindelse
fran Hasselby till Lidingd som ska minska
vattnets barriareffekt och binda samman
cykelleder.

Cykelplanen hanterar inte
farjetrafik men anger att det ar
viktigt med god cykelparkering vid
kollektivtrafikknutpunkter. Det ar
ocksa viktigt att det finns god
infrastruktur sa att olika terminaler
och hallplatser kan nas. TK har for
avsikt att se over infrastrukturen till
dessa hdllplatser i takt med att de
aktualiseras.

Stockholm Stockholm Business Region har uppfattat | TK har i arbetet med planen haft
Business att foretagsgrupperna i Stockholm inte for avsikt att koppla ihop
Region anser att framkomligheten mellan stadsdelarna. Efter yttranden pa
stadsdelarna uppméarksammats tillrackligt | remissversionen av planen har TK
tydligt i planen och cykelstrak mellan uppgraderat strak i Vasterort for
Norrort och Vasterort har pekats ut som att forbattra mojligheterna att
viktiga. pendla till Kista darifran. TK
instammer i att det finns viktiga
cykelkopplingar mellan Norrort och
Vasterort, vilket TK &r tydliga med
i arbetet med den regionala
cykelplanen déar flera kommuner
samverkar.
Stadsbyggnads | Kontoret har flera pagaende eller TK anser att det & mycket viktigt
kontoret kommande programarbeten och att kontoren samordnar olika

utredningsomraden dar de 6nskar att
Trafikkontoret avvaktar med eventuella
atgarder eller samordnar dem med
planarbetet. Dessa &r: tyngdpunkt Alvsjo,
tyngdpunkt Hogdalen,
Aspudden/Midsommarkransen,
Brommaplan samt parkstraket pa norra
sidan om Orbyleden. | projektet kring
Brommaplan gor Trafikverket en
trafikanalys for hela Vasterort.

program och utredningar.
Cykelplanen pekar ut strak och
cykelkopplingar som har stor
betydelse for en regional cykling
och for att 6ka cykelns attraktivitet.
Det ar darfor viktigt att SBK i
fortsatta utredningar tar hansyn till
dessa.
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Miljoforvaltning
en,

Ett par instanser anser att alla
pendelstrak som passerar en annan

Viktiga regionala strak behandlas i
den regionala cykelstrategin som

Naturskyddsfor | kommun bor tas med i planen och pa Stockholms stad m.fl. & med och
eningen kartorna. tar fram.
Pendlingsstrakens kopplingar till
andra kommuner har markerats pa
kartorna. Var det ar bast lampat
att dra cykelvagar inom andra
kommuner har inte studerats av
Stockholm. Nagra av de viktigaste
kopplingarna tas upp i den
regionala strategin som da inte
begransas av kommungranser.
Vid nadrmare utredningar for olika
lankar som ligger intill
kommungrénser fors dialog med
de berérda kommunerna.
Naturskyddsfor | Kopplingen mellan Séderort och Vasterort | TK anser att denna koppling
eningen over Essingeleden behdver forstarkas skapas pa annat satt genom
genom att forlanga cykelvagen till foreslagna atgarder i planen.
avfarten Hagerstensvagen eller langre
sbderut.
Innerstaden
Instans Yttrande Svar
Stadsbyggnads | Kontoret uppfattar det inte som att De stationer som omnamns nas
kontoret cykelplanen tar hojd for de planerade via pendlingsstrak som i planen
cykelgaragen vid Odenplan samt har hog prioritet. Vid hoga floden,
eventuellt Centralstationen och Sddra vilket det troligtvis kommer att vara
station och den inverkan det kan ge pa till dessa stationer, foreslar planen
cykelstrommar till och fran bredder for att understddja detta.
bytespunkterna.
Stadsbyggnads | Kontoret konstaterar att de planerade | kartmaterialet redovisas
kontoret cykelbanorna i Hagastaden inte finns pendlingscykelnatet. Genom

med i planen och att de darfér inte kan se
omradets koppling till cykelvagnatet.

omradet kommer cykling ske
delvis i blandtrafik och
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pendlingsstraken ar konsenterade
i huvudsak pa Norra stationsgatan
och Solnabron. | fortsatta
planarbeten i Hagastaden kommer
cykelfrdgorna utredas l6pande.

Idrottsforvaltnin
gen

| Hagastaden ar det otydligt hur
pendlingsstraket kommer att ga. Det &r
viktigt att det inte dras sa att skapandet
av den planerade idrottsparken forsvaras,
utan att cykling dit underlattas.

TK tar med synpunkten i det
fortsatta arbetet.

Idrottsforvaltnin
gen

Korsningen vid Gullmarsplan bér ses 6ver

for att 6ka sédkerheten for cyklister.

TK k&anner till korsningen och
foreslar atgarder i cykelplanen.

Miljoforvaltning
en

Goétgatan och Gotgatsbacken bor
atgardas med hanvisning till konflikter
mellan gaende och cyklister och
trangseln vid korsningen med
Hornsgatan. Cykelbanorna pa Gotgatan
bor breddas.

TK instammer och atgarder finns
foreslagna i planen.

Miljoforvaltning
en

Huvudstraket fran Hjorthagen mot
Valhallavagen bor uppgraderas.

TK instammer och kommer att
andra detta i planen.

Miljoforvaltning
en

Forvaltningen saknar en koppling mellan
Sodermalarstrand och Vasterbron.

TK instammer och atgarder finns
foreslagna i planen.

Miljoforvaltning
en

Stréket Rorstrandsgatan-Pampas bor
utvecklas.

TK har pekat ut straket som
huvudstrak vilket betyder att det &r
en viktig cykelkoppling men
utvecklingen av straket prioriteras
inte i nartid. Stora delar av straket
ligger i Solna kommun.

Miljoforvaltning
en

Regeringskvarteren saknar goda
cykelmgjligheter i framférallt nordsydlig
riktning.

Gatorna i Regeringskvarteren ar
generellt valdigt smala och det ar
svart att inrymma cykelbanor pa
manga stallen. | cykelplanen finns
ett prioriterat cykelvagnat utpekat.
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Det bestar av strak med stora
floden cyklister eller kopplingar
som har stor potential for 6kad
cykling. Alla gator kan inte fa bra
cykelinfrastruktur utan en viss
transportstracka i blandtrafik kan
vara tvunget.

Miljoforvaltning
en

Forvaltningen saknar en smart cykelvag
fran nordvastra Kungsholmen till
Vasterort.

Cykelplanen har ett forslag till
forbattring genom en genare
dragning langs
Nordenflychtsgatan och att
forbattra kopplingen till
Tranebergsbron. Mot Sundbyberg
finns en cykelvag till Pampas
Marina.

Miljoforvaltning
en

Forvaltningen saknar en koppling mellan
Sodermalarstrand och Vasterbron.

Kopplingen pekas ut i cykelplanen
som en atgard.

Miljoforvaltning
en

Huvudstraket fran Hjorthagen mot
Valhallavagen bor uppgraderas.

TK instdmmer och andrar i planen.

Stockholms Det &r en stor andel tung trafik i TK instammer.
Hamn AB Véartahamnen darfor &r det viktigt att en
eventuell utbyggnad av strackan mellan
Vartahamnen och Hjorthagen tar hansyn
till detta.
Ostermalms Medborgarforslag om en gang- och TK instammer. Foérbindelsen bor

stadsdelsforvalt
ning

cykelbro som knyter ihop Norra
Djurgardsstaden med Gardet och
Ostermalm bor utredas vidare. Bron
foreslas ga langsmed tunnelbanan mellan
Hjorthagen och Erik
Dahlbergsgatan/Lidingdvéagen.

utredas vidare i samband med att
omradet runt sédra Hjorthagen
exploateras.

Kungsholmens
stadsdelsforvalt
ning

Trafiksakerheten kring Vasterbroplan bor
forbattras.

TK instammer, Vasterbroplan har
hog prioritet i cykelplanen och
atgarder for att forbattra
framkomlighet och trafiksékerhet
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foreslas.

Kungsholmens
stadsdelsforvalt
ning

Dragningen av pendlingsstraket langs
Hornsbergs strand ar inte korrekt i
cykelplanens kartor. Cykelbanan ar
dragen i gatan och inte med
promenadstraket langs vattnet.

TK andrar i cykelplanen.
Pendlingsstraket dras istallet langs
Nordenflychtsgatan och
cykelbanan i gatan blir istéllet ett
huvudstrak.

Norrmalm,
Kungsholmen
och

Forvaltningarna pekar pa
Fiskartorpsvagen fran Norra
Djurgardsstaden till Tekniska hogskolan

TK haller med och uppdaterar
straket till pendlingsstrak.

Ostermalms som ett viktigt strak att prioritera.

stadsdelsforvalt

ning

Sodermalms Strackan langs Arstaviken mellan Kopplingen ar viktig ur ett

stadsdelsforvalt
ning

Lilieholmsbron och Palsundsbron anses
inte lampligt som pendlingsstrak pa grund
av sin betydelse som promenadstrak och
det ingrepp det skulle innebéra i en
kanslig miljo. Forvaltningen anser inte
heller att det finns behov av ett
pendlingsstrak pa strackan. Stadsdelen
menar att det finns problem med den
cykling som sker dar idag och dnskar att
det skulle framga tydligare att det maste
ske pa de gaendes villkor.

cykelperspektiv och det finns ett
behov av att cykla dar. Problemen
idag harror sig framst till att vagen
ar for smal for bade gaende och
cyklister. TK dnskar utreda platsen
for att undersoka olika alternativ
for hur situationen skulle kunna bl
battre for bade gaende och
cyklister.

Sdédermalms
stadsdelsforvalt
ning

Pa strackan mellan Anna Lindhagens vag
och Vickergatan 6nskas ett forbud mot
cykling med héanvisning till omradets
speciella forhallanden.

Straken ar idag smala och gaende
och cyklister samsas pa en
mycket smal, gemensam yta. Den
aktuella strackan ingar inte som
pendlingsstrak, utan ar en del av
lokalnatet. Cykling ska vara tillaten
(bl.a. for att na koloniomradet),
men utan krav pa hog
framkomlighet

Sdédermalms
stadsdelsforvalt
ning

Pa Sédermalmsallén finns idag en
dubbelriktad cykelbana och férvaltningen
anser inte att det ar [ampligt att bredda

Sodermalms allé ar en mycket gen
koppling som kan avlasta
Hornsgatan. Atgarden &r dock
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denna eftersom det skulle ta utrymme
fran gaende och skapa en barriar for de
boende pa de tva sidorna om allén.

komplicerad och det behovs en
bra 16sning for att klara
nivaskillnaderna vid kopplingen till
Goétgatan. Strackan kommer att
ses 6ver som en helhet och
atgarder foreslas for vad som ar
lampligt.

Nacka kommun

Stadsgardsleden-Danvikstull-
Henriksdalshamnen behdéver breddas och
atgarder behover goras i korsningarna.

TK instammer och atgarder finns
foreslagna i planen.

Nacka kommun

Strackan mellan Alta och Flatenbadet &r
viktig att prioritera eftersom det saknas
cykelinfrastruktur dar idag.

TK instammer och atgarder finns
foreslagna i planen.

varmdo Géaende och cyklister bor separeras pa Atgarder som innefattar
kommun pendlingsstraket fran Danvikstullsbron till | separering foreslas i cykelplanen.
Slussen eftersom konflikter uppstar vid
bland annat passagen under vag 222 vid
Londonviadukten och strackan
Vikingterminalen-Slussen dar manga gar
till och fran farjorna.
varmdo Kommunen konstaterar att det ar trangt TK instdmmer i att det ar tidvis ar
kommun for cyklister och gaende pa trangt pa bron men att
Danvikstullsbron. trangselproblemen ar &nnu stérre
mellan bron och Henriksdal.
Strackan finns med i planen.
Varmdo Véagvisningen genom Hammarby sjostad | TK instammer och atgarder finns
kommun behdover forbattras, liksom straket mot foreslagna i planen.
Gullmarsplan och Johanneshovsbron
som behover starkas fran Sickla bro
eftersom det idag ar otydligt.
Soderort
Instans Yttrande Svar
Stadsbyggnads | Exploateringskontoret har vid ett Stradckan som omnamns ar
kontoret samradsmoéte lovat att utreda mojligheten | utpekad som pendlingsstrak i
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att ta sig norrut fran Kolbotten i Hagsatra

till GC-vagen sdder om Magelungsvagen.

planen och TK anser att detta ar
ett viktigt strak.

Stadsbyggnads
kontoret

Ett arbete pagér for att gora Arstaskogen
till ett naturreservat och det ar angeléaget
att intressena naturreservat och
huvudcykelstrdk samordnas. Kontoret
saknar atgarder for straket i
prioriteringslistan.
Stadsbyggnadskontoret anser, med
hanvisning till stadens stora
stadsutvecklingsplaner, att straket har
stor potential och stora fordelar jamfort
med andra trafikslag.

Huvudstraken har inte fatt nagon
prioritering utan de ar utpekade
viktiga cykelkopplingar som i
dagslaget inte ingar i TKs
utbyggnadsprogram. Daremot ar
det mycket viktigt att samordna
med andra program och initiativ.
TK anser att straket har stor
potential och kan komma att
uppgraderas till pendlingsstrak om
det visar sig lampligt.

Enskede-Arsta-
Vantors
stadsdelsforvalt
ning

Cykelvéagen langs Arstaviken pekas ut
som huvudstrak i planen och
forvaltningen vill darfor papeka att
Arstaskogen utreds som naturreservat
vilket gor att det kan finnas konflikter
mellan rekreation och framkomlighet.

Huvudstraken i planen matar till
pendlingsstraken. Huvudstraken
ar inte lika hogt prioriterade som
pendlingsstraken vad galler
framkomlighet men det ar viktigt
att cyklande personer kan ta sig
mellan och till det dvergripande
pendlingsstraken. Darfor ar
cykelvagen langsmed Arstaviken
viktig.

Stadsbyggnads | En hiss som kan ta cyklar fran Tk tackar for synpunkten och tar
kontoret Lilieholmskajen till Arstabron bér prévas. | med sig det i vidare planering.
Stadsbyggnads | Battre och tydligare cykelbanor langs Rent juridiskt har ingenting
kontoret Lévholmsvagen bor prioriteras eftersom forandrats eftersom strackan har

delar av parkvagen langs Trekanten har
stangts av for cykeltrafik.

varit en gangbana hela tiden. En
forbudskylt for cykling har
tillkommit for att fortydliga detta.
Den prioritering som gjorts av
straken ar utifran dar det finns
mest behov och dar stora
cykelfloden férekommer men
prioriteringsordningen kan &ndras
om det finns férdelar av att
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samordna olika atgarder.

Idrottsforvaltnin
gen

Cykelstraket som gar éver Alvsjo station
innebar konflikter med gaende.
Forvaltningen foreslar att detta ersatts av,
eller kompletteras med, en férlangning av
straket langs Magelugnsvagen 6ver
Huddingevagen.

TK instammer. En idéstudie tas
fram 6ver omradet runt Alvsjo
station for att studera
forutsattningarna for alternativa
kopplingar. Atgarden mérks ut i
kartan som sarskilt objekt.

Alvsjo
stadsdelsforvalt
ning

En forbindelse vid Alvsjo station saknas,
som ett komplement till straket genom det
nya cykelgaraget. Det ar strackan
Magelungsvagen under jarnvagssparen,
mot Stockholmsmassan och upp pa bron
Over Huddingevagen som i planen inte ar
utmarkerad som varken pendlings- eller
huvudstrak.

Se ovan.

Miljoforvaltning
en

Gamla Sodertaljevagen foreslas bli
pendlingsstrak.

Gamla Sodertéaljevagen pekas i
planen ut som ett huvudstrak.
Trafikkontoret bedomer inte att
Gamla Sodertdljevagen har det
upptagningsomrade for cykel som
kravs for att klassificeras som
pendlingsstrak.

Huddinge
kommun

Planen boér kompletteras med ett
huvudstrak utmed Gamla
Sodertaljevagen (utpekad cykelvag i
Huddinges cykelplan) fran
kommungransen till Vantérsvagen.
Ytterligare en anledning att forstarka
kopplingen till Frudngen &r att den ar
utpekad som en av de nio
tyngdpunkterna i Stockholms OP.

TK instammer och atgarder finns
foreslagna i planen.

Miljoférvaltning
en

Huvudstréket langs Arstavikens sédra
sida bor fortsatta langs Liljeholmskajen
genom Marievik till Sodertaljevagen. Det
forutsatter dock att konfliktpunktern dver

Trafikkontoret bedomer att
huvudstraket ar korrekt draget. En
komplettering gors dock med ett
huvudstrak p& Arstadngsvagen for
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jarnvagen atgardas.

att koppla ihop arbetsplatserna dar
med pendlingsstraken.

Miljoforvaltning
en

Cykelstraket langs Trekantens norra sida
bor vara ett huvudstrak i planen eftersom
det ar den genaste vagen mellan Grondal
och Liljeholmen.

TK bedomer att cykelstraket pa
Trekantens norra sida ar av mer
lokal karaktar.

Miljoforvaltning
en

Forbindelser fran nordvast till sydost
saknas i omradet Vastberga-Ostberga,
Alvsjo-Orby.

TK anser att kopplingen finns
utpekad i cykelplanen. Inom
projektet for Arstafaltet gors
specifika studier for cykelvagar.

Miljoforvaltning
en

Strackan mellan Sédertéljevagen vid
Midsommarkransen och Vastberga allé ar
ett viktigt pendelstrak enligt forvaltningen
och borde vara béttre belyst i planen.

TK haller med om att kopplingen
ar viktig och den ar darfor
markerad i cykelplanen.

Enskede-Arsta-
Vantors
stadsdelsforvalt
ning

Mot bakgrund av planerad ny bebyggelse
i Hogdalen och centrumets betydelse
som bytespunkt anser forvaltningen att
Hogdalens centrala delar bor inga i ett
pendlingsstrak. Utdver detta bor
Trollesundsvagen ses dver som ett viktigt
huvudstrak, och mojligt komplement till,
Ragsvedsvagen/Bandangen/Bandhagen
som kopplar samman pendlingsstraken
pa Magelugnsvagen och Orbyleden.

TK anser att ett huvudstrak ar
tillréckligt for att hantera den
cykeltrafik som det nybyggda
omradet kan tankas generera.
Gallande foreslaget huvudstrak pa
Trollesundsvagen anser TK att
redan foreslaget huvudstrak ar ett
battre alternativ.

Enskede-Arsta-
Vantors
stadsdelsforvalt
ning

Det &r viktigt att det sker en samordning
kring atgarder for pendlingsstraket forbi
Arstafaltet s att investeringar inte gors i
strak som sedan behdver dras om.

TK instammer i stadsdelens
yttrande.

Hagersten-
Liljeholmens
stadsdelsforvalt
ning

De planerade korsningsatgarderna langs
Hagerstensvagen, Sodertéljevagen,
Lévholmsvagen samt vid korsningen
Arstabergsvagen/Sodertaljevagen ar
viktiga. Den sista bor prioriteras upp och
en planskild |6sning ar dnskvard.

TK instammer och atgarder finns
foreslagna i planen. Den
sistnamnda har aven varit foremal
for en mer detaljerad utredning.
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Hagersten-
Lilleholmens
stadsdelsforvalt
ning

Breddning av befintliga strak och
nyanlaggning langs
Blommensbergsvagen, i Malarhdjden och
Vastberga ar viktiga. Foérvaltningen har
tagit emot synpunkter om osékra
trafikmiljoer pa alla dessa strackor men
lyfter sarskilt fram Lévholmsvagen som
behdover fa hogre prioritet.

TK instdmmer i att cykelldsningen
inte &r optimal pa Lévholmsvagen
och atgarder foreslas darfor i
planen. Kontoret star dock fast vid
prioriteringen och anser att det
finns andra strackor som kraver
atgarder mer skyndsamt.

Héagersten- Strackningen langs Sodertaljevagen och | TK anser att strdckan har hog
Lilleholmens fortsattningen mot Aspudden via prioritet i planen.
stadsdelsforvalt | Hagerstensvéagen bor prioriteras upp.

ning

Skarholmens
stadsdelsforvalt
ning

Forvaltningen ar sarskilt positiv till att i
forsta hand satsa pa de strak dar
cykelvagar saknas och forbattra farliga
korsningar som vid Murmastarvagen mot
Bredangsmotet.

TK instammer och foreslar
fordjupade utredningar for platsen.

Alvsjo
stadsdelsforvalt
ning

Strackan mellan Vastberga Allé och
Liseberg som gar pa en bro over
jarnvagssparen anser stadsdelen bor
uppgraderas till pendlingsstrak eftersom
omradet ar ett viktigt arbetsplatsomrade
och det behdvs trafiksakerhetsatgarder
pa bron.

TK haller med om att platsen inte
erbjuder en optimal cykellésning
men anser inte att bron bor vara
en del av pendlingsvagnatet.

Botkyrka Botkyrka kommun lyfter fram de regionala | TK instammer. Detta finns
kommun cykelstraken och sarskilt Hallundastraket | foreslaget i planen.

och Tumbastraket som viktiga for

kommunens cykelpendlare.
Jarfalla En ny koppling skapas nar Vaxthusvagen | TK ser dver planen och anknyter
kommun I Hasselby forlangas till Vinlandsvagen i huvudstraket Gver

Jarfalla. En cykelbana kommer att
anlaggas langsmed Vaxthusvagens Ostra
sida och i Jarfalla ansluter den till det
regionala Skalbystraket.

kommungréansen till Jarfalla.
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Jarfalla Jarfalla kommun anser kopplingen mellan | TK uppgraderar straket till
kommun Skalby/Barkarby och Spanga inte ar pendlingsstrak.
tillréckligt gen och dnskar att aven
Fagerstagatan pekas ut som
pendlingsstrak som ett komplement till
Avestagatan.
Jarfalla Kopplingen mellan Bergslagsvéagen (vid TK uppgraderar straket till
kommun Lunda och Tensta) mot Barkarby station | pendlingsstrak.
anser Jarfalla bér uppgraderas till
pendlingsstrak. Kopplingen ar viktig och
kommer att 6ka i betydelse nar
Barkarbystaden byggs ut.
Huddinge Det saknas en koppling fran TK haller med Huddinge kommun
kommun Skarholmsvagen via den nya trafikplatsen | om att det ar viktigt att skapa bra
I Kungens Kurva som planeras i samband | kopplingar i Kungens Kurva-
med Forbifarten. Genom att skapa en omradet och att minska
koppling till Manskarsvagen och Kungens | barriareffekterna av Forbifarten.
kurvaleden kan det regionala straket Omradet utreds mer detaljerat
utmed E4/E20 kopplas samman med inom ramen fOr projektet for
straket genom Gommaren som leder till Forbifart Stockholm och
Huddinges centrala delar. Trafikkontoret bevakar dessa
kopplingar inom ramen for det
projektet.
Huddinge Straket utmed Stortorpsvagen bor fa Om Huddinge kommun planerar
kommun hdgre prioritet eftersom den ar en gen att forstarka straket pa sin sida av
lank for boende i Trangsund och en kommungrénsen med breda och
cykelbana ar angelagen ur separerade cykelbanor, finns
trafiksakerhetssynpunkt pa strackan. mojlighet att samordna detta med
Stockholms stad. Straket kan da
komma att uppgraderas till ett
pendlingsstrak.
Huddinge Huvudstraket genom Alvsjoskogen bor Kontoret anser att straket ar viktigt
kommun starkas eftersom det ar en gen koppling men det &r manga olika intressen

mellan Huddinge centrum och
Sodermalm.

att ta hansyn till genom
Alvsjoskogen och det kan vara
svart att fa till onskad standard for
ett pendlingsstrak. Vintertid kan
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det ocksé vara svart att garantera
snorojning da skidakning
forkommer pa elljussparet.

Huddinge Kopplingarna fran Huddinge till Pendlingsstraken syftar till att
kommun sparstationer i Stockholms kommun bor gynna arbetspendling pa cykel.
forbattras, detta ror framst Hagséatra och | Huvudstraken ska knyta ihop
Ragsved. pendlingsstraken med mer lokala
knutpunkter. | den man ett
pendlingsstrak passerar en
sparstation kopplas den till straket
annars ska ett huvudstrak koppla
ihop stationen med
pendlingsstraket. Hagsatra ansluts
till cykelvagnatet med
pendlingsstrak och Ragsved med
ett huvudstrak.
Tyreso Det for kommunen viktiga straket mellan | TK avser att uppdatera kartan pa
kommun Flatenomradet och Gudobroleden finns sidan 16 sa att straket finns med
inte med pa den Overgripande kartan pa | aven dar.
sidan 16 i planen. Kommunen &ar mycket
positiv till att denna stracka prioriteras for
forbattringar.
Tyreso Toresjévagen binder samman Sédra TK kompletterar kartan med den
kommun Stockholm med 0Ostra Tyres6. Kommunen | omnamnda stréckan.
kommer i samarbete med Stockholms
stad att forbattra cykelférbindelsen under
2013 och kommunen undrar varfor inte
strdckan omnamns i handlingsplanen.
Tyreso Stockholms stad planerar att utveckla TK tar med sig detta till fortsatt
kommun Skrubbaomradet och kommunen vill arbete i omradet.
betona vikten av att planering for cykel
sker fran borjan och att planerna
anpassas till pendlingsstraket mellan
Trollbacken och Flaten.
Satra- Satra-Segeltorp fértagsgrupp anser att Planen fokuserar pa
Segeltorp turismcykling bor inkluderas i planen. pendlingscykling. Turismcykling
fortagsgrupp Gruppen anser att det finns manga kraver andra samarbetspartners
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gangvagar runt stranderna i stadsdelen
som skulle kunna breddas och rymma
cyklister och erbjuda turister méjligheten
att cykla fran Stockholms innerstad till
Kungens Kurva langsmed vattnet.

och lampliga strak tas fram pa ett
annat satt an for arbetspendling.
En forsta ansats for planering av
turismcykling har tagits i projektet
for en regional cykelstrategi. Dar
foreslas hur regionen skulle kunna
ga vidare med fragan. Staden har
valt att i nulaget fokusera pa ett
sammanhangande, 6vergripande
och véalutformat cykelvagnat som
kan anvandas av samtliga
stockholmare.

Naturskyddsfor
eningen

Skansbron bor uppgraderas till ett
pendlingsstrak och integreras battre
norrut och sdderut.

TK anser inte att Skansbron ar en
lank av regional karaktar. Den
kopplar samman olika
pendlingsstrak och ar matarvag till
dessa, vilket ar
huvudcykelstrdkens uppgift.
Huvudstraken ar ocksa viktiga och
atgarder kommer att behova goras
aven pa dessa vagar. Kontoret
noterar att Skansbron ar en sadan
plats.

Naturskyddsfor
eningen

Vid Nya Arstabrons broféaste pa
Arstasidan saknar cykelbanan en bra
anslutning.

En mer detaljerad cykelplan for
Arstafaltet &r under framtagande
och i detta arbete har brofastet
beaktats. Kartorna i Cykelplan
2012 uppdateras sa att de
stammer 6verens med de nya
atgardsforslagen.

Naturskyddsfor
eningen

Det har tidigare funnits planer pa en bro
mot Solberga/Alvsjo som féreningen
anser bor tas upp igen. Det skulle kunna
bli ett expresscykelstrak och avlasta
Liljieholmsbron.

Kopplingen &r med i cykelplanen. |
kartorna ar det en streckad réd
linje vilket beskrivs som "sarskilt
objekt”. | en férdjupad utredning
faststalls specifika atgarder.
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Vasterort
Instans Yttrande Svar
Stadsbyggnads | Ett nytt pendlingsstrak bor anlaggas 6ver | | arbetet med cykelplanen for
kontoret Jarvafaltet, mellan Kista och Jarvaomradet gjordes en
Spangadalen, som ansluter direkt till noggrann inventering och éversyn
Kista centrum och inte mot Husby vilket av befintliga och nya strackningar
det gor idag och som det aven anges i for cykelvagar over Jarvafaltet.
planen. Planeringen for det efterfragade
pendlingsstraket, langs
Kymlingelanken, pagar for
narvarande.
Stadsbyggnads | Sambandet mellan Vallingby och Spanga | Kontoret instammer i att
kontoret ar med i Promenadstaden och kontoret kopplingen mellan Spanga och
anser att det bor framga tydligare i Vallingby ar viktigt. Huvudstraket
planen. Tabylundsvagen finns med som | via Vinstavagen uppgraderas fran
huvudstrdk men atgardsforslag saknas. huvudstrak till pendlingsstrak.
Kalvestavagen borde prévas som Huvudstraken ar viktiga
huvudstrak for att utveckla sambandet cykelvagar men kontoret fokuserar
Spanga-Vallingby. i forsta hand pa pendlingsnaten.
Nar dessa ar utbyggda kan
specifika atgarder for
huvudstraken pekas ut. Vid
exploatering eller
detaljplaneandringar diskuterar TK
garna utformningsforslag for
cykelbanorna som ar utpekade
som huvudstrak.
Stadsbyggnads | Det ar besvarligt att cykla mellan Norra TK for en dialog med Sundbyberg
kontoret Jarva och centrala staden och i planen och Solna kring detta.

foreslas att cykling sker runt Solna och
Sundbyberg. Kontoret anser att det borde
foras en dialog med grannkommunerna
om ett strak mellan Torsgatan och Kista.

Idrottsforvaltnin
gen

Fran bortre delen av Tensta saknas
pendlingsstrak genom trygg bebyggelse.
Idag gar straket genom Lunda

Cykelplanen foreslar att
pendlingsstraket gar i vastra delen
av Lunda. Idag saknas en lank pa
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industriomrade.

strackan vilken har hog prioritet i
cykelplanen. Lunda ar ett
industriomrade och det &r darfor
svart att erbjuda ett strak genom
trygg bebyggelse. Pa foreslagen
ny streckning ar det dock manga
trafikanter i rorelse vilket bidrar till
att 6ka tryggheten.

Idrottsforvaltnin
gen

En genare strackning mellan Kélvesta
och Racksta/Flysta onskas.

Gatustrukturen och bebyggelsen i
omradet gor det svart att skapa en
genare forbindelse &n den som ar
foreslagen i planen.

Miljoforvaltning
en

Forvaltningen undrar varfér pendlings-
och huvudstraken i Jarva saknas pa
kartan over prioriterade atgarder trots att
de inte ar atgardade.

Orsaken till att dessa inte &r med i
cykelplanen &r att det finns en
cykelplan for Jarva som stracker
sig fram till 2014. Finansiering for
atgarderna inom denna ar avsatt
och majoriteten av de foreslagna
atgarderna kommer att
genomfdras inom den tidplanen.
De atgarder som sedan kvarstar
tas om hand i stadens cykelplan.

Miljoforvaltning
en

Straket Ulvsunda industriomrade-
Traneberg-Alvik bér uppgraderas till
pendlingsstrak eftersom det ar den
genaste vagen for manga fran Solna-
Sundbyberg.

De genaste straken ar inte alltid
lampliga pendlingsstrak.
Pendlingsstraken ar valda utifran
dar det redan idag ar hoga floden
eller dar potentialen for 6kad
cykling ar stor. Det namnda
straket anses inte uppfylla detta.
Aven huvudstréken ska dock ha
hdg standard och kunna erbjuda
bra cykelmojligheter.

Miljoférvaltning
en

Kopplingen mellan Alviksplan och
sparvagsbron mellan Alviks strand och
Stora Essingen onskar forvaltningen
forbattras.

Omradet bestar av stora
hojdskillnader vilket gor att det ar
svart att skapa cykelkopplingar av
hog standard. En mer detaljerad
utredning skulle behéva goras
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over omradet for att kunna peka ut
den basta kopplingen mellan
Alviksplan och Stora Essingen
med hansyn till hojdférhallanden
och snorojningsforutsattningar
mm.

Bromma
stadsdelsforvalt
ning

Brommaplan behdver ytterligare atgarder
for att framja framkomligheten och
trafiksakerheten. | forsta hand dnskas en
overdackning av Brommaplan, i andra
hand en gangtunnel under
Drottningholmsvagen som helt skulle
separera gaende och cyklister.

Brommaplan &r ett av Stockholms
utpekade utvecklingsomraden och
stbrre omdaningar av
trafiksystemet kommer att
behandlas inom ramen for ett
storre stadsbyggnadsprojekt.
Brommaplan &ar utpekad i
cykelplanen som en viktig plats for
motande cykelstrak och
korsningspunkterna ar prioriterade
atgarder i planen.

Héasselby-
Vallingby
stadsdelsforvalt
ning

Forvaltningen papekar att Nalstastraket
ar valutnyttjat och eventuellt bor
uppgraderas till pendlingsstrak.

TK haller med och har gjort
andringar i planen utifran
onskemalet.

Rinkeby-Kista
stadsdelsforvalt
ning

Stréket Tensta-Rinkeby-Jarfalla-
Sundbyberg/Solna bor uppgraderas till
pendlingsstrak. Mellan Bergslagsvagen
och Barkarby station bor straket ledas
under Bergslagsvagens bro dver
jarnvagen och norr om densamma fram
till Barkarby station dar huvudstraket
fortsatter norr om jarnvagen mot
Jakobsbergs centrum.

Strackan maste faststallas i
samarbete med Jarfalla kommun
gallande lamplig dragning (norr
eller séder om sparomradet).
Planen visar att kopplingen ar en
viktig cykelforbindelse men den
exakta dragningen maste
faststéllas tillsammans med
Jarfalla kommun i en mer
detaljerad utredning.

Rinkeby-Kista
stadsdelsforvalt
ning

Sodra Jarvastraket forlangs vasterut via
Akallastraket och det lokala natet 6ver
Akallalanken over Barkarby torg.
Stadsdelen anser aven att en férlangning
av straket fran Barkarby torg till Barkarby
handelsplats vore dnskvard.

Forlangningen av Sodra
Jarvastraket anser TK vara
uppfyllt i planen. En férlangning
mellan Barkarby torg och Barkarby
handelsplats ligger inom Jarfalla
kommun och behandlas darfor inte
inom Stockholms stads cykelplan.
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Rinkeby-Kista
stadsdelsforvalt
ning

Norra Jarvastraket bor uppgraderas till
pendlingsstrak pa grund av sin betydelse
for arbetspendlingen till Kista. Mojligheten
att gora strackningen genom
Sundbyberg/Ursvik genare bor ses over.

Norra Jarvastraket ar inte av
regional karaktér. Andra lankar till
och fran Kista har bedémts vara
viktigare for stora fléden av
pendlingscyklister. Norra
Jarvastraket ar ett huvudstrak vars
framsta uppgift ar att forfina
cykelvagnatet och erbjuda bra
cykelvagar som knyter ihop olika
pendlingstrak.

Rinkeby-Kista
stadsdelsforvalt
ning

Solna-Jarfallastraket ar svarorienterat
genom Igelbackens naturreservat. For att
gora strackningen genare dnskas éaven
en oversyn av strackningen via "Kymlinge
tunnelbanestation” och anslutningen till
Kistastraket.

Det planeras en mangd atgarder
under 2014 pa omnamnt strak
inom ramen for Jarvas cykelplan.
Strackans slutliga dragning
faststélls inom det programmet
och synpunkterna tas darfér med
till det projektet.

Sundbybergs Staden anser att Lofstromsvagen bor TK instdmmer och marker ut
stad prioriteras och definieras som ett kopplingen som huvudstrak.
pendlings- eller huvudstrak som kopplar
samman kommunerna. Vagen anvands
mycket redan idag och &r viktig for
tillgangligheten till kollektivtrafiken i
Sundbyberg.
Vinsta Vinsta foretagsgrupp pekar pa betydelsen | TK instammer. Kista ar ett viktigt
foretagsgrupp | av tvarforbindelser, exempelvis Hasselby- | arbetsplatsomrade och det kravs
Vallingbys koppling till Sundbyberg, Solna | fler tvarcykelférbindelser av god
och Kista. kvalitet for att 6ka andelen som
cyklar till omradet.
Lunda Lunda foretagsgrupp vill att TK anser inte att straken ska
foretagsgrupp | pendlingsstraken runt Lunda uppgraderas. Det finns cykelvagar

foretagsomrade uppgraderas till prioritet
1.

runt Lunda industriomrade som
har relativt god standard. Flodena
ar inte sa stora i dagslaget att det
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uppstar kapacitetsproblem och
darfor anses inte ombyggnad av
de héar cykelvagarna vara hogsta

prioritet.
Bromma Bromma foretagsgrupp onskar att TK haller med om att det ar viktigt
foretagsgrupp | strackan mellan Ulvsundaplan och att f4 ett sammanhéangande strak

flygplatsinfarten prioriteras upp till prioritet | av god kvalitet och att strackan ar
1 for att det ska bli ett sammanhangande | viktig. Strackan uppdateras till
strak in mot staden. Detsamma galler prioritet 1 i planen.

aven Karlsbodavagen.
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