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TRAFIKKONTORET

PROJEKT-PM

(ifvlls i tillampliga delar)
Datum : 2012-06-26

Upprittad av:
Anna-Sofia Welander

Bilaga: Projektplan med kalkyl

Datum (2012-06-26): Se bifogad Projektplan.

Projektnamn:
Adress:

Hastighetsplan

Projektnummer enligt kontoplan:

Infoga hir karta eller annan bild som visar platsen

(ev. etappindeln.) | (huvudprojektnr anges forst)

Pilotforsok 8001443

Beslut inom Datum Beslutsfattare For atgirder pa kort sikt | For projektet som
trafikkontoret (3333-mm-dd) | (enl. gdllande delegationsregler) helhet
{samordnat fér projektet i namnteckning (utredning, Belopp Projektram
sin helhet, inkl. samtliga och namnfértydligande projektering max kr max. kr
berérda verks.omraden) el dyl)
Startbeslut
ev. utredningsheslut
Inriktningsheslut
ev. rev. inr.beslut

J
W/ 900 000 900 000 900 000
Genomférandebeslut &n-cﬂl,oc{ - h
A, b0 UL RLf‘rE’g

ev. rev. gnmf.beslut

ev. beslut pé
higre beslutsniva

Datum
(3333-mm-dd)

Beslutsorgan
(ange TRN eller KF genom att klicka i
den gra rutan och vilj rdtt alternativ)

For atgdrder pa kort sikt

For projektet som
helhet

Ange orsak
(utredning,
projektering
eller dylikt)

Belopp
max kr

Projektram
max kr

Mallversion 2011-12-06
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Tidplan (fyll i drtal samt markera med ett X hur langt de olika skedena stracker sig)

SKEDE 2012 201 20 20 20
kvl k2 Jv3 Kvd vl [Kv2 [Kv3 [Kv4 Kvl Kv2 [Kv3 [kva kvl fkv2 kv3 kva [vl kv2 kv3 fkva
Program X X
Projektering
Entreprenad
Projektansvar (namn) (avdelning)
Ansvarig:  Programskede Anna-Sofia Welander Trafikplanering
Ansvarig: Projekteringsskede
Ansvarig: Entreprenadskede

Projektorganisation

(namn) {(namn)

Anna-Sofia
Welander

Daniel Firth
Lotten Backstrom

Jevgenija Palin

Elenore Bjelke

TK, projektledare
trafiksdkerhetssamordnare
TK, trafikstrateg,
framkomlighetsstrategin
TK, omradesanvarig
Hagersten

TK, omradesanvarig
Kungsholmen

TK, omradesanvarig
Spanga-Tensta

SDF Hagersten

SDF Kungsholmen

SDF Spanga-Tensta
Exploateringskontoret
Stadshyggnadskontoret

Ovriga:

Projektet ar
samordnat med:

Projektheskrivning
Huvudmal, delmal m m

Se hifogad Projektplan.

Speciella fragor

Projektets sirart: teknik, trafik, miljo, risker (inkl tid och ekonomi), info mm

Teknisk 16sning:

Trafikkonsekvenser
inkl. tillgdnglighet:

Okad trafiksidkerhet nir planerna verkstills fullt ut.

Miljokonsekvenser:

Forbattring ndr planerna verkstalls fullt ut.

Mallversion 2011-12-06
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Riskbedémning:

Driftkansekvenser: Eventuella fysiska dtgédrder kan innebdra 6kade kostnader nér planerna
(ﬁndrad.e drift/underhallskostnader, verkstills fullt ut.
fr.o.m. ar.....)

Ovrigt:

Mallversion 2011-12-06
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TRAFIKKONTORET

Anna-Sofia Welander
Trafikplanering
08-508 261 94

Pilotprojekt Hastighetsplaner i tre stadsdelar

Bakgrund

Véren 2007 fick Sverige ett nytt hastighetssystem dér de géllande hastighets-
grinserna kompletterades med 40, 60, 80, 100 och 120 km/tim. Syftet &r att
anpassa végar utifrdn dagens forutséttningar vad géller trafiksikerhet, miljo,
vigstandard och fordonsutveckling. Anpassningen ska ge en 6kad trafiksikerhet,
en minskad miljopéverkan och skapa béttre acceptans for hastighetsgréinserna.

Sedan maj 2008 har kommuner mojlighet att siitta hastighetsgréiinser i tiosteg
mellan 30 km/tim till 70 km/tim. Manga av landets kommuner har genomfort eller
genomfor hastighetséversyner, tar fram hastighetsplaner och skyltar om med nya
hastighetsgrinser. For att fa ett enhetligt system i Sverige har Trafikverket och
Sveriges kommuner och Landsting (SKL) tagit fram en handbok for hastighets-
nivaer i titorter. Med hjilp av handboken, “Ritt fart i staden”, kan kommunen
steg for steg arbeta med hastighetstversyn for att ta fram vél avviigda hastighets-
grinser. Metodiken resulterar dels i en hastighetsplan som bildar underlag for
beslut om nya, justerade hastigheter, dels i forslag till fysiska atgérder.

Ritt hastighet pa Stockholms viigar och gator &r en forutséttning for att minska
antalet doda och skadade i trafiken staden. En hastighetséversyn har stor betydelse
for trafiksékerhet, trygghet, miljo, tillgdnglighet och stadskaraktir, dven pa ling
sikt. Rétt hastighet bidrar dven till en attraktiv stad.

Syfte/effektmal

Projektet syftar till att ta fram hastighetsplaner for tre stadsdelsomraden i
Stockholm. Genom detta kan kontoret fa en uppskattning av vad en hastighets-
oversyn i hela Stockholm kan innebéra, hur lang tid det tar och niva pa behov av
atgérder. Projektet syftar ocksa till att anvidnda metoden Reitt fart i staden for att fa
olika kompetenser inom staden att férsta varandra och tala samma sprak. Som ett
led i detta hoppas kontoret kunna anvéinda metoden édven for att implementera
staden Framkomlighetsstrategi.

2012-06-26
PROJEKTPLAN
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PROJEKTPLAN

Produktmal
Efter genomfort projekt forviintar sig trafikkontoret ha:
= Fullstidndiga, firdiga forslag till hastighetsplaner for vart och ett av
stadsdelsomradena, inklusive dokumentation om bedémningar, val och
motiveringar etc.
= En uppskattning av de verkliga fordonshastigheterna i de tre omradena.
= Ett PM som ger en konkret bild av vad Framkomlighetsstrategin kan fa for
effekt pa olika typer av gator samt olika kompetensers syn pa detta.

Metod/tillvigagangssitt

Stockholm é&r stort och metoden enligt Rdtf fart i staden, RFSI, &r inte helt
anpassad till storstadsmiljoer. Arbetet med en hastighetsplan for Stockholm
behover dérfor ske i flera steg. Forsta steget ér att under 2012 géra hastighets-
planer for tre stadsdelsomréden av olika karaktér. Dérefter kan vi fa en uppskatt-
ning av vad en hastighetsoversyn i hela Stockholm kan innebéra och hur lang tid
det tar.

Utdver arbetet med att ta fram hastighetsplanerna har vi en tanke om att kunna
anvinda modellen om trafikrum ete. som finns i RFIS for att implementera
stadens kommande Framkomlighetsstrategi. Diskussioner om vilka trafikrum vi
vill ha, viggarnas och golvens ansprak pa gatorna utifran tankarna i Framkom-
lighetsstrategin kan vara ett bra sitt att starta diskussioner om vad strategin skulle
kunna innebéra mer konkret.

A. Hastighetsplaner for tre utvalda stadsdelsomraden

Genomfora hastighetsdversyn enligt Rétt fart i staden, RFIS, for tre
stadsdelsomraden, Spanga-Tensta, Kungsholmen inklusive Centralbron och
Visterbron, och Hégersten-Bredéng, se bilderna nedan.

Generella kriterier for val av dessa omréaden &r:

e Det har intréffat relativt manga trafikolyckor i dessa omréaden under de
senaste fem aren.

e Omradena har olika karaktér och storlek.

o [ omradena finns statliga viigar som &r relativt olycksdrabbade.
Hastighetsgréinser och hastighetsefterlevnad péa dessa vigar anses paverka
hastighetsefterlevanden pd huvudgatorna i omradena. Detta ger behov av
avstimning med Trafikverket.

e [ Spanga-Tensta fortsétter huvudgatorna in i andra kommuner, vilket ger
behov av avstimning med andra kommuner.

Arbetet omfattar bara huvudgatorna i vatje stadsdelsomréde, med undantag for ett
fatal lokalgator som kontoret anser behdver dndras till huvudgator.

2 (5)



.sTo
gy B
>€EH =

o
S

2012-06-26
PROJEKTPLAN

Moment 1, Nulidgesbeskrivningen kan paborjas snarast och kan med fordel goras
pé egen hand av konsulten.

Det dr viktigt att alla inblandade i projektet har en gemensam grund att sta pé.
Innan Moment 2, Analysen pabérjas ska konsulten genomfora en kortare
utbildning av metoden RFIS for de tjinstemén som ska delta i arbetet,
uppskattningsvis 10-20 personer.

Moment 2 och fram till slutlig hastighetsplan ska goras i en form sé att del-
momenten far processas och diskuteras gemensamt av berdrda tjanstemén for de
tre olika stadsdelarna. Bestéllaren ser ett stort vérde i att anvinda RFSI som ett
verktyg att fa olika kompetenser inom staden, t.ex. trafikplanerare, landskaps-
arkitekter och dversiktsplanerare, att 6ka forstéelsen for varandras uppdrag.
Diskussioner om trafikrum, karaktér, malkonflikter, avvigningar etc. &r en viktig
del i detta. Det méste dérfor avsittas en hel del tid for dessa diskussioner.

Hér har konsulten ett uppdrag styra och leda arbetet samt att dokumentera alla
avviganden och gjorda val och motiveringar till dessa. Detta &r ett viktigt led i
kontorets arbete med att sékerstilla att kunskaper och erfarenheter finns kvar 1
framtiden.

Parallellt arbete: I samband med Trafikverkets utvardering av de nya hastighets-
grinserna har det framkommit synpunkter om brister och utvecklingsbehov i
modellen RFIS, t.ex. hdnsyn till gdende och cyklisters tillgéinglighet.

Konsulten ska dérfér under arbetets gang kontinuerligt analysera, bedéma och
avgdra om och hur metoden behéver utvecklas eller féréndras utifrén forséttningar
i Stockholms stad.

B. Konkretisering av Framkomlighetsstrategin med hjilp av grunderna i
RFSI
Nir det finns forslag till hastighetsplaner utifrdn dagens situation dér eventuella
brister r identifierade vill vi ga ett steg ytterligare. Idén &r att med hjélp av
grunderna 1 RFIS {4 en bild av det framtida Stockholm &r 2030. Vi ténker oss att
vi far géra en beddmning av utvalda gator i omradena utifran intentionerna i
Framkomlighetsstrategin. Vad har en viss gata for funktion, krav, karaktir etc. ar
2030? Hir hoppas vi kunna fé intressanta och givande diskussioner bland olika
kompetenser i staden. Huvudsyftet &r att ka kunskapen och forstéelsen for vad
strategin innebdr genom att anvéinda beddmningsgrunderna i RFIS. Syftet &r alltsa
inte att fa en hastighetsplan for 2030.
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PROJEKTPLAN

For denna del i uppdrag behdver konsulten ha stor kreativ forméga, goda
kunskaper om RFIS samt om stadens Framkomlighetsstrategi. Konsulten ska leda w
och styra arbetet och diskussionerna i denna del.

Slutprodukten ér ett PM dér konsulten ska beskriva vald metod och arbetssétt
samt dokumentera diskussioner, bedémningar, avvigningar samt slutgiltiga val
och prioriteringar med motiveringar.

Hur deluppdrag B konkret ska goras ska konsulten foresla och utveckla. I offerten
onskar bestéllaren en grov skiss for hur arbetet kan géras. Detaljutformning gors
sedan i samverkan med bestéllaren.

Ekonomi
En grov uppdelning av kostnaderna #r féljande:

Uppskattad

kkostnad tkr
Expertseminarium 50
Hastighetsmatningar Floating Car 80
Konsultarbete 540
Egen tid TK 230
Summa 900
Tidplan

| Tidpunke

Expertseminarium maj

Projektplan maj-juni
Forfragningsunderlag ut till konsulter juni

Val av konsult/er och bestéllning juli

Nuldgesanalys (konsult) augusti

Utbildning RFIS september

Analys och bedomningar, workshops | september-november
Fardiga hastighetsplaner oktober - november
Del B. RFIS och framkomlighetsstrategin november-december

4(5)
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PROJEKTPLAN

Anna-Sofia Welander

TK, projektledare trafiksidkerhetssamordnare

Daniel Firth

TK, trafikstrateg, framkomlighetsstrategin

Lotten Backstrém

TK, omradesanvarig Higersten

Jevgenija Palin

TK, omradesanvarig Kungsholmen

Elenore Bjelke

TK, omridesanvarig Spanga-Tensta

SDF Hégersten

SDF Kungsholmen

SDF Spénga-Tensta

Exploateringskontoret

Stadsbyggnadskontoret
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(ev. etappindeln.)

Projektnummer enligt kontoplan:
(huvudprojektnr anges forst)

_ Uppriittad av:

C"Q N o PRO ']EKT PM Anna-Sofia Welander
°FF - ot 2012:07-03
= X = | TRAFIKKONTORET | Datum: 2012-07-
e 2 Bilaga: -

STA®
Projektnamn:  Trafiksa kerhetsinspektion Infoga hér karta eller annan bild som visar platsen
Adress:  Drottningholmsvigen - Bergslagsvigen

Pilotférsok 8001444
Beslut inom Datum Beslutsfattare For atgérder pa kort sikt | For projektet som
trafikkontoret (333d-mm-dd) | (enl. gillande delegationsregler) helhet
{samordnat fér projektet | namnteckning (utredning, Belopp Projektram
sin helhet, inkl. samtliga och namnfértydligande projektering max kr max. kr
berérda verks.omréden) el dyl)
Startbeslut
ev. utredningsbeslut
Inriktningsbeslut
ev. rev. inr.beslut
i
. = 300 000 300000 300 000
Genomférandebeslut «5/2@51—01{ i
’ '14‘\4{3&« le c:._._‘iﬁ‘»‘!rf )
J
ev. rev. gnmf.beslut

ev. beslut pa
hégre beslutsniva

Datum
(3833-mm-dd)

Beslutsorgan .
(ange TRN eller KF genom att klicka i
den gra rutan och vilj rétt alternativ)

For atgdrder pa kort sikt

For projektet somn
helhet

Ange orsak
(utredning,
projektering
eller dylikt)

Belopp
max kr

Projektram
max kr

Mallversion 2011-

12-06



2(3)

Tidplan (fyll i drtal samt markera med ett X hur lngt de olika skedena strécker sig)

SKEDE 2012 201 20 20 20
kvl [kv2 [v3 kva kvl kv2 k3 Jkva Jovi w2 fkv3 fvalovs vz v fva vl kw2 [kv3 v

Program X X

Projektering

Entreprenad

Projektansvar {namn) (avdelning)
Ansvarig:  Programskede Anna-Sofia Welander Trafikplanering
Ansvarig: Projekteringsskede

Ansvarig: Entreprenadskede

Projektorganisation (namn) (namn)
Program, park: Gatudrift och underhéll:

Program, gata: Trafikdrift:

Projektering, park: Konsthyggnad:

Projektering, gata: Upplatelse:

Entreprenad: Tillganglighet:

Belysning: Stadsdelsférvaltning:

Signal:

Ovriga:

Projektet &r Eva Brobert och Maria Anderberg pa Trafikplanering

samordnat med:

Projektbeskrivning
Huvudmal, delmal mm
Trafiksdkerhetsinspektion/-revision av befintliga och planerade vagar dr en ganska ny féreteelse i Sverige

men utomlands &r det betydligt mer férekommande. | manga lander genomfors trafiksikerhetsrevisioner
regelmassigt vid nya vagprojekt och dven trafiksdkerhetsinspektioner av befintliga vagmiljder dr vanliga.
Den 19 december 2010 trddde en ny lag, vigsakerhetslagen, i kraft som bland annat stéller krav pa
genomférande av en trafiksdkerhetsanalys vid vagprojekt och regelbundna sikerhetsinspektioner av
befintliga vagar inom det transeuropeiska transportnétet (TEN-T). | Sverige motsvarar det i princip landets

europavagar.

Detta projekt &r ett pilotprojekt som syftar till att genomféra en trafiksdkerhetsinspektion pd ett
kommunalt vdgstrak i Stockholm enligt den metod som anvénds i Danmark och Norge. Metoden innebir en
systematisk genomgang av trafikmiljon dar vagstrackan inventeras i falt med hjélp av en Smartphone och
GPS. Trafiksékerhetshrister registreras lings vigen och forslag till atgarder tas fram. Atgarderna
kostnadsberdknas och vérderas utifran hur angeldgna de ar vilket sedan kan utgdra underlag for
prioritering. Inspektionen genomfors av en auktoriserad trafiksikerhetsrevisor frdn Danmark som har stor
erfarenhet av trafiksakerhetsrevisioner/-inspektioner i Danmark och andra linder.

Projektet &@r en del i genomférandet av Stockholms stads trafiksakerhetsprogram fér 2010-2020 och ingér i
kommunens atgdrdsplan fér 2012. Arbetet kommer att pdborjas innan sommaren och planeras att
fardigstallas i augusti 2012.

Projektet forvdntas komma fram till f6ljande resultat och erfarenheter:
o Beskrivning av den metod for trafiksdkerhetsrevisioner/-inspektioner som anvinds i Danmark och
Norge, och hur den kan tillimpas och anpassas till svenska trafikmiljoer.
e  Beskrivning av genomford trafiksdkerhetsinspektion pa ett véagstrak inom det kommunala vignitet i
Stockholms stad — urval, praktiskt genomomférande, bristanalys, atgardsforslag, kostnadsanalys

och underlag for prioritering.
e Erfarenheter fran inspektionen och lardomar infor framtida projekt pd kommunala gator och vagar.

Mallversion 2011-12-06



Speciella fragor

3(3)

Projektets sdrart: teknik, trafik, miljo, risker (inkl tid och ekonomi), info m m

Teknisk l&sning:

Ett pilotprojekt. Detta &r inte gjort pa detta satt tidigare i Sverige.

Trafikkonsekvenser
inkl. tillgdnglighet:

Projektet syftar till 6kad kunskap om trafiksékerhetsbrister langs stréckan.
Ombyggnad for att forbattra dessa ska leda till 6kad trafiksdkerhet.

Miljokonsekvenser:

Riskbed6mning:

Driftkonsekvenser:
(&ndrade drift/underhallskostnader,
froom. ér.......)

Eventuella forslag till ombyggnad kan pa sikt leda till driftkostnader.

Ovrigt:

Mallversion 2011-12-06




XHo PROJEKT-PM
= f TRAFIKKONTORET

S p®

Projektnamn: Riddarhuset framkomlighetsatgirder for gng och cykel

Adress: b A
Projektnummer enligt kontoplan: &; N gl

[8[ofof1[3[0]3]

Godkiind

Beslut Datum TK TrN KF

Startbeslut 2011-06-01 |Erika Bjérnsson

Projekt-PM/for

Inriktningsbeslut

Projekt-PM/for 2011-10-01 |Per Anders Hedkvist

Genomftrandebeslut [_I |_|
Rev. Projekt-PM nytt Per-Anders Hedkvist

Genomforandebeslut |A0[2-0629| Fr red i A F V;C’[ﬁ?’a"l [ ] [ ]

Projektansvar W

Ansvarig  Programskede:  Per-Ake Tjirnhéfg
Ansvarig  Projekteringskede: Per-Ake Tjitnberg
Ansvarig  Enfreprenadskede: Franco Panfichi

Projektorganisation

Program, park: Gatudrift och underhall:  Lars Lalander

Program, gata: Per-Ake Tjirnberg Trafikdrift: Tord Larsson

Projektering, park:  Karin Mehlis Konstbyggnad: Lars Matz

Projektering, gata: Marin Benrstrém Upplételse:

Entreprenad: Stheab Tillgénglighet: Catrina Nilsson

Belysning: Marika Andersson SDF:

Signal: ... Mattias Nordlinder e
Ovriga Riddarhuset

Projekt PM Riddarhuset framkomlighet for géng och cykel




Projektbeskrivning
Huvudmal, delmal m m

Projektets syfte dr att 6ka framkomligheten och trafiksékerheten for cyklister och gdende i omrédet runt
Riddarhuset.

Milet &r att bredda gangbanan och skapa tillrdcklig bredd for motorfordon och cyklar pa Riddarhusgrénds
korbana.

Bredda g/c-banan péa Riddarhuskajen och vid Riddarholmskanalen flytta en mur for att kunna réta ut och
bredda g/c-banan

Beréiknad kostnad for projektet &r ca 4,9 miljoner kronor

Orsak till rev. beslut:

Egen tid sattes for lagt, 6kning med 90 000 for att inrymma el- och signalplanering och andra som behover
skriva tid i projektet.

Elprojekteringen och arbeten med signaler var inte med i forsta beslutet, 6kning med 215 000. TA-plan och
omledning av cykeltrafik medf6rde hyreskostnad av miniguardavstingning.

I posten Gvrigt som satts till 985 000 kr ingtr dtor som rér fordyringar t ex sten till rampens mur som inte
kunde ateranvindas. Hir ingér ocksa kostnad for asfalt som inte medréknades 1 forsta pm.

Posten ofrutsett minskas med 300 000 kr Aven kostnaden for gatuprojekteringen har satts ned med 60 000 kr.

Speciella fragor
Viktigt att belysa, sdrart, miljobedémning/teknik, risker (t ex informationsméssiga)

Miljokonsekvenser: Ingen paverkan

Tillgédnglighet: Tva dvergangsstillen gors tillgéingliga

Riskbedémning: Det finns risk att biltrafik i inledningsskedet far en besvérlig situation under del av
byggtiden i och med att g/c méaste omledas till Munkbroleden.

Ovrigt: Riddarhuset #r informerade och mycket positiva till upprustningen. De kommer i samband med
vért arbete att renovera den balustrad som vetter mot Riddarhusgréind som &r i mycket daligt skick.
Delvis beroende pa trafik men dven TK:s anldggning av gatubelysning misstéinks ha paverkat
underbyggnaden negativt.

Projekt PM Riddarhuset framkomlighet for gdng och cykel



Investeringskalkyl (prisniva ar/man/dag) [ 2011 - 11 01 |
Periodisering

Aktivitet Totalkostnad |Budget- 2011)]Budget- 2012{Budget- 2013|Budget- 2014/ Budget- 2015

Egen tid 130 000 10 000 120 000

Program

Projektering 290 000 190 000 100 000

Entreprenad 2 905 000 2905 000

Byggledning 75 000 75 000

El 135 000 135000

Signal 180 000 180 000

Ovrigt 985 000 985 000

Oforutsett 200 000 200 000

Genomforande-

beslut summa 4 900 000 200 000 4 500 000 200 000

Driftkalkyl

Andrade driftkostnader per ar:
Kapitaltjanstkostnader ar 1: 11

879

Projekt PM Riddarhuset framkomlighet for gang och cykel




Oversiktlig tidplan

AKTIVITET|

2011

2012

2013

2014

2015

kvl [kv2[kv3 [kv4

kv |kv2|kv3 [kv4

kvl |kv2[kv3]kv4

kvl [kv2|kv3|kv4

kvl [kv2[kv3|kv4

Program
Projektering

Entreprenad

X

X X X

Drift- och underhallskonsekvenser

Uppskattad totalkostnad for projektet: 4,9 Mnkr

Kostnadsuppskattning infor inriktningsbeslut Mnkr

PROJEKT-PM FOR GENOMFORANDEBESLUT

Tidplan

AKTIVITET 2011 2012 2013 2014 2015
kvl [kv2[kv3 |kvd kvl [kv2[kv3 [kv4 kvl [kv2]kv3 [kva [kvi[kv2 [kv3 [kva|kvi [kv2 [kv3]kv4

Program

Projektering X

Entreprenad X X X

Projekt PM Riddarhuset framkomlighet for gang och cykel
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_ Upprittad av:
Rl PRO JEKT PM Erik Hollander
o < (ifylis i tillimpliga delar)
Datum: 2012-05-04
= % | TRAFIKKONTORET | 2%
> & Bilaga: Projektbeskrivning
STA®
Datum 2012-04-10
Projektnamn:  Framkomlighet Stombussar 2012 Infoga hér karta eller annan bild som visar platsen
Adress:  Stockholms innerstad

Projektnummer enligt kontoplan:
8001327

(ev. etappindeln.)

Beslut inom
trafikkontoret

Datum

(ddaa-mm-dd)

Beslutsfattare
(enl. gillande delegationsregler)

For atgérder pa kort sikt

For projektet som
helhet

(samordnat fér projektet i namnteckning {utredning, Belopp Projektram
sin helhet, inkl. samtliga qc amnfir ydhgan e projektering max kr makx. kr
berérda verks.omraden) F el dyl)
5 U 10000000 | 2000000
Startbeslut /&dfz’ Oy H/ L/ V
3 \Mﬂa) Do
4
ev. utredningsbeslut
Inriktningsbeslut
ev. rev. inr.beslut
/]
, -4 | / 7!
) i 1~ /
Genomférandebeslut | =~ 1 ’l/ (/ L/ 1600 000
ev. rev, gnmf.beslut /
ev. beslut pa Datum Beslutsorgan For atgirder pa kort sikt | For projektet som

hdégre beslutsniva

(33&3-mm-dd)

{ange TRN eller KF genom att klicka i

helhet

den gra rutan och vilj ratt alternativ) Ange orsak Belopp Projektram
{tredalng, max kr max kr
projektering
eller dylikt)

Mallversion 2011-12-06




Tidplan (fyll i rtal samt markera med ett X hur langt de olika skedena stricker sig)

2(2)

SKEDE 2012 201 20 20 20
kvl Kv2 [v3 Kva kvl w2 [v3 [Kva kvl v2 [kv3 [va vl v2 w3 fvd kvl fkv2 v3 [vd
Utredning X X X
Projektering
Entreprenad
Projektansvar (namn) {avdelning)
Ansvarig:  Programskede Erik Hollander Trafikplanering
Ansvarig:  Projekteringsskede e ) S— —_— . —
Ansvarig: Entreprenadskede
Projektorganisation  (namn) {namn)

Program, park: 2y \\L_l [1ousnv ey

Gatudrift och underhall:

Program, gata: (Y Trafikdrift:

Projektering, park: _ Konstbyggnad:

Projektering, gata: E\Z\\:,. HOL_(_JQNDG& Upplatelse:

Entreprenad: Tillganglighet:

Belysning: Stadsdelsfﬁrvziltning: _

signal: Tiee sty EVA Mpmem2 Vaniw ey
Ovriga: '

Projektet dr
samordnat med:

Projektheskrivning
Huvudmal, delmal m m

Enligt bilaga.

Speciella fragor

Projektets sdrart: teknik, trafik, miljg, risker (inkl tid och ekonomi), info m m

Teknisk I6sning:

Trafikkonsekvenser
inkl. tillgdnglighet:

Miljokonsekvenser:

Riskbeddmning:

Driftkonsekvenser:
(dndrade drift/underhallskostnader,
fr.o.m. ar..... )

Ovrigt:

Mallversion 2011-12-06



o< -04-
; f TRAFIKKONTORET 2012-04-10
-

Projektbeskrivning ”Framkomlighetsforbéttrande
atgirder pa stombusslinjeniitet for linje 1-4”.

Bakgrund

[ Stomniitsstrategin etapp 1 som 4r framtagen av Stockholms stad och
Storstockholms Lokaltrafik beskrivs att stomtrafiken ska ges en hég
framkomlighet och ett mal har satts om en medelhastighet pa 20 km/h
inklusive héllplatsstopp. En gemensam handlingsplan mellan Trafikkontoret
och SL haller pé att tas fram vilken beskriver ett antal utredningsomraden
med atgérder som pé kort sikt kan bidra till att uppfylla méalen i
Stomnéitsstrategin for att forbittra kapaciteten, medelhastigheten och
regulariteten i Stombusstrafiken.

En del av atgédrderna &r generella och far vid inférande effekt i hela
innerstadens stomnét. Detta géller exempelvis forbittringar av
trafikantutbytet p& bussfordonen och vissa atgérder for att Gvervaka
felparkerade bilar och framkomligheten i befintliga kollektivtrafikkorfilt.
Andra atgérder &r specifika for de stridckor dér de infors och forutsétter i
vissa fall fysiska forbéttringar i gaturummet med béttre prioritering av
kollektivtrafiken.

Omfattning
Projektet syftar till att utreda fysiska atgérder som ska prioriterar
kollektivirafiken och ge en ¢kad framkomlighet for stombussarna.

Uppdraget omfattar genomgang av framtaget material som redovisar
medelhastigheter mellan héllplatser pa respektive linje for att fa en
uppfattning om var bussarna har problem med framkomligheten. Fran detta
material véljs delstridckor ut dér framkomligheten {61 stombussarna &r 1ag.
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Medelhastighet
——— 12 mMoch mirdre | <7
— 21215 kM
>16- 18 kmh
e 218 - 21 km/h
— 321 kb

Hatkager

Medelhastighet i innerstadens stombussnét exkl. stoppfid vid héliplats under morgonrusning

Urval av delstriackor ska ske enligt kriterier nedan.

1. Striickor med de lédgsta hastigheterna under morgon- och
eftermiddagsrusning ses 6ver. En forsta ansats &r att se §ver striickor
med en medelhastighet exklusive héllplatsstopp lgre 4n 15 km/h.

2. Skillnaden i medelhastighet mellan kvéllstrafik och
morgon/eftermiddagstrafik. En skillnad hégre 4n 4 km/h kan
motivera en dversyn av trafiksituationen pa stréickan.

Efter att delstrdckor valts ut genomftrs en inventering och
problembeskrivning kring méjliga orsaker till framkomlighetsproblemen.
Diérefter ska dtgérdsforslag tas fram. Forslag ska till stérsta del omfatta
enklare atgérder i form av omférdelning av befintligt gatuutrymme till att
gynna kollektivtrafiken, exempelvis borttagning av angoring, inférande av
tidsbegransade kollektivkorfilt, mindre gatuombyggnader mm.

Parallellt med inventeringen rérande framkomlighetsproblem ska en 6versyn
av stombussarnas héllplatsplacering genomforas. Syftet med 6versynen &r
att fa ett hallplatsavstdnd om ca 500 m vilket kan medftra att hallplatser far
tas bort eller flyttas.

Trafikkontoret genomfor parallellt med detta uppdrag andra
utredningsuppdrag dér framkomlighet for stombusstrafiken behandlas.
Exempel pé uppdrag &r:
- Oversyn av lastzoner pa gator i Stockholms innerstad som trafikeras
av stombussar.,
- Avlastning av ytvigndtet efter att Norra Linken 6ppnas.
- Ombyggnad av korsning S:t Eriksgatan/Flemninggatan.

Resultat frén dessa utredningsprojekt ska kortfattat beskrivas inom detta
utredningsuppdrag och om mdjligt arbetas in i de forslag till dtgéirder som
presenteras.
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Arbetet ska resultera i en rapport med beskrivning av méjliga atgérder till
forbéttrad framkomlighet pé olika delstrickor.

Under arbetets gang kommer samrad att hdllas med SL.

Projektets mél

Utredningen ska resultera i en rapport med forslag pa konkreta fysiska
atgérder for att forbéttra framkomligheten for stombusslinje 1-4. Rapporten
ska dven innehdalla en sammanstéllning av forslag till tgérder som tagits
fram i andra projekt.

Vad géller héllplatsers placering ska utredningen redovisa hur mélen kring
ett hillplastavstdnd om ca 500 m kan uppnds och vilka atgirder i form av
indragning eller flytt av héllplaster som behovs.

Utredningen ska ligga till grund f6r en genomfsrandeplanering for
framkomlighetsférbéttrande atgérder under de kommande aren.
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: Upprittad av:
CK i o PRO JEKT PM Anna-Sofia Welander
() < (ifvlls i tillampliga delar)
& 2 | TRAFIKKONTORET | Datum: 2012:07-:03
"”, ,‘° Bilaga: -
STA®
Projektnamn:  Forstudie utdkning av ATK Infoga hiir karta eller annan bild som visar platsen
Adress: -
~
Projektnummer enligt kontoplan:
{ev. etappindeln.) | (huvudprojektnr anges forst)
8001445
Beslut inom Datum Beslutsfattare For atgérder pa kort sikt | For projektet som
trafikkontoret (33358-mm-dd) | (enl. gdllande delegationsregler) helhet
(samordnat fér projektet i namnteckning (utredning, Belopp Projektram
sin helhet, inkl. samtliga och namnfértydligande projektering max kr max. kr
berorda verks.omraden) el dyl)
Startbeslut
ev, utredningsbeslut
Inriktningsbeslut
ev. rev. inr.beslut
A
/ 300 000 300 000 300 000
Genomfdrandebeslut ?C(Z L é. M/ 1
6| CA e Umple
7 V] | T -
ev. rev. gnmf.beslut ;
ev. beslut pa Datum Beslutsorgan For atgirder pa kort sikt | For projektet som
hogre beslutsniva (3333-mm-dd) (ange TRN eller KF genom att klicka i helhet
den gré rutan och vilj rétt alternativ) Ange orsak Belopp Projektram
{tredgine; max kr max kr
projektering
eller dylikt)

Mallversion 2011-12-06




Tidplan (fyll i artal samt markera med ett X hur langt de olika skedena strécker sig)
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SKEDE 2012 201 20 20 20
kvl kv2 [v3 fva kvl Jkv2 [kv3 [Kva4 vl Kv2 kw3 Kva vl fv2 w3 v kvl fv2 fv3 kvd

Program X X

Projektering

Entreprenad

Projektansvar (namn) (avdelning)

Ansvarig:  Programskede Anna-Sofia Welander Trafikplanering

Ansvarig: Projekteringsskede

Ansvarig: Entreprenadskede

Projektorganisation (namn) {namn)

Program, park: Gatudrift och underhall:

Program, gata: Trafikdrift:

Projektering, park: Konstbyggnad:

Projektering, gata: Upplatelse:

Entreprenad: Tillgdnglighet:

Belysning: Stadsdelsforvaltning:

Signal:

Ovriga:

Projektet &r
samordnat med:

Projektbeskrivning
Huvudmal, delmadl m m

De omkring 1 100 trafiksékerhetskameror som finns i Sverige idag visar pa goda resultat. Kamerorna ar ett
komplement till polisens 6vriga trafikdvervakning. Sedan 2006 finns fyra trafiksékerhetskameror, ATK, pa
stadens vagnit. Dessa sitter lings Drottningholmsvéagen mellan Brommaplan och Nockebybron.

P& manga av stadens storre leder finns ett langsiktigt och kontinuerligt behov av hastighetsdimpande
atgdrder och dér trafikforhallandena och miljon gér att staden inte kan tilldmpa fysiska atgarder som
exempelvis gupp eller avsmalningar. Dar &r fast ATK en lamplig atgérd. Under 2012 genomfor kontoret en
forstudie for att utreda lampliga striackor och platser fér en utdkning av fast ATK frén 2013 och framat.
Genomford studie och forslag till fortsdttning kommer att presenteras i separat drende till namnden.

Speciella fragor

Projektets sérart: teknik, trafik, milj@, risker (inkl tid och ekonomi), info m m

Teknisk [6sning:

Vid etablering av fast ATK krivs investering i byggande av fundament for
stolpe (barare for matskap) pa varje plats samt installation av el- och
teleforsérining i varje fundament.

Mitstationen inklusive biraren har testats for miljotalighet, eftergivlighet
(krocksdkerhet) m.m. och &r férsedd med larm for bade dverkan och
driftstérningar. Méatstationen har el- och teleanslutning och informationen
sands automatiskt till Polisens utredningsenhet i Kiruna. Fér matstationer som
ar monterade p& kommunalt vignat dr ansvaret fordelat mellan Trafikverket
och respektive kommun enligt ett sérskilt avtal.

Trafikkonsekvenser
inkl. tillgdanglighet:

En uppfdljning efter etableringen visar pa positiva trafiksidkerhetseffekter.
En utdkning av ATK pé strategiskt viktiga platser ska ge en okad trafiksékerhet.
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Miljokonsekvenser:

Jamnare och lagre hastigheter ger miljvinster.

Riskbeddmning:

Driftkonsekvenser:
(andrade drift/underhallskostnader,
fr.o.m. ar 2014)

De forsta fem aren har varje mitplats (kameraplats) en driftkostnad pa ca
150 000 kronor. Dérefter sjunker den till ca 30 000 kr per ar.

Ovrigt:
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