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Justerat  Torsdagen den 23 augusti 2012

Ulla Hamilton Daniel Helldén

Néarvarande

Beslutande ledamoter:

Ulla Hamilton (M), ordféranden
Daniel Helldén (MP), vice ordféranden

Bo Arkelsten (M)
Daniel Valiollahi (M)
Annika Davidsson (M)
Mark Klamberg (FP)
Jonas Naddebo (C)
Malte Sigemalm (S)
Oskar Levin (S)
Martin Hansson (MP)
Kajsa Stenfelt (V)

Tjénstgorande ersittare:

Peter Abelin (M) for Datevig Tjarnberg (M)
Jimmy Lindgren (S) for Annika Odebrink (S)

Erséttare:

Inga-Lill Larsson (M)
Jesper Svensson (FP)
Goran Oljeqvist (KD)
Hanna Helsing (S)
Hampus Rubaszkin (MP)
Maria Antonsson (MP)
Tobias Johansson (V)

Tjanstemén:

Forvaltningschefen Per Anders Hedkvist, Fredrik Alfredsson, Louise Bill, Barbro
Edlund, Ted Ell, Ase Geschwind, Inga-Lill Hultin, Mattias Lundberg och Anne
Rédestad samt personalforetrddaren Luis Lopez §§ 1-6 och bitrddande
borgarradssekreteraren Martin Savén fran roteln.
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Framkomlighetsstrategi - slutversion och redovisning av remiss.

Parkeringsplan - férslag till remiss
Dnr T2008-310-02378 och T2012-310-02254

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1

3

Trafik- och renhallningsndmnden foreslar att kommunfullméktige godkdnner
trafik- och renhallningsndmndens forslag till Framkomlighetsstrategi.

Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner foreliggande forslag till
Parkeringsplan for att skickas pd remiss.

Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutlatande fran den 18 juli 2012.

Namndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut

1))

2)

Ordforanden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP) och Jonas Naddebo
(C) foreslar (se beslutet).

Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) foreslar att nimnden beslutar enligt
foljande:

1 Godkédnna att forslaget till parkeringsplan sidnds ut pa remiss.
2 I huvudsak godkinna kontorets forslag till framkomlighetsstrategi.
3 Samt anfor darutdver foljande:

Vi vilkomnar att staden vill anta en strategi for framkomlighet som
overrensstimmer med den politik som Miljopartiet under l&ng tid drivit. Att ge
prioritet for gang, cykel, kollektivtrafik och nyttotrafik genom att reducera
biltrafiken, samt dka framkomligheten i1 végtrafiken genom att minska antalet
parkeringsplatser pd huvudgatorna &r i linje med var syn pé hur transporterna ska
prioriteras och ordnas i gaturummet.

Det ar tillfredsstéllande att tringselskatten lyfts fram som den enskilda &tgard
som givit storst forbattring pa framkomligheten i Stockholm pa senare éar. Att
kontoret nu ser det som en nddvindighet att ytterligare minska biltrafiken ger
hopp om édnnu storre forbattringar i framkomligheten, samt en ménskligare och
miljovénligare stad att vistas i. De fyra planeringsinriktningarna i
framkomlighetsstrategin ger en god végledning for att implementera
framkomlighetsstrategin i stadens trafikfragor.

Vi vill dock se kraftfullare ambitioner i foljande mal:
A3 Andelen av alla resor 1 hogtrafik som sker med cykel ska vara minst 15

procent ar 2030.
Antalet cyklister har enligt handlingsplanen 6kat med 80 procent pa 10 &r och




3)

idag anvdnds cykeln av cirka 10 procent av stadens invanare for resa till jobb
eller skola. Mélet bor stillas betydligt hogre én det foreslagna, framforallt da det
nu sker en kraftig 6kning utan storre investeringar i cykelinfrastrukturen.

B3 Det ska vara ldtt att hitta en bilparkeringsplats. Efterfrdgan pa
parkeringsplatser ska inte dverstiga 85 procent av utbudet dr 2030.

Fler bilparkeringsplatser totalt innebdr en 6kning av trafiken dé fler ser bilresor
som ett attraktivare val framfor andra firdmedel. MiljOpartiet anser att
inneborden av malet gar emot framkomlighetsstrategins intentioner. Antalet
bilparkeringsplatser 1 gatuniva ska bli farre enligt strategin, men 0ka totalt sett
genom parkering under jord eller inom fastigheter. Miljopartiet vill att det totala
antalet parkeringsplatser inom staden ska bli farre, framforallt genom féarre
gatuparkeringar. Parkering under jord eller inom fastigheter dr sedan upp till
privata aktorer att 16sa pa marknadsmaissiga grunder. Antalet
cykelparkeringsplatser ska kraftigt 6ka, men malet nimner inte ens dessa trots
att planen foretrdder en 6kad cykling.

D2 Den totala korstrackan med bil eller lastbil pa stadens végar och gator i
hogtrafik ska héllas vid hdgst 2008 ars nivéer till ar 2030.

Trafikverkets kapacitetsutredning visar att vagtratiken behover minska med 20
procent till &r 2030 for att malen om minskade koldioxidutslépp ska kunna nés.
Utredningens trafikprognoser for detta visar pa 25 procents minskningar av
végtrafiken i storstadsomraden. Miljopartiet anser att Framkomlighetsstrategin
for att anses ha ambitionen att nd klimatmalen ska ha malet att vigtrafiken ska
minska med minst 25 procent till 2030 (fran 2010 ars nivaer).

D4 Andelen invanare som upplever att trafiken inte orsakar allvarliga problem i
sin stadsdel ska vara minst 80 procent ar 2030.

Malet har enbart ambitionsnivan att behalla resultatet frdn miljoenkéten frén ar
2010. Staden bor ha en hogre ambition dn att acceptera att 200 000 invanare
upplever att trafiken orsakar allvarliga problem i sin stadsdel.

Till atgérdsforslag 9 1 Handlingsplanen ska foljande tilldgg goras: "I planen ska
dven en inventering genomforas samt forslag tas fram pa var trottoarer kan
breddas 1 ytter- och innerstaden, samt nya byggas i ytterstaden dir sddana
saknas. Inventeringen ska dven ge forslag pé var mittrefuger behdver breddas."

De foreslagna atgérderna i det nationella och regionala vignitet bidrar till ett
oOkat bilinnehav, ett dkat bilresande och en minskad relativ andel géng, cykel och
kollektivtrafik. Denna utveckling motverkar mojligheten att nd intentionerna i
framkomlighetsstrategin. Den sammantagna forskningen pa omradet stirker
dven detta. Framkomlighetsstrategin forklarar inducerad trafik (nya vdgar
skapar mer trafik genom okad attraktivitet) och fastslar att regionen far exakt
den trafikméngd 1 hogtrafik som man skapar vigkapacitet at. Miljopartiet anser
att regionen behdver en modern och miljovénlig transportplanering som
tillsammans med stadens framkomlighetsstrategi forstarker varandras ambitioner
och uppnar transportsektorns samlade méalbild.

Malte Sigemalm m.fl. (S) foreslar att nimnden beslutar enligt foljande:
1 Att 1 huvudsak godkdnna foreliggande forslag till framkomlighetsstrategi

2 Att 1 huvudsak godkédnna foreliggande forslag till parkeringsstrategi
3 Samt att darutover anfora



Allt fler tréngs om utrymmet pa Stockholms gator. For att trafiken att flyta battre
och trangseln att minska kravs till syvende och sist investeringar i den regionala
infrastrukturen. Tunnelbanans utbyggnad 4r avgorande for Stockholms framtida
tillvaxt och for stockholmarnas vil. Samtidigt har Stockholms stad inte rad att
luta oss tillbaka och vénta pd att stat och landsting ska agera. Staden maste gora
det vi kan for att minska trangseln i trafiken och skapa battre floden 1 och genom
Stockholm. En av de viktigaste byggstenarna ar givetvis Forbifart Stockholm,
som &r och forblir ett av Stockholms viktigaste projekt. Arbetet med att forbéttra
trafikfloden och minska trédngseln far dock inte stanna vid forbifarten. Staden
kan och bor gora mer. Tvad omrdden som staden ska fokusera pa under 2013 &r
att understddja utvecklandet av miljovanliga bilpooler och att utveckla stadens
citylogistik. Det gér att se flera tydliga trender i stockholmarnas resande. Resor
till och frén jobbet dominerar fortfarande, titt f6ljt av resor for inkop och
service. I den sistndmnda sfiaren dominerar kvinnor. (Kollektivtrafikbarometern
och Trafikverket) Stockholmsregionen dr den region 1 Sverige dér
kollektivtrafiken dr mest vanlig. Trenden med allt fler cyklister héller i sig.
(Trafikanalys)

Samverkan pa bred front

For att Stockholm stad ska bli mer framkomlig maste samverkan ske pa bred
front fran olika samverkande delar i samhallet.

Det gar inte enbart att hdja parkeringsavgifter inom staden for att komma tillritta
med en alltmer vixande trangsel och framkomplighetssituation. Denna &tgard
kan dock vara en av flera olika metoder. Ett problem i dag ar felparkerade
fordon som dubbelparkerar eller skapar dvriga slag av hinder for trafikflodet. En
effektiv och snabb bortforsling av fordon bor initieras sé att fordon kan bogseras
bort direkt ndr man felparkerar. I manga storstdder har man byggt upp
organisation med mindre bogserbilar som ir stationerade i ett lokalomride, och
som transporterar bort fordon direkt efter det att man fatt en p-bot. Detta skulle
gélla for kollektivkorfilt eller vid dubbelparkering.

Som komplement till avgiftshdjningar pd gatorna inne 1 innerstaden behovs dven
ett 6kat antal infartsparkeringar utanfor innerstan som majliggdr en fortsatt resa
med kollektivtrafik, cykel eller till fots. For att ge smidiga byten till annat
fardmedel géller det bade att de ligger ndra infartsleder och kollektivtrafik men
dven att de finns lediga platser, tydlig information och 14g avgift eller mdjlighet
att betala med SL Access eller lanecykelkort.

Infartsparkeringarna i dagslidget bygger pé en arbetsresa in till stan dar bilen
lamnas pa morgonen och himtas pa kvillen. Detta avspeglas bla i priserna dir
infartsparkering bara &r tilldten vid betalning 05-09 och parkering som langst till
24. Aven om det resandemdnstret 4r det vanligaste finns det motsatta med
boende 1 innerstan som behdver bil i eller till arbete utanfor staden men som
klarar den fOrsta delen av resan pa annat sdtt. For att mdjliggora den pendlingen
med infartsparkering nattetid krévs utdver en justering av prislistan dven dkad
satsning pa trygghet da det dr mindre folk i rorelse pa natten.

Bygg ut kollektivtrafiken — Enhestaxa inom lénet

Framforallt maste kollektivtrafiken byggas ut for att erbjuda alternativ till den
egna bilen. Detta kriver stadens aktiva samverkan med SL.

Tex utbyggnad av tvarforbindelser mellan olika omraden och hur en
strategidiskussion om SL taxan for att fa fler resendrer. System med BRT
bussystem kan etableras mycket fortare och smidigare @n en utbyggnad av




sparvagnar i Stockholms innerstad. Stombuss 4 bor inte konventeras till sparvég
utan byggas efter BRT principen. T bana bor byggas fran Odenplan till
Karolinska sjukhuset.

En 6versyn av SL taxan bor initieras for att dterinfora en enhetstaxa och dér
biljettpriset sitts attraktivt sa att fler véljer kollektiva fairdmedel. Idag ar SL i
kris och manadskortets hojning var inte for att hoja kvalitén pé kollektivtrafiken,
utan hdjningen var till for att minska SLs katastrofala underskott.

Sparvdg syd byggs mellan Flemingsberg och Tyreso

Arbetet med att utveckla sparvdg Syd bor intensifieras.

En dragning frin Flemingsberg dver Skarpnéck till Tyreso borde vara
utgangspunkten for planering av strackningen. Da skulle vi fa en ordentlig
stracka dir olika infrastrukturella etableringar kunde uppsta.

Utbyggnad av bilpoolsverksamhet

Bilpoolsverksamheten inom Stockholms stad behdver utdkas. En satsning pa fler
strategiska uppstéllningsplatser bor tas fram. Stadens kommunala forvaltningar
borde helt 6verga till att ansluta sig till bilpooler som dven kan nyttjas av
Stockholmarna under kvillar och helger.

Det innebér att under dagtid nyttjas de av kommunalt anstillda och 6vriga
tillfallen &r dessa bokningsbara for Stockholmarna.

I varje nybyggnadsprojekt av bostadsfastigheter bor det inga parkeringsgarage
alternativt bilpoolsuppstéllningsplats, dar det sa dr mojligt. Detta kan regleras
med i samband med markanvisningen. Tanken med detta dr att man slipper
ytparkering i tex stadens ytteromraden och att har man garageplats ir det inte
lika naturligt att ta bilen till jobbet.

Styr infrastrukturen av arbetsplatserna

Staden bor dven hdrdare 4n 1 dag styra stadens infrastruktur betrdffande
arbetsplatser.

Idag dr det manga arbetsplatser som dr beldgna 1 innerstaden, vilket skapar
resemonster att man maste aka in till “city”. P4 sikt bor staden planera for tex
fler kontor och administrativa arbeten utanfor tullarna. Det géller 1 hog grad
kommunala forvaltningar som inte nddvandigtvis behdver ha cityldgen. En
utflyttning av kommunal administration kan pa sikt d&ven skapa mervirde {for det
omride som man r forlagt i. Ser man till hur arbetsplatser ar beldgna i
Stockholm é&r det en ojamlikhet mellan stadens olika delar.

Ho6id tringselskatt

Tréngselskatten som infordes under S, V och MP majoritet motte kraftigt
motstand frdn den datida borgerliga oppositionen. Det skulle bli butiksddd 1
innerstaden och trangselskatter skulle innebéra totalt kaos. Friheten var hotad.
Nu har dock den nuvarande allians majoriteten dndrat uppfattning och
verkligheten kommit ifatt.

Nuvarande niva av trangselskatten har legat fast sedan den infordes.
Trangselskatten bor hojas i syfte att minska trafikflodena in till staden.

Nir det giller utbyggnaden av kollektivtrafiken i innerstaden &r det viktigt att
man riaknar med och tar fram ytterligare platser for angdring av
kollektivtrafikresor sjovdgen. Stockholm é&r en sjostad och vattenburen
kollektivtrafik bor prioriteras lika hogt som nya busslinjer.



4)

Samordning av planerade gatuarbeten

En viktig faktor till att Stockholm korkar igen” dr att ménga gatuarbeten sker
under en koncentrerar del av aret. Nér det géller gatuarbeten bor dessa i en
framtid samlokaliseras med Gvriga intressenter sa att storningar i
framkomligheten minimeras.

Utbyggnad av 1dnecykelsystem — Fler intressenter

Idag har Stockholm ett Idnecykelsystem som &r i bruk i innerstaden.
Lanecykelsystemet bor byggas ut till ytterstaden och det bor vara fler
intressenter dn en, som staden gor avtal med. Fordelen &r att det blir konkurrens
och ett lanecykelsystem kan omfatta hela Stockholm.

Fria val skapar nya resestrommar

Vi ska i detta sammanhang inte helt neglegera de resandestrommar som tex fri
val av skola, val av vardscentral, val av fritis verksamhet etc skapar.

Manga fordldrar skjutsar sina barn till och fran och ménga kanske véljer bil
framfor kollektivtrafik nér de besoker sin vardcentral.

Kajsa Stenfelt (V) foreslar att nimnden beslutar enligt foljande:

Delvis avsla kontorets forslag till Framkomlighetsstrategi

Strategin revideras i enlighet med foreslagna huvudmal och darmed fastslar
att Forbifart Stockholm ej bor byggas

3 I huvudsak godkénna kontorets remissforslag till Parkeringsplan

4  Dirutover anfora foljande:

[\

Huvudmalen for alla trafiklosningar i Stockholmsregionen maste vara lagre
utsldpp, minskade bilkder och bittre kollektivtrafik. Ingenstans stills dock den
viktiga frdgan om den omfattande satsningen pa nya végar dr forenlig med
miljomaélen. Daremot skriver man att ”’I en vixande storstad med vdlméende
ekonomi far man precis den trafikméngd 1 hogtrafik som man skapar vigkapacitet
at. Vill man ha mindre biltrafik krdvs andra atgérder, till exempel trangselskatt
eller andra brukaravgifter.”

Beslutet om Forbifart Stockholm &r tyvirr ett strategiskt, tungt vigval, som
inbjuder till 6kad biltrafik, och lurar medborgarna att tro att det kommer att leda
till minskade koer, nér vi vet att fler och storre vagar leder till mer trafik och
viaxande koer. Helt oforenligt med den dvergripande inriktningen i den foreslagna
strategin.

Malen i strategin dr ocksa alltfor 1agt stidllda om man har ambitionen att uppné
EU:s miljokvalitetskrav. Man bor 1 stéllet utoka och utvidga systemet med
tringselavgifter pa utsatta platser i staden, t.ex. snarast infora tréngselavgifter pa
Essingeleden och hdja avgifterna, for att minska belastningen pa vignitet, skapa
incitament fOr att inte anvénda bilen privat, och framforallt ge plats och ekonomi
for den nytto- och kollektivtrafik som behdver komma fram och utvecklas i
regionen.

Annars innehéller forslaget till Framkomlighetsstrategi och remissforslaget till
Parkeringsplan manga bra forslag som (V)i sedan ldnge drivit. Vem vet, snart
foreslés kanske en bilfri innerstad. ..

Beslutsgéng



Ordféranden Ulla Hamilton (M) stiller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt forslag frdn Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP) och Jonas Naddebo (C).

Reservation
Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till sitt forslag.

Malte Sigemalm m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.
Kajsa Stenfelt (V) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Sérskilt uttalande ldmnas av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt
foljande:

Parkeringsplanen

Miljopartiet stodjer 1 huvudsak forslagen om éndrad reglering av gatuparkering
for bilar 1 innerstaden. Det ar positivt for framkomligheten att stadens
parkeringspolitik hojer avgiften for parkering och att parkeringszoner och tider pa
dygnet utvidgas.

Parkeringsplanen gér i riktning mot Miljopartiets budgetforslag for 2012.
Parkeringsavgifterna ska uppmuntra till att parkeringar i befintliga parkeringshus
och garage anvénds 1 forsta hand. Avgifterna for parkering ska hojas med 50
procent i innerstaden, vilket leder till en minskning av bilarna pa
gatuparkeringarna och minskad biltrafik. Antalet parkeringsplatser pd gatumark
ska minska och parkeringsplatser ska tas bort for att gora det lattare for
kollektivtrafik, gdende och cyklister att komma fram snabbt och sdkert. Det
underlittar dven for varutransporter, stidning av gator och snordjning. Laga
parkeringsavgifter infors 1 ytterstaden. Boendeparkeringsgavgiften hdjs med 300
kr per manad for periodbetalning och dygnsparkeringsavgiften med 30 kr per
dygn. Felparkeringsavgiften hojs med 300 kr.

Framkomlighetsstrategin angav som prioriterat att 6ka framkomligheten for
stombussarna, bland annat genom att ta bort parkeringsplatser pa stadens
huvudgator. Parkeringsplanen innehaller inga sddana forslag. Strategin angav
dven som viktigt att prioritera cykling. Parkeringsplanen innehaller inga forslag pa
parkeringsplatser for cyklar. Parkeringsplanen kan dven stirka
cykelinfrastrukturen genom att ta bort parkeringsplatser till forman for fler
cykelbanor. Vi vill med anledning av ovanstdende se en parkeringsplan som béttre
svarar mot framkomlighetsstrategins intentioner.

Vid protokollet
Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:






