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Jiamstilld trafik

Det finns stora skillnader i hur kvinnor och mén transporterar sig, det har varit ként lange.
2001 beslutade Sverige om ett jamstilldhetspolitiskt mal i trafikpolitiken. Trots det &r en stor
del av besluten trafikpolitiken fortfarande till stor utformad av och f6r mén.

Av de resvaneunderstkningar som gjorts 1 Stockholm och i riket framgér att mén
genomgaende har och anviinder bil i stérre utstréickning &n kvinnor. Sjélvidart &r de
individuella skillnaderna stora men bilden &r 4nd4 tydlig. Ménnen gor en stéire andel av sina
resor med bil. Detta verkar gélla samtliga inkomstléigen, motsvarande tillgang till bil och olika
resedrenden. Skillnaderna blir &nnu stérre om man jimfSr méns och kvinnors genomsnittliga
bilanvéandning eftersom mén i genomsnitt har hégre inkomst, gor langre resor, i hogre grad
arbetar heltid och har hogre tillgang till bil. Om min och kvinnor med samma inkomst och
motsvarande tillging till bil jimfors s& gér ménnen en storre andel av sina resor med bil. Mén
har i ocksa genomsnitt ldngre arbetsresor #n kvinnor, oavsett vilken bransch de arbetar i. Det
finns oférklarliga skillnader — mé#n reser mycket med bil &ven vid lga inkomster och relativt
sett litet behov av bil.

Kvinnor gor en storre andel av sina resor med kollektivtrafik och gar och cyklar mer, jim{ort
med mién. Skillnaderna r sérskilt patagliga nér det giller arbetsresor. Det betyder att kvinnor
reser i genomsnitt mer hallbart och yteffektivt &n mén. Den typ av transporter dér kvinnors
resor skiljer sig minst frAn méns &r kvinnor i samboftrhallanden med sma barn som héimtar
och lamnar i forkola och skola. Det visar att det finns behov av att gbra det lttare att gbra
resor med flera malpunkter som bostad — férskola — arbete — férskola — ink&p — bostad kan
med cykel eller kollektivtrafik

En storre andel av resor med kollektivirafik, gang och cykel innebér bade mindre
klimatpaverkan, men ocksé att gatuutrymmet anvénds mer effektivt. Mark kan frigtras till
andra transportslag eller till andra anvéndningsomrdden. I en studie som gjordes 1 Malmd

‘nyligen visades ytor motsvarande ca 200 Moéllevangstorg skulle kunna frigras om mén i

Malmé genomsnittligt transporterade sig pd samma sétt som kvinnor i Malmd genomsnittligt
gor.

Diirfor foreslar jag kommunfullmiiktige beslutar

Att utreda hur resménstren i Stockholm féréndras om mén reser som kvinnor, vilken
paverkan det fir p4 transportsystemen, hur stora ytor som kan frigéras frin
personbilstrafik for andra transportslag sasom géng, cykel, kollektivtrafik och
varutransporter. Dessutom bér det belysas hur detta pdverkar transporternas
klimatutsldpp och vara ekologiska fotavtryck.




Att utreda hur bostadsomraden och transportsystem kan anpassas for att underlitta
1or resor med flera malpunkter som bostad — férskola — arbete — férskola — inkop
— bostad kan goras med cykel eller kollektivtrafik
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