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1. Inledning

Stockholm vixer. Prognoserna visar att Stockholms stads invanare kommer att
vara cirka 25 procent fler ar 2030. Regionen véxer dn mer. Stockholms stad har
tagit fram en vision for hur denna tillvaxt ska ske pa ett sétt som bevarar och
utvecklar det basta som Stockholm har att erbjuda. Trafikkontoret har tagit fram
en Framkomlighetsstrategi som beskriver hur stadens gator och végar behdver
planeras for att bidra till den attraktiva staden och frdmja alla Stockholmares
tillgang till den vixande stadens utbud av mdjligheter.

En tydlig inriktning i Framkomlighetsstrategin &r att stadens gator och végar
kommer att behova transportera fler manniskor och mer gods pa samma yta som 1
dag. For att uppnd detta méste utvecklingen av de trafikslag som dr yt- och
transporteffektiva framjas. Anviandningen av varje kvadratmeter gatuyta maste
optimeras for att uppnd mélen om ett snyggt, tryggt och attraktivt Stockholm.

Framkomlighetsstrategin beskriver den nyckelroll som reglering av bilparkering
har 1 att frdmja ett kapacitetsstarkt och palitligt trafiksystem, som kan stédja en
attraktiv stadsmiljo och minimera trafikens negativa effekter. Da en bil stér
parkerad 1 genomsnitt 90-95 procent av tiden har parkering bade ett viktigt varde i
sig och en potential att styra mot en effektiv anvdandning av hela trafiksystemet.

Gatuparkering utgor endast en del av hela parkeringssystemet och trafikkontoret
har for avsikt att, tillsammans med andra berérda instanser, utveckla strategier for
till exempel hantering av parkeringstal i nya fastigheter och studera potentialen for
s.k. parkeringskdp. Parkering for cyklar blir en viktig del av det vidare arbetet
med att frimja cykeltrafiken. Aven anviindning av kantsten for lastning och
lossning som en del i en effektiv godslogistik kommer att studeras nidrmare.

Cirka 15 procent av gatuytan i staden anvinds idag for bilparkering.
Gatuparkering har en viktig funktion i trafiksystemet men det kan pa vissa platser
och vid vissa tider komma 1 konflikt med andra viktiga funktioner, inte minst
behovet av att forflytta en 6kad miangd méinniskor och gods, men dven med andra
viktiga funktioner. Det dr darfor lampligt att forsdkra att vi anvédnder hela
gatuutrymmet pa ett optimalt sétt.



2. Bakgrund

Parkeringar har tre huvudsakliga funktioner: 1angtidsforvaring av bilen vid
innehavarens bostad; halvlangtidsparkering till exempel vid arbetet; och
korttidsparkering under ett visst drende, till exempel vid en ink&psresa. Nér
gatumark anvénds for lang- eller halvlangtidsparkering vid bostaden eller arbetet
kommer den 1 konflikt med behov av korttidsparkeringar, men dven med andra
viktiga funktioner med behov av tillgang till kantsten, till exempel angéring med
taxi, lastning och lossning av gods, gaturenhallning och snérdjning (figur 1).
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Figur 1: Kantstenens konkurrerande funktioner

Gatuparkering stér for uppskattningsvis en tredjedel av stadens totala
bilparkeringsbestand och dr den del for vilken trafik- och renhallningsndmnden
har ansvar. Ovriga delar bestar av:
e privata bilparkeringar inom fastigheter, reserverade for de som bor i eller
jobbar i fastigheten
e halvoffentliga bilparkeringar kopplade till en viss funktion, till exempel en
butik, kop- eller ngjescentrum
e offentliga men privatidgda bilparkeringar (dir kommunalidgda Stockholm
Parkering ar en viktig aktor). Hér ingar dven infartsparkeringar.

Tva tredjedelar av hushallen 1 Stockholm har tillgang till en bil och av dem
parkerar ca 38 procent vanligtvis pa gatan ndr de dr i bostaden. Halften parkerar i
ett privat garage eller tomt och 11 procent i ett allmént parkeringsgarage. Cirka 40
procent betalar inte for parkeringen eller har kostnaden inkluderad i hyran eller



andra avgifter. Andelen boende i innerstaden som vanligtvis parkerar bilen pa
gatan nér de dr 1 bostaden &r cirka 50 procent. Se figur 2.
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Figur 2: Stockholmarnas tillgéng till bil och val av bilparkering vid
bostaden. Kélla: Stockholmsbussen véren 2011

Mal i Framkomlighetsstrategin med relevans fér bilparkering
I Framkomlighetsstrategin finns ett mal for hur bilparkering i sig ska prestera,
samt ett antal mal dér reglering av parkering kan bidra till maluppfyllelse.

Da parkering ar en forutsittning for en effektiv resa med bil (och d&ven med cykel
eller motorcykel) sétter strategin ett mal for tillgéng till bilparkering — att det ska
finnas bilparkeringsplatser var och nér de behdvs. Mattet for detta &r andel lediga
platser dér 15 procent dr satt som mal dagtid, jaimfort med dagens 8-12 procent.



Detta kan astadkommas genom tidsreglering samt rétt prissittning. Med 15
procent lediga platser uppnas flera positiva effekter:

o soktrafiken minskar vilket bidrar till béttre framkomlighet och mindre
miljobelastning — internationell erfarenhet visar att mellan 10 och 30
procent av all trafik i en stadskérna letar efter en ledig parkeringsplats

e dubbelparkering minskar vilket ger béttre framkomlighet — behovet av att
dubbelparkera for lastning och lossning samt av- och péstigning minskar
ndr det finns fler lediga platser vid kantsten

e gatuutrymmet anvinds mer effektivt — en parkeringsplats kan anvéndas
av flera fordon med drenden under dagen 1 stillet for att ockuperas av ett
fordon hela dagen, med positiva effekter for det lokala niringslivet
(notera dock att de flesta kunder till butiker 1dngs huvudgator 1
Stockholms innerstad inte kommer med bil).

Flera mal bygger pa en omfordelning av gatuutrymme for att prioritera den rorliga
trafiken — framforallt med fairdmedel som kan transportera manga ménniskor per
kvadratmeter — 6ver stillastdende trafik. Detta paverkar var och nér parkerade
bilar kan tillatas ta plats pa gatan.

Det finns mal for niringslivets nojdhet med trafiksystemet, dir bl.a. tillgang till
kantstensutrymme for lastning och lossning dr viktigt. Som ett kraftfullt styrmedel
har reglering av parkering potential att styra trafiken for att bidra till mal om
minskad miljopéverkan fran trafiken.

Aven andra viktiga funktioner har behov av en bittre tillgang till kantsten, bl.a.
taxi och transporter for personer med funktionsnedsittning.

Verktyg fér reglering av bilparkering p& gatan

Staden har i princip tre sétt att reglera parkering pa gatumark som kan anvéndas
var for sig eller i kombination: parkeringsforbud, reglering av hur ldnge ett fordon
far star parkerat samt avgift for att std parkerad. Hur kommuner far foreskriva om
parkeringsforbud regleras i Trafikforordningen (1198:1276) medan mdjligheten
att ta ut avgifter regleras i lagen (1957:259) om ritt for kommun att ta ut avgift for
vissa upplatelser av offentlig plats, m.m. Regleringen kan ske for att fraimja
trafiksdkerheten eller framkomligheten. Syftet med att ta ut en avgift ska vara "att
ordna trafiken”. Avgifter och tidsreglering bidrar &ven till att uppna en omséttning
pa bilparkeringsplatser, och leder till en hogre ndbarhet till parkeringsmdjligheter
och andra kantstensfunktioner.



Tabell1: Dagens verktyg fér reglering av parkering

Giller Kostar Syfte

Gron biljett Dygnet runt 41 kr/t Uppnd 15% malet i de allra mest attraktiva omradena
Max 1t

Rod biljett Dagtid* mandag-lordag 26 kr/t Uppnd 15% malet i attraktiva omraden

Ovrig tid 15 kr/t Oka framkomlighet fér stombussar och annan trafik
Bla biljett Dagtid* mandag—fredag 15 kr/t Uppna 15% malet i lugnare omraden

Ovrig tid 0 kr/t Oka framkomligheten lokalt
Tidsreglering Varierar - Uppna 15% malet i attraktiva delar av lugnare omraden (med bl

biljett eller utan avgifter)
Boendedispens | ratt boendeomrade 50 kr/dag  Ge mdjlighet till parkering fér de som saknar alternativ. Ge
med réd eller bla biljett 700 kr/m incitament att lamna bilen hemma dagtid och dka pa annat satt.
Parkeringsférbud ~ Varierar - Oka framkomlighet fér stombussar och annan trafik utan att
forhindra nodvandig lastning och lossning
Stoppforbud Varierar - Oka framkomlighet fér stombussar och annan trafik

* 09-17 (09-16) enligt nuvarande regler.

Beteckningarna for de olika avgiftsnivaerna vid betalning for parkering idag —
gron biljett, rod biljett och blé biljett — foreslas dndras. Utvecklingen vid betalning
for parkering gér mot att inte ha ndgot bevis 1 framrutan som visar att avgift ar
erlagd, istillet kontrolleras detta via parkeringsvaktens handdator. Redan idag sker
sa vid periodbetalning av boendeparkering och vid betalning via alternativa
betalsystem som t.ex. telefonparkering. Att informera om avgiftsnivaer som
bygger pé de olika biljetternas férg ar inte relevant da utvecklingen gér mot ett
biljettlost system for parkering. Kontoret foreslar att istdllet kalla de olika
nivaerna for Taxa 1, Taxa 2, och Taxa 3.

I Stockholm idag finns tre olika taxenivaer for bilparkering pa gatan:

e Taxa I(gron biljett) ska anvédndas for de allra mest attraktiva platserna dar
en hog omséttning av parkeringsplatser ar onskvért ur framkomlighets-
och/eller funktionssynpunkt, dygnet runt alla dagar. Taxa 1, som idag
giller for ett mindre antal platser i ndrheten av Centralstationen, kostar 41
kronor per timme, dygnet runt. Tilldten uppstéllningstid dr max en timme.

e Taxa 2 (rod biljett) ska anvdndas for platser dér efterfragan ar hog och dér
en hog omséttning dr onskvirt ur framkomlighets- och funktionssynpunkt,
framst under dagtid men dven i viss man kvélls- och nattetid. Taxa 2 géller
idag for delar av City och kostar 26 kronor per timme 09-17 pé vardagar,
09-16 under helger och 15 kronor per timme vid 6vrig tid.

e Taxa 3 (bla biljett) kan anvédndas for platser dar efterfrigan dr hog men en
hég omséttning dr mindre viktig da det finns fa eller inga funktioner med
hog attraktionskraft for bilresor. Taxa 3 anvinds 1 dag 1 storsta delen av
innerstaden (utanfor City) samt i Hammarby Sjo6stad, och kostar 15 kronor
per timme, helgfria vardagar 09-17.



Det finns dven ett mindre antal hogattraktiva platser i ytterstaden, framst 1
forortscentra, dir avgifter tas ut eller p-skiva anvénds for att reglera
parkeringstiden. Avgiftsnivéder och -tider varierar fran plats till plats.

Boendeparkering

Boende i ett omrdde med avgiftsbelagd bilparkering pa gatan kan ans6ka om en
dispens som ger mojlighet att parkera bilen for en ldngre tid 4n som annars ar
tilldten och till ett lagre pris. Varken boendedispens eller mdnadsabonnemang ger
en garanterad parkeringsplats och det finns fler utfardade dispenser én
parkeringsplatser. Figur 3 visar att det finns fler boendedispenser én
parkeringsplatser i ménga delar av innerstaden.

Figur 3: Antal utférdade boendeparkeringstillsténd per bilparkeringsplats
pé& gatan, innerstaden



Boendedispensen syftar till att minska bildkandet genom mdojligheten att [imna
bilen vid bostaden till ett reducerat pris och istéllet aka med kollektivtrafik, cykla
eller ga. Boendedispensen dr i grunden en exceptionell atgéird for dem som inte
har mojlighet att ordna parkering inom fastigheten dér de bor eller pa annan plats
an pd gatumark. Den allménna gatumarken ska inte primért anvdndas som
langtidsforvaring for individers privata bilar och kommer aldrig att kunna ricka
till alla de som skulle vilja ha tillgang till subventionerad parkering. Det &r dérfor
onskvirt att skillnaden mellan manadskostnaden att parkera pa gatan och att
parkera i garage minskar.



3. Fakta om dagens parkeringssituation

Tva ganger per ar genomfors en parkeringsundersdkning i Stockholm avseende
gatumarksparkering. Parkeringsundersdkningen baseras pa dgonblicksbilder av rétt-
och feluppstéllda fordon under dagtid, pé ett omrade av 450 slumpmaissigt utvalda
kvarter i innerstaden. Undersokningen fran hosten 2011 visar att beldggningsgraden
dagtid pa avgiftsbelagd parkering i genomsnitt var ca 90 procent. Sedan
undersokningen startade i sin nuvarande utformning ar 2007 har belédggningsgraden
varierat mellan 88 och 92 procent, se figur 4.

Figur 4: Belaggningsgrad fér parkeringsplatser p& gatumark i innerstaden,
dagtid 2007-2011. Kélla Trafikkontorets verksamhetsuppféljningar 2007-
2011.

Vinter 2011-12 har kontoret genomfort motsvarande undersokning for parkering
nattetid. Den visar att beldggningsgraden i delar av innerstaden &r dnnu hogre
nattetid. Det finns idag ingen konsekvent undersdkning av beldggningsgrad i
ytterstaden.

Attitydundersekningar om dagens parkeringssituation

I en undersokning 2007 fick ett urval Stockholmare 1 hela staden ta stéllning till
pastdendet “parkeringsmojligheterna pa stadens gator dr tillfredsstdllande” (figur
5). Da svarade mellan 40 och 50 procent att de inte instimde. Noterbart &r att ca
30 procent anser att frdgan inte var aktuell, dvs. de har ingen bil eller har inget
behov av att parkera pa gatan.



Figur 5: Parkeringsméjligheter i stadens gator ér tillfredstéllande. Boende i
Stockholm. Kélla: Stockholmsbussen USK 2007
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Figur 6: Hur néjd/missnéjd &r du med tillgéngen till parkering i din
stadsdel? Milisenkaten, Miljéférvaltningen 2010.



En liknande fréga stélldes i Miljoenkéten hosten 2010. Da géllde fragan all
parkering (dvs. inte bara gatuparkering) och géllde en mer lokal uppfattning ”"Hur
nojd/missnojd dr du med tillgangen till parkering i din stadsdel?” (figur 6). Har
ar bilden mer varierad, med manga omraden 1 ytterstaden dar en majoritet dr
ndjda. Missndjet dr hogst 1 innerstaden, men dven 1 den snabbt vixande stadsdelen
Hagersten-Liljeholmen.

Som ett led 1 arbetet med denna dtgérdsplan har kontoret latit gora en sarskild
undersokning bland boende 1 innerstaden som har boendeparkeringsdispens.
Undersokningen frdgade om de svarandes upplevda svérighet att hitta parkering
pa gatan (figur 7). Hér syns det tydligt att medan mer dn 50 procent upplever det
svért eller mycket svért att hitta parkering dagtid upplever mer én 70 procent
problem nattetid.

[00%
F0%
B0%
70%
@ E relevant
60% 7 01 Mycket I3t
50% M Lite
40% CWarken eller
W Svart
30% B Myclket svart
20%
10%
0% -
Dagud Mattetd

Figur 7: Upplevd méjlighet att hitta bilparkering p& gatan i innerstaden, de
med boendedispens. Kélla, Trafikkontoret 2011.

Det finns dérfor all anledning att se 6ver parkeringsregleringen — 1 synnerhet 1
innerstaden, och da sérskilt kvélls-/nattetid — for att forbédttra forutsittningarna

bade for de boende och for besokare.

I undersdkningen bland de med boendeparkeringsdispens har det dven stéllts
frdgor om vilka parametrar som dr viktigast i val av parkeringsplats (figur 8).
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Observera att dessa endast géller de som har boendedispens — merparten av de
som redan véljer att parkera 1 garage finns inte med. Allra viktigast &r att det ar
latt att hitta plats och att den platsen dr néra bostaden, med cirka 90 procent som
sdger att dessa faktorer ar viktiga eller mycket viktiga. Pris, stoldsékerhet och
trygghet dr ocksd prioriterat av manga, men inte i samma grad eller utstrickning.
Nir en liknande fraga har stillts till boende i hela staden ar resultaten ungefar lika
(figur 9). Pris 4r alltsé inte oviktigt i val av parkering, men andra faktorer anses
vara viktigare.
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Figur 8: Olika parametrars betydelse fér val av bilparkering vid bostaden,
dagtid. Innerstadsbor med boendedispens. Kélla, Trafikkontoret 2011.

Kontoret har dven latit intervjua ett antal viktiga intresseorganisationer som ar
aktiva i trafik- och néringslivsfrdgor i Stockholm, inklusive Handelskammaren,
Nyttotrafikkommittén, City i Samverkan, Taxiforbundet, NTF, Cykelfrdmjandet,
representanter for bussbranschen, Polismyndigheten och kontorets Réd for
funktionshinderfragor. Intervjuerna visar att det rider en samstimmighet kring att
framkomligheten maste prioriteras pa huvudgatorna. For att 4stadkomma detta bor
den parkering som sker pa dessa gator i storre utstrackning istéllet ske i
parkeringshus och pd infartsparkeringar.
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Figur 9: Olika parametrars betydelse fér val av bilparkering vid bostaden,
boende i hela staden. Kélla, Stockholmsbussen véren 2011.

Forutom framkomligheten dr mojlighet till angdring prioriterad och reglering som
prioriterar detta 6nskas. Exempel pé sddan reglering ar pa- och avstigningsplatser
for buss och taxi samt lastplatser, men dven korttidsparkering for kunder. De
intervjuade upplever stora problem med felparkerade bilar som hindrar
nyttotrafiken och kollektivtrafiken.

Sarskilt vintertid upplevs problem med parkerade bilar dven 1 ytterstaden. Pa vissa
gator dér nyttotrafiken och bussarna normalt kan passera trots parkerade bilar pa
bada sidor gbr sndn vintertid att bilarna star langre ut 1 gatan och gor passagen for
smal.

For att flytta 6ver parkeringen frén gatan till parkeringshus foreslar flera av de
intervjuade hojda avgifter pa gatan och sénkta avgifter i parkeringshusen. Detta
tror de maste kombineras med béttre viagvisning och information om p-husen samt
forstarkt parkeringsdvervakning.

Forutom att flytta dver parkeringen av bilar till parkeringshus tar flera aktrer upp
vikten av att minska biltrafiken totalt sett 1 innerstaden. For att 4stadkomma detta
tror man att infartsparkeringar kan vara en 16sning men dven tuffare reglering i
ytterstaden ndmns, liksom att underlitta resandet med kollektivtrafiken.
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Alternativ till gatuparkering i innerstaden

Av de knappt tvi-tredjedelar av hushillen 1 innerstaden som har bil, r det cirka
hélften som parkerar bilen pa gatan nér de 4&r hemma (se sidan 4). En tredjedel
parkerar 1 ett privat garage eller tomt och resten, cirka 20 procent, parkerar i ett
allmént garage.

Medan ménga dldre hus i innerstaden byggts i en tid da garage for privatbilar
knappt behdvdes, har flera andra egna garage som inte ldngre anvénds som
garage. Trafikkontoret har 14tits gora en inventering av sddana lokaler i en del av
Sédermalm (ca 7x7 kvarter mellan Ringvégen, Renstiernasgata, Folkungagatan
och Grindsgatan/Swedenborgsgatan) som har identifierat minst 6 och troligen 21
f.d. garageutrymmen. I de 3 lokaler dér ritningar har kunnat tas fram finns
utrymme for 100 bilar. Ménga av dessa lokaler har istéllet blivit exempelvis
bilverkstéder, lagerutrymmen eller butiker. Nér det &r billigare for boende att vélja
att parkera pa gatan finns det alltsa en risk att fastighetsdgarna hittar en mer
l6nsam anvindning av garageutrymmena.

Stockholm Parkering, ett bolag dgt av Stockholms stad, har mer dn 70 egna
parkeringsanldggningar 1 innerstaden dér boende kan hyra garageplats. Bolaget
forvaltar dessutom parkeringsplatser at andra fastighetségare. Stockholm
Parkering har en id¢katalog med forslag till ytterligare 23 garage i1 innerstaden
som skulle rymma 4 900 — 5 700 nya parkeringsplatser till en kostnad pa ca 2,5
miljarder kronor, dvs. mer dn 400 000 kronor per parkeringsplats. Bilden visar de
befintliga anldggningar som Stockholm Parkering forvaltar, samt de mojliga
framtida anldggningarna i idékatalogen. Utdver dessa finns dven allménna
parkeringsgarage som byggs och forvaltas av kommersiella parkeringsbolag.

Aven p4 1ang sikt kommer det alltsd att vara mojligt att fortsitta ha bil for

innerstadsborna. Daremot behdver sannolikt balansen mellan andelen parkering pa
gata och 1 garage dndras for att trygga en god framkomlighet.
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4. Forslag till atgardspaket for gatuparkering

Utifran de mal som faststélls i Framkomlighetsstrategin, som i sig grundas pa det
snabbt vixande och utvecklade Stockholm, foreslar kontoret foljande dndringar av
reglering av bilparkering pa gatan i innerstaden:

A. en utdkning av zonen for taxa 1 i citykdrnan

B. en utdkning av zonen for taxa 2 i city och dven utdkade tider for dagtaxa

C. utokad anviandning av taxa 2 pa gator déar framkomlighet och nabarhet ska

prioriteras
D. utokad tid for taxa 3 1 6vriga innerstaden fran 09-17 till 07-19
E. en skdrpning av vissa regler for boendeparkering.

Paketet innehéller dven forslag till att utveckla forsok med annan typ av reglering
1 delar av ytterstaden samt en diskussion kring utveckling av nya betalsystem.

Atgérd A: Utéka omrédet fér taxa 1

Omradet som omfattas av taxa 1 utvidgas for att ticka fler gator dar
parkeringsplatser 4r mycket attraktiva dygnet runt och dir en battre omséttning av
parkeringsplatser skulle framja bade framkomligheten och det lokala néringslivet.
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Atgérd A: Férslag till utékat omréde for taxa 1. Grén = dagens omréde for
taxa 1, ljusgrén = férslag till utékning
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Innebérd:
* Idag giller taxa 1 pa ca 65 platser kring Centralstationen. Forslaget giller
ytterligare ca 150 platser i Citykdrnan som idag har taxa 2
* Ca 90 platser med mojlighet till boendeparkering blir endast for besokare.
Undersokningar visar att platserna anvands av cirka 10-20 lokala boende
nattetid. Dagtid anvénds fler av platserna av boende i andra delar av
Norrmalm och Vasastaden.

Forvantad effekt:

Forslaget giller hogattraktiva platser 1 Citykdrnan. Med en hogre taxa och
tidsbegriansning forvédntas omséttningen dka dynget runt vilket ger béttre ndbarhet
for butikskunder, leveranser, taxi och personer med funktionsnedséttning.
Soktrafik och dubbelparkering minskar. Omradet d4r mycket vélforsett med
garageplatser for besokare. Mycket fa boende beddms paverkas.

i\tg&rd B: Utéka omradet fér taxa 2 i city, utéka dagtaxa frén
09-17 (09-16) till 07-19 (09-18) samt aterinféra
boendeparkeringsomrade City.

Taxa 2 anvénds 1 storre utstrickning for de platser dir parkeringsplatser dr mycket
attraktiva framst dagtid, dir efterfragan dr hog dven kvills- och nattetid och dér en
hogre omsittning av parkering skulle frimja framkomligheten och/eller det lokala
ndringslivet. Avgift tas ut dygnet runt, med en lagre avgift nattetid. Att utdka tiden
for dagtaxa fran 09-17 till 07-19 motsvarar béttre de perioder da framkomligheten
behdver prioriteras och kan jamforas med de tider da tringselskatten tas ut, dvs.
06:30-18:30. En utdkad Cityzon skulle bittre motsvara det omradde som definieras
som City i Oversiktsplanen.

Innebérd:

» Idag géller taxa 2 pa ca 800 platser 1 City. Forslaget géller ytterligare ca
500 platser som idag har taxa 3 (ca 150 platser blir taxa 1)

* City (delen vidster om och inklusive Birger Jarlsgatan samt séder om och
inklusive Tegnérgatan) blir en egen zon for boendeparkering (idag ingér
City 1 omrdde Vasastaden)

* Gatorna inventeras. Vissa parkeringsplatser kan tas bort {for att oka
framkomligheten, vissa boendeplatser gérs om till besoksplatser for att 6ka
ndbarheten (principer for genomgangen beskrivs i tabell 2)
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fastighetsmark:

Atgard B: Férslag till utskat omréde for taxa 2. Réd = dagens omréde fér taxa T,
liusréd = férslag till utékning
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* Perioden dér en hogre taxa tillimpas forlidngs till klockan 07-19 pé
vardagar och till klockan 09-18 pa dag fore helgdag, for att battre
motsvarar den period da framkomligheten och ndbarheten prioriteras.

Forvantad effekt:

Framkomligheten for stombussarna pd Kungsgatan och Birger Jarlsgatan frimjas,
sarskilt 1 hogtrafikperioden. Nabarheten till kantsten okar, soktrafik och
dubbelparkering minskar. Utokade tider for dagtaxa 6kar incitamentet for boende
att soka garageplats. Omradet ar valforsett med parkeringsplatser for besokare och
det finns lediga garageplatser. En egen boendezon hindrar boende i Vasastaden
fran att parkera med stod av sin boendedispens, till lagre taxa,s i City.

Tabell 2: Principer fér genomgéng av gator med taxa 2 (&tgérd B och C):

e

Parkeringsforbud, men uppstallning Stoppforbud
paverka framkomlighet

Parkeringsplatser som kan paverka Parkeringsforbud

framkomlighet

Flera attraktiva verksamheter dar Endast bescksparkering (mojlighet till

nabarheten ar viktig boendeparkering tas bort)
Korttidsparkering

Lastplatser

Atgéard C: Inféra taxa 2 pé gator dér framkomlighet och/eller
nabarhet prioriteras

Atgirden giller de delar av det priméra vignitet i innerstaden som har en lag
framkomlighet for stombusstrafiken eller for den allménna trafiken eller har ett
stort inslag av lokalt ndringsliv. I samband med inforandet av taxa 2 pd dessa
gator ska hela regleringen av parkering samt av lastning och lossning undersdkas
for att savél optimera gatornas forflyttningskapacitet som parkeringens
funktionalitet och tydlighet i syfte att nd mdlet om 15 procent lediga platser.

Innebérd:
» Forslaget géller ytterligare ca 1 000 platser som idag har taxa 3
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* Gatorna inventeras enligt principerna pa sidan 6. Vissa parkeringsplatser
kan behova tas bort for att 6ka framkomligheten, vissa boendeplatser gors

om till besoksplatser for att 6ka nabarheten
A Sl , e

.« ErikDahlbergs

] |

Allmin parkering pa 3 :
fastighetsmark: E Stockholm Parkering E SPldékatalog EAnnat bolag (axplock)
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Atgérd C: Preliminért forslag till gator dér taxa 2 ska gélla — ytterligare stréckor kan tillkomma
efter genomgéng

Forvantad effekt:

Framkomligheten for framforallt stombussarna fradmjas. Nabarhet for
butikskunder, leveranser, taxi och personer med funktionsnedséttning gynnas i
hogattraktiva omrdden. Utbudet av lediga garageplatser varierar — det dr nagot
béttre pad Sodermalm och Kungsholmen, och nagot simre i Vasastaden och
Ostermalm.

Atgérd D: Utska tiden fér taxa 3 fréan 09-17 till 07-19

Tiden for att betala avgift pd malmarna &ndras fran klockan 09-17 till klockan 07-
19 for att battre motsvara de perioder da framkomligheten behdver prioriteras och
kan jamforas med de tider d& trangselskatten tas ut, dvs. 06:30-18:30. Avgift ska
erlaggas pa vardagar, dock inte pa vardag fore son- och helgdag. Den forldngda
avgiftstiden avser ocksa fordon som parkeras med stod av boendedispens, tiden
forlangs sdledes for bdde besokare och boende. Avgiften for periodbetalning (30
dagars period) vid boendeparkering paverkas inte for narvarande.

Innebord:
* Gdller ca 30 000 platser
* Avgiften for periodbetalning paverkas inte for narvarande

Forvantad effekt:

Okad nébarhet i frimst bostadskvarter under kvills- och nattetid d4 efterfragan ér
som hogst. Boende som idag kor bil till jobbet och parkerar gratis pd gatan
nattetid kommer att behova betala a&tminstone ndgon/nagra timmar per dygn. Detta
kan 0ka incitament att Gvervédga garageplats eller abonnemang, vilket i sin tur 6kar
incitamentet att lamna bilen hemma och fardas pd annat sitt. Soktrafik och
dubbelparkering minskar. Boende som redan betalar abonnemang paverkas inte,
men kan {4 battre mojlighet att parkera.

Stopp- och parkeringsférbud

I samband med att tiden for dagtaxa utdkas fran 09-17 till 07-19 ar det [dmpligt att
tiderna for parkerings- och stoppforbud utdkas sé att &ven dessa béttre motsvarar
den period da framkomligheten bor prioriteras. Detta innebdr att en del platser pa
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huvudgator inte langre kommer att vara tillgingliga for parkering 07-09 samt 17-
19.
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Atgéard E: Skéarpta regler fér boendeparkeringsdispens
Boendeparkeringsdispensen ska — som nimnts ovan — utgdra en mojlighet att
parkera bilen for dem som inte har tillgéng till andra alternativ. Det dr inte menat
som forstahandsval for forvaring av de boendes bilar. Med denna bakgrund anser
kontoret att det dr lampligt att skérpa vissa regler som idag géller for att {2
boendeparkeringdispens 1 syfte att forbattra tillgang till parkering for just de som
inte har tillgang till ett alternativ.

a) For att fa dispens for boendeparkering ska 1 princip tre kriterier uppfyllas —
man ska vara folkbokford i omrddet, ha kdrkort samt dga bilen som man
sokt dispens for. Undantag finns bl.a. for lanebil. Idag kan en bil lanas av
en slikting eller en bekant som inte bor i boendeparkeringsomrédet under
en langre tidsperiod, vid inlimnande av intyg kan detta pagd i flera ar i
strack. Kontoret vill begrinsa denna majlighet till ett lanetillfdlle per
person och kalenderdr. Laneperioden ska vara minst 30 dagar och far
maximalt uppga till 90 dagar under ett kalenderér.

b) Periodbetalningar ar idag mojliga manadsvis, kvartalsvis samt arsvis.
Kvartals- och arsvis betalning ger minga génger upphov till problem for
kunden och for administration, t.ex. nar abonnemanget ska ségas upp eller
nér ett uppehall behdvs p.g.a. semester. Det leder dven till att manga kdper
ars- eller kvartalsabonnemang strax infor en avgiftshojning vilket leder till
att syftet med hdjningen — att 6ka tillgdngen till platser for de som inte har
ett alternativ — drojer eller uteblir. Kontoret foreslar att kvartals- och
arsabonnemang tas bort och ersitts med l0pande manadsabonnemang for
de som idag betalar drsvis eller kvartalsvis.

c) Idag ska avgift for boendeparkering betalas mellan klockan 09—17 pa
vardagar utom dag fore son- och helgdag, dvrig tid dr avgiftsfri. I och med
att avgiftstiden pd malmarna forldngs ska analogt med detta ocksé tiden
for betalning for boendeparkering forlangas till att gilla mellan klockan
07-19 pa vardagar. Avgiftstiden och avgiften for boendeparkering ska,
som tidigare, vara densamma i hela staden, pd platser dar boendeparkering
ar tillaten, dven om besoksparkering dr avgiftsbelagd dygnet runt.

Forvantad effekt:

Reglerna ér idag generdsa och oppnar for mojligheten till fusk. Boendeparkering
ar en exceptionell dtgédrd for de som inte har ndgon annan mojlighet att ordna
bilforvaring. Skérpta regler betyder fler parkeringsplatser for de som inte har
nagot alternativ.

Kvartals-, halvars- och drsabonnemang dr svarhanterliga och leder till ménga
kringliga uppehall (for semester osv.). Det dr 4&ven manga som kdper langre
abonnemang infor avgiftshojningar vilket betyder att effekten av en hojning drojer
eller uteblir. Ldngre abonnemang ger ingen rabatt (dvs. drsabonnemang = 12x
manadsabonnemang sa kostnaden forblir detsamma). Manadsabonnemang l6per
kontinuerligt fram tills det sdgs upp eller uppehall begérs.
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Gatuparkering i ytterstaden

Ytterstadens parkeringsproblem &r mer komplexa @n innerstadens da bebyggelsen
ar mer varierad. Det dr inte sékert att de regleringsverktyg som idag anvinds 1
innerstaden 6verhuvudtaget &r tillampliga i ytterstaden. Dessutom saknas en del
kunskap om hur parkeringssituationen i ytterstaden idag paverkar malen for
ndbarhet och framkomlighet. Trafikkontoret foreslér att kontoret utvecklar ett
antal forsok med annan typ av reglering 1 ytterstaden och har identifierat tre
mojliga forsoksomraden:

1. Gullmarsplan/Globen

Omradet har idag en form av boendeparkering dér vissa platser reserveras endast
for boende, for att skydda de boende fran parkeringstrycket orsakad av
evenemangsomradet. Kontoret behover testa olika typer av parkeringsreglering
t.ex. tidsbegriansade parkeringsplatser med mojlighet for boende att parkera langre
tid for att uppna mélen. Omradet ingar i utvecklingsomradet Soderstaden dér
trafikanalyser pekar mot behov av en mer aktiv parkeringspolitik.

2. Hagersten-Liljeholmen

En attitydundersokning fran 2010 visar att boende i stadsdelen dr mest missndjda
med parkeringssituationen av alla 1 ytterstaden. Det finns en blandning av
expansiva omraden med ett viixande parkeringsproblem (Liljeholmen-Arstadal,
Telefonplan), dldre fororter som pé flera sétt liknar innerstaden (Grondal,
Midsommarkransen), ’tunnelbanefororter” som fortitas (Frudngen) och
smahus/villaomraden med ett problem med informell infartsparkering
(Mélarhojden).

3. Jarva

Beslutet 2009 att ta bort parkeringsforbuden pa gator i Rinkeby och Tensta har lett
till en del negativa konsekvenser for omradet. Garage har tomts pa bilar av dgare
som hellre parkerar gratis pa gatan, med konsekvenser for husens ekonomi. Det
forekommer problem med l&ngtidsuppstéllning pa gatan kopplad till verksamheter
som sysslar med forséljning eller reparation av fordon. Polisen och brandférsvaret
rapporterar ordningsproblem och bristande framkomlighet kopplad till
gatuparkering.

Utveckling av betalsystem

Som ett led i1 en vilfungerande parkeringsstrategi bor betalningsformerna
kontinuerligt utvecklas. Som tidigare konstaterats gar utvecklingen mot att inte ha
bevis for betalning i bilens framruta utan istillet kontrollera betalning via
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parkeringsvakternas handdatorer. Detta 6ppnar for nya betalsystem for kunderna.
Ett exempel som redan finns &r telefonparkering som gor det mojligt att betala
utan att leta upp en parkeringsautomat och dessutom att betala for den exakta
tiden bilen stir parkerad

Andringen av parkeringsavgifterna kommer att siitta parkeringsautomaterna pé
prov. P.g.a. 6kade myntméingder kommer vissa automater i utsatta ldgen inte ha
mojlighet att acceptera mynt som betalningsmedel, dels for att automaterna fylls
sa fort att en orealistiskt hog tomningsfrekvens krévs, dels for att automaterna inte
ar anpassade for stora myntméngder 1 ett kop. Mynt som betalningsmedel kommer
dérfor att forsvinna ur vissa automater da telefonparkeringen blir kostnadsneutral.
Beroende pa hur detta tas emot av bilisterna kan en utglesning av automater som
hanterar mynt komma att ske.

Arligen genomfors ca 68 000 mynttdmningar av parkeringsautomater.
Hanteringen dr tung och sker med bil dir tomningskarl finns monterade. Drygt
400 stopp sker 1 trafiken per dag. Detta medfor inte bara negativa
miljokonsekvenser utan stoppen sker manga ganger pa platser som redan &r hart
belastade ur framkomlighetssynpunkt.

Kontoret foreslar att fa i uppdrag att kontinuerligt anpassa betalsystemen efter
fordndrade forutsdttningar med malet att uppritthélla en god service och
kostnadseftektiva betalningar.

Mer flexibel taxeséittning

For att uppné de uppsatta malen anser kontoret att det vore onskvirt med en hogre
grad av flexibilitet i anvindning av de olika taxorna, 1, 2 och 3.
Parkeringsavgifterna ska vara vél anpassade till de aktuella trafik- och
parkeringsforhallandena och i varje situation réitt avviagda for att stodja
intentionerna i Framkomlighetsstrategin. Okad flexibilitet skulle mojliggéra en
snabbare anpassning till behov av 6kad framkomlighet och/eller efterfrdgan for
parkeringsplatser i attraktiva ldagen.

Kostnader och intéikter

Parkeringsintékter dr alltid svarprognostiserade. Ménniskors livsvanor, bilvanor,
konjunktur, betalningsmoral samt vdder och vind paverkar parkeringsvanorna i
mycket stor utstrickning. Dessutom &r priselasticiteten svarbedomd.

Under 2011 uppgick intdkterna fran parkeringsautomaterna till 260 miljoner
kronor. Under 2012 prognostiseras de till 267 miljoner kronor. Med forslaget till
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atgirdsplan for parkering, i kombination med dtgidrderna i framkomlighets- och
stomnitsstrategin, forvéntas intdkterna 6ka med cirka 15-20 miljoner kronor under
ar 2013 jamfort med 2011 &rs bokslut. Kontoret gér uppskattningen utifrn en
genomforandetid pa sex manader for omskrivning av lokala trafikforeskrifter och
omskyltning av samtliga parkeringsplatser. For 2014 berdknas atgérderna
motsvara en intdktsokning om cirka 30-40 miljoner kronor jamfort med bokslut
for 2011. Ovriga eventuella avgiftsindringar dr inte medriknade.

Utokad avgiftstid, fler parkeringsplatser med taxa 1 och taxa 2 samt en minskning
av antalet parkeringsplatser ger sammanviagt denna bedomning.

Kostnader for atgirder i samband med nya tider for avgift, uppdaterad
informationstext pd parkeringsautomater, dversyn av parkeringsregleringen pa
primira végnétet och fordndrade boendeparkeringsregler samt nytt
boendeparkeringsomréde City berdknas till ca 13,5-16,5 miljoner kronor.

Uppféljning

Kontoret foreslar att inforande av nya regleringar foljs upp for att sdkerstilla att de
uppsatta malen uppnds samt for att mojliggora justeringar om oforutsedda
negativa konsekvenser intréffar.
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En framkomlighetsstrategi fér staden som véxer

Vi ér mé&nga som vill leva och arbeta i Stockholm, och énnu fler blir
vi. Stockholm vaxer i mycket snabb takt och &r 2030 kommer vi vara
en halv miljon fler i lanet. Nér fler och fler ska réra sig p& samma yta
stalls det nya krav pé trafiken i Stockholm. Déarfér har vi tagit fram en
strategi fér att méta framtidens trafik och det 8kande resandet:

Framkomlighetsstrategin.

— pé vdg mot ot Stockholm i varldsklass
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