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TRAFIKKONTORET u 2012-05-07

Gemensam handlingsplan 2012-2016

Inledning

Med anledning av det utredningsmaterial som tagits fram inom ramen for arbetet
med stomnétsstrategin etapp 1, ser SL och Stockholms stad ett behov och
mojlighet att 1 nértid arbeta med forbéttrad framkomligheten 1 innerstadens
stombussnit. Har presenteras en gemensam oversiktlig handlingsplan for aren
2012-2016. Detta ror forbattringar 1 det befintliga stomlinjenétet. Darutdver
genomfors atgirder i flera andra pagaende och planerade projekt.

I handlingsplanen beskrivs ett antal utredningspunkter for tgiarder som pé kort
sikt kan bidra till att uppfylla malet i Stomnitsstrategin om en medelhastighet,
inklusive hallplatsstopp av 20km/h och é&r i linje med principerna for
stomnétstrafiken som beskrivs i strategin. Handlingsplanen ar kortsiktig och
kommer att behdva uppdateras regelbundet. Utifran de forbéttringsomraden som
beskrivs nedan ska konkreta atgirder tas fram i ett gemensamt arbete mellan
Stockholms stad och SL. Ambitionen &r att paborja genomforandet av vissa
atgirder redan under 2012.

Bakgrund

Stomnitsstrategin identifierar en stor resandepotential i det ytliggande stomnitet i
innerstaden, som 1 dagslédget ej utnyttjas fullt ut frimst pa grund av bristande
framkomlighet och laga medelhastigheter. En forbattring av standarden och
framkomligheten innebdr dirfor stora mojligheter till ett 6kat kollektivresande och
en avlastning av tunnelbanans mest belastade snitt.

Aven om maéléret i stomnétsstrategin ir 2030, si framgar tydligt att behovet av att
forbéttra resandet och hoja kapaciteten foreligger redan 1 dagslédget ldngs alla
linjestrackningarna. I denna handlingsplan beskrivs atgirder for de ndrmaste fyra
aren, som fokuserar pé forbéttrad framkomlighet och prioritering i gatunitet,
hogre medelhastighet och béttre trafikantutbyte pa bussfordonen. En mer
detaljerad analys av mdjligheten att trafikera med dubbelledsbussar, tekniska
16sningar for att sikerstélla kollektivtrafikkorfaltens framkomlighet och forbattra
regulariteten 1 busstrafiken ingér ocksa 1 handlingsplanen.

For att kunna sékerstilla en bra framkomlighet inom Stockholms stad med hinsyn
till den kraftiga befolkningsdkning som pagér i regionen har trafikkontoret tagit
fram en trafikstrategi, Framkomlighetsstrategin. Strategin ger bland annat en
grundinriktning for prioriteringar mellan trafikslag som kommer att behova goras
inom staden. Budskapet i strategin dr att kapacitetsstarka firdmedel méste
prioriteras for att fler ménniskor och mer gods ska kunna forflyttas effektivt. Med
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all sannolikhet kommer efterfrigan pa resor att vara storre én den fysiska
kapaciteten 1 transportsystemet, &ven med hédnsyn till redan planerade
investeringar i nya végar och spar. Darfor dr prioriteringen utifrdn mingden
resendrer viktig.

For att Stockholms trafiksystem ska fungera effektivt, maste den andel av véra
forflyttningar som gors med bil minska. Fler méste vélja att ga, cykla och éka
kollektivt. For att nd dit behover gatumiljon steg for steg fa fler
kollektivtrafikkorfilt, fler cykelbanor, farre parkeringsplatser, och bittre
gatumiljoer for de som gar. Om staden styr mot dessa mal kan trafiksituationen bli
héllbar pa langre sikt.

Prioriterat strak for framkomlighetsatgarder

SL och Stockholms stad bedomer det som mest angeldget att paborja arbetet med
framkomligheten for 4:ans stombusslinje i sin helhet och punktatgérder pa ovriga
linjer dir hastigheten dr som lagst.

Linje 4 stracker sig fran Gullmarsplan i soder till Radiohuset i norr, och knyter
ithop ett antal viktiga knutpunkter 1 kollektivtrafiksystemet bl.a. Skanstull, Sodra
station, Hornstull, Fridhemsplan, S:t Eriksplan, och Odenplan. Busslinjen gar
huvudsakligen pa blandtrafikgator men sérskilda busskorfilt finns ldngs delar av
bl.a. Odengatan, S:t Eriksgatan, Langholmsgatan och Ringviagen. Dessutom
undviker linje 4 de stora ombyggnationernas projekt bl.a. Slussen och Sergels
Torg som kommer att vara svart att trafikera 1 de ndrmaste aren, vilket 4ven gor
4:an mest lamplig att borja med. En god framkomlighet for busstrafiken runt
Odenplan kommer att bli &n mer nédvandigt med Citybanans trafikstart 2017 da
pendeltdgsstation Odenplan dppnar och antalet byten och resenérer 6kar markant i
omrédet.

Medelhastigheten i dagsldget 4r mycket ldgre dn mélet om 20 km/h, och visar en
negativ utveckling framst under rusningsperioder. Linje 4 har det hogsta resandet
av alla stomlinjer och nimns i bl.a. Promenadstaden (Oversiktsplanen) och
Stockholmsdverenskommelsen som en viktig del av den samlade trafiklosningen
for att uppna en forbattrad miljo och tillvaxt i landet och 1 Stockholmsregionen.
Resandet dr hogst ldngs strackan Hornstull — Fridhemsplan — S:t Eriksplan —
Odenplan — Ostra Station, och det ir hiir hastigheten #r ligst.

Forbattringsomraden

For att forbattra kapaciteten, medelhastigheten och regulariteten i
stombusstrafiken ska ett antal olika typer av atgirder utredas. En del av atgirderna
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ar specifika for de punkter dir de infors och forutsitter i vissa fall fysiska
forbéttringar 1 gaturummet med béttre prioritering av kollektivtrafiken. Andra
atgarder dr mer generella, exempelvis forbéttringar av trafikantutbytet pd
bussfordonen och vissa atgéarder for att 6vervaka felparkerade bilar och
framkomligheten 1 befintliga kollektivtrafikkorfalt. For fysiska atgarder 1
gaturummet ligger fokus i ett forsta skede pa stombusslinje 4 med ambitionen att
atgédrda den aterstdende delen av stomnitet pa sikt.

Forbattrat trafikantutbyte med pastigning i alla dorrar

Kontantforsdljningen dr numera avskaffad, men forarna stimplar fortfarande
forkopskuponger och alla pastigande gar pa bussen i en enda fil (med undantag
for trafikvardar som finns under rusningsperioder vid négra bytespunkter). Ett
forbattrat trafikantutbyte vid héllplatser dr en viktig del i att hoja
medelhastigheten for stombusslinjerna. Ett sétt att &stadkomma kortare
héllplatstider dr att tillata pastigning i alla dorrar. En studie med avsikt att
kombinera ett system med snabbare trafikantutbyte med visering av fardbevis och
god intdktssdkring ska genomforas.

Battre 6vervakning av kollektivtrafikkorfalt

Mojligheter till en béttre 6vervakning av kollektivtrafikkorfélt ska undersokas. Ett
forsok med intensifierad dvervakning av obehorig trafik i kollektivkorfalt ska
utvecklas. Pa sikt kan det krdvas en lagidndring for att mojliggéra mer effektiva
Overvakningsmetoder, och staden ska, i samarbete med andra intressenter, verka
for en sddan dndring. Staden kommer under hosten att gora en framstéllan till
nédringsdepartementet med begédran om lagéndringar som mdjliggér évervakning
av kollektivkorfalt frdn kamera 1 buss. Kameradvervakning skulle kunna anvands
for savil rorlig som stillastdende trafik som stor bussen.

Battre 6vervakning av felparkerade fordon

Felparkerade bilar utgor ett stort hinder for framkomligheten. Flera stomnétslinjer
har haft extra intensifierad parkeringsdvervakning. Overvakningen prioriteras
alltid och styrs bl.a till stombusslinjenétet. Metoder for att ytterligare utveckla
samverkan mellan bussforare och dvervakning ska utredas. Kameradvervakning ar
intressant dven 1 detta sammanhang.

Forbattrad regularitet i trafiken

Tekniska system kan minska problemen med kolonnkdrning vid tdt busstrafik och
diarmed skapa battre tillforlitlighet, pélitlighet och ett jimnare
kapacitetsutnyttjande &n vid tidtabellskorning. Ett forsok pagick pa linje 1 och en
vidare utveckling ska utredas.
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Battre prioritering i gaturummet

I vissa fall racker inte kapaciteten till alla trafikslag. Om bussarnas framkomlighet
forsamras av rorlig eller stillastaende biltrafik kan det atgirdas genom att
prioritera bussarnas framkomlighet, (t.ex. att bilkder stélls upp dir det inte stor
stomlinjerna via signalreglering) eller genom borttagande eller fordndring av
gatuparkering. Under hdsten 2012 pébdrjas en inventering av hur gaturummet
nyttjas utefter linje 4, darefter utefter linje 1 osv. Vid problempunkter genomfors
atgéarder. Varje plats har unika forutséttningar och kréver unika 16sningar.
Exempel pa atgarder ir; ta bort langtidsparkering, forbéttra for distributionstrafik
sa kantstensutrymme blir dtkomligt och hinder undanréjs.

Battre prioritering i trafiksignaler

Prioritering i trafiksignaler finns redan for stomnétstrafiken pd manga platser. Det
gér att 0ka prioriteringen for bussarna, pa andra trafikantkategoriers bekostnad.
Fordelarna med signalprioritering dr bl.a. béttre tillforlitlighet samt restidsvinster
for bussresenirer. Nya platser for signalprioritering for busstrafik ska utredas samt
en bittre anpassning av befintligt system. En inventering av signalprioritering ska
vara klar till hosten, och en storre funktionsgenomgéng ska borja senare 1 ar.

Se over hallplatsutformning och lagen

Vid en uppgradering av standarden i1 stombusstrafiken dr det nodvéndigt att se
over héllplatsernas utformning, antal och ldgen for att optimera resenérsflodena.
Ett 6kat hallplatsavstand och sammanslagning av héllplatser kan ge positiva
resenirseffekter. Aven konsekvenser for hillplatsutformningen av en eventuell
framtida trafikering med andra fordonsslag ska végas in i1 det arbetet. En
inventering av hallplatsernas placering och fysiska utformning ska vara klar till
hosten. Forslag pd eventuella dtgédrder for genomforandet med start under 2013
ska inga i studien.

Battre anpassning av fordonstyp vid behov

Stomnaétsstrategin pavisar behovet av mer kapacitetsstarka fordon. I ett forsta steg
ar det frimst aktuellt att 1 detalj studera huruvida en eventuell trafikering med
dubbelledbussar ér tekniskt mdjlig vad giller vinteregenskaper och om det gar att
kombinera med miljokrav, framtida bussdepaer, etc.

Vidare arbetsprocess och tidplan

Stockholms stad och SL ska ha en gemensam arbetsgrupp for att utreda och
utveckla nodvindiga atgirder i stombussnitet. [ arbetet ska dven fysiska
forbattringar av framkomligheten undersokas langs 6vriga linjer forutom linje 4
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for att skapa underlag for vidare prioriteringar av atgarder. Sarskild hdnsyn ska da
tas till kommande stora ombyggnadsprojekt som paverkar framkomligheten i
stadsrummet.

Genomforandet av atgérderna for att forbattra stomlinjernas framkomlighet
paborjas under 2012, med aterrapportering under 2013. I forsta skedet ska bl.a. en
inventering av hur gaturummet nyttjas genomforas och vid problempunkter ska
atgirder implementeras. Staden kommer dven under hosten 2012 att gora en
framstillan till Transportstyrelsen med begéran om lagéndringar som mojliggor
overvakning av kollektivkorfalt fran kamera i buss.

Under hosten 2012 ska en studie inledas med fokus pa mojligheterna att skapa ett
snabbare trafikantutbyte samt behov av och mdjligheter till trafikering med
dubbelledsbussar.

Uppfoljning av genomforda atgarder

De uppsatta utredningspunkterna ska foljas upp for att se att utvecklingen gér at
ratt hall. En enkel mitmetod ska utvecklas och anvéndas.
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Sammanfattning

Samtliga atgardsforslag summeras i en tabell som visar hur de bidrar till de principer som redovisas i Stomnétsstrategin. Tabellen ska inte ldsas
som en gradering pa hur effektiva de olika atgidrderna &r for maluppfyllelsen. I flera fall dr det flera samverkande parametrar som spelar in for att
utfallet ska bli tillfredsstéillande.

Forbattringsomraden Principer
God regional Attraktiv och konkurrenskraftig En integrerad planering for en
tillganglighet kollektivtrafik attraktiv stadsmiljo
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Battre prioritering i gaturummet.

Battre prioritering i trafiksignaler

Se 6ver hallplatsutformning och ldgen

Battre anpassning av fordonstyp vid
behov

2012-05-07

7(7)



