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Forslag till beslut

1. Trafik- och renhdllningsndmnden godkénner foreliggande forslag till
Oxenstiernsgatans utformning.

2. Trafik- och renhdllningsndmnden forklarar d&rendet omedelbart justerat.

Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef
Ted Ell
Avdelningschef
Sammanfattning

Stockholm vidxer och en av stadens storre stadsutvecklingsprojekt dr den nya
stadsdelen Norra Djurgérdsstaden. Den véxer nu fram snabbt och med den 6kar
kraven pa ett effektivt resande. Staden och SL planerar gemensamt trafiken till
och fran stadsdelen med tanke pa gaende, cyklister, bilister men framf6rallt med
en effektiv och miljovénlig kollektivtrafik. Lindardngsvéigen och
Oxenstiernsgatan blir ett av de viktiga straken till och fran stadsdelen och ner till
centrum. Trafikkontoret har tagit fram forslag for Oxenstiernsgatans framtida
utformning. Kontorets forslag skickades ut pa kontorsremiss 1 mars med
remissperiod till och med den 20 april. De inkomna remissvaren redovisas nedan
samt kontorets forslag till beslut.

Bilagor: 1 Kontorsremissen
2 Sammanstéllning av remissvar

3 Inkomna yttranden
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Bakgrund

I och med att SL planerar en fortsatt utbyggnad av Sparvig City behdver
Trafikkontoret ta fram en ny gestaltning och utformning av de gator som ska
trafikeras av sparvigen. Nésta steg dr en fortsatt utbyggnad fran Djurgardsbron till
Frihamnen. De gator som &r aktuella for denna etapp ar Strandvigen,
Oxenstiernsgatan samt Lindardngsvégen.

Sparvidg City dr en modern stadsspédrvédg som ar tinkt att g genom centrala
Stockholm. En f6rsta etapp fran Sergels Torg till Waldemarsudde byggdes 2009-
2010 och trafikeras med moderna sparvagnar i reguljdr trafik. SL planerar en
fortsatt utbyggnad av Sparvag City fran Djurgardsbron, via Frihamnen och vidare
till Ropsten dir den sammankopplas med Lidingébanan. Sparvigen kommer att fa
en vasentlig roll att forse den nya stadsdelen Norra Djurgérdsstaden med effektiv
och miljovinlig kollektivtrafik. Trafikkontoret kompletterar strickan med planer
for fungerande trafik dven for cyklister, gangtrafikanter och bilister.

Forslagen som presenteras 1 kontorsremissen géiller Oxenstiernsgatan dir
forutséttningarna har dndrats pd grund av att kontoret 1 hostas tvingades ta ner den
stora eken som stod 1 gatans mitt, pi grund av att den var i mycket daligt skick.

Strackan 6ver Oxenstiernsgatan kan utformas pé olika sétt med olika resultat och
Trafikkontoret har presenterat dessa forslag for verksamheterna, fastighetsdgarna
och de boende 1 omradet.

Oxenstiernsgatans utformning

Trafikkontoret har sint ut tre forslag pa remiss. Alla utformade utifran ett antal
grundkrav. Kontoret presenterade i kontorsremissen olika forslag till utformning
och gestaltning av Oxenstiernsgatan och for mojlig ny- och aterplantering av trad.
Den aktuella striackan ar fran korsningen vid Berwaldhallen vid Dag
Hammarskjolds vég fram till rondellen vid Valhallavégen.

En god gestaltning

Oxenstiernsgatan kan idag bitvis upplevas som karg och steril. I samband med att
sparviagen dras fram gors en 6versyn av hela gatans utformning och ett
helhetsgrepp tas géllande gestaltning. Mélet &r att skapa en tilltalande gata som
ger ett stadsmissigt och funktionellt intryck.

En god gatuutformning karaktériseras av en konsekvent gatusektion och en
harmonisk linjeforing med sa raka kantstenslinjer som mojligt. Det dr dven
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Onskvért att inrymma trddrader. Trdd och annan vegetation ér vardefulla ur manga
aspekter, inte minst genom att tillféra arstidsvariation 1 en for dvrigt statisk miljo.
I samma zon som trdden finns 4ven majlighet att placera utrustning i form av t.ex.
soffor, skyltar och stolpar for belysning och kontaktledningar. Enhetlighet
efterstrivas géllande material och utrustning.

Vigledande for utformning och méblering av hallplatser och kringliggande ytor dr
det gestaltningsprogram som gemensamt togs fram av Stockholms stad och SL 1
december 2010.

Grundférutséttningar och bedémningskriterier
Trafikkontoret har tittat pa tre alternativ till utformning av Oxenstiernsgatan och
som presenterades 1 kontorsremissen. Samma grundforutséttningar géller for
samtliga forslag och de beskrivs enligt nedan:

e Tvé korfdlt i varje riktning, ett reserverat for kollektivtrafik och ett for
ovrig trafik. Reserverade korfalt for kollektivtrafik dr en forutséttning for
att kunna uppritthélla en effektiv och kapacitetsstark kollektivtrafik pa
stomnitet 1 enlighet med den av staden och SL framtagna
Stomnitsstrategin. Korfalt med blandtrafik &r inte ett alternativ da detta
skulle hindra framkomligheten for sparvidg och bussar.

e [ enlighet med Stockholms stads foreslagna Cykelplan behdvs ett
dubbelriktat cykelstrdk om 3 meter. Cykelbanan kommer utgora en del av
huvudstraken fran Norra Djurgardsstaden till centrala Stockholm. Stréket
behover dessutom byta sida ndgonstans pé strickan och det ldmpligaste
och sikraste stillet dr 1 h6jd med Karlavdgen dir det &nda behdvs en
signalreglering.

e Mellan parkeringsraden och cykelbanan behdvs ett sdkerhetsutrymme om
minst 0,8 meter for att klara av 6ppnade bildorrar samt i- och urlastning
utan att komma i konflikt med passerande cyklister.

o Pa bdgge sidor behovs tillriackliga gangytor for gaende i omrddet (2,5
meter).

e Utdver detta behdvs utrymmen for att klara angoring till fastigheter,
inklusive lastplatser och viss parkering.



2012-05-04
DNR T2012-410-00949

Sparvigsanldggningens utformning styrs av gatans utformning i plan och
profil, men ocksa av de geometriska kraven pa sparen och plattformarna.
For god dkkomfort efterstrivas rakast mgjliga dragning och stora radier.
En plattform behover ligga pé en rakstrdcka och vara minst 60, men helst
65 meter lang och minst 2,5 meter bred. Dock minst 3,5 meter bred pé en
del av ldngden.

Eftersom plattformsavstandet soderut mot Djurgéardsbron ar betydligt
storre dn norrut mot Hakberget, sé ar det onskvért med ett plattformslige
soder om korsningen Karlavéigen. Framforallt dr avstandet till
Berwaldhallen viktigt sa att det inte blir for langt.

Om trid ska placeras nira spiranlédggningen sa far inga grenar finnas i ett
omrade nirmast sparen (5 meter brett och 7 meter hogt riknat fran
centrum av respektive spér).

Samtliga anldggningar behdver klara Stockholms stads och SL:s
tillgénglighetskrav for personer med funktionsnedséttning. Trafikkontoret
bedomer det inte mdjligt att aterplantera den sa kallade “lilla eken” i
gatumitt. Anledningen till detta samt lampliga platser att aterplantera
tradet presenteras pa sidan 12 i remissen.

En annan styrande forutsittning dr det betongdédck som finns under
Radiohustorget. Décket har begrinsad bérighet och tal inte full
trafikbelastning. Gatan kan dirfor inte liggas ovanpa diacket. Gdng- och
cykeltrafik kan ldggas péd dicket.

Analys och bedémning

Trafikkontoret har erhallit 27 yttranden av kontorsremissen. Manga har varit vél
genomarbetade och kreativa och samtliga yttranden och forslag har bedomts enligt
ovan redovisade grundforutsittningar och kriterier.

Samtliga inkomna yttranden sammanfattas i bilaga 2 samt bifogas dven 1 sin
helhet i bilaga 3.
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Féljande remissinstanser férordar Trafikkontorets férslag “Samlad
hallplats”

Yttrande nummer 7 Vasakronan AB

Yttrande nummer 8 Brf Girdet

Yttrande nummer 9 Brf Rekryten 7

Yttrande nummer 10 Skonhetsradet

Yttrande nummer 11 Sveriges Radio Forvaltnings AB
Yttrande nummer 12 AB Storstockholms Lokaltrafik
Yttrande nummer 21 Privatperson

Yttrande nummer 24 Stadsbyggnadskontoret

Féljande remissinstanser férordar Trafikkontorets férslag ”Samlad
héllplats” men med egna tillédgg

Yttrande 14 (Ostermalms SDF) forordar Trafikkontorets alternativ ”Samlad
hallplats” men Onskar se det 1 kombination med ett gatutrdd centralt placerat mitt i
gatan. En placering av ett stort trdd centralt i gatan samtidigt med trddrader pa
bada sidor av gatan dr inte mojligt enligt grundkriterierna f6r kontorsremissen.
Forslaget kriaver sannolikt att sparvdgen i ndgon utstrickning gér i blandtrafik. En
viktig planeringsforutsittning for sparvigen ér att den 1 hela sin strackning ska gé
i reserverat kollektivtrafikkorfalt for att uppnd 6nskad medelhastighet och ddrmed
vara ett konkurrenskraftigt alternativ till bilen. I yttrandet ifragasétts 4ven om det
fria rummet &r rétt redovisat. Mattet for det grenfria utrymmet som satts som
grundforutsittning dr 5 meter brett och 7 meter hogt rdknat frén centrum av
respektive spér. Det dr en kombination av det fria rummet for sparvagnen och
sdkerhetsavstandet till kontaktledningen som regleras av elsdkerhetsforeskrifterna
som giller vid nyanldggning av spar.

Yttrande nummer 5 (Lillemor och Bo Sillén) forordar Trafikkontorets forslag
”Samlad héllplats” men har dven ett avvikande forslag med dubbla spar pa dstra
sidan. En utformning med sparvdgen pa eget utrymme ldngs Oxenstiernsgatans
Ostra sida har studerats och tidigare avforts. Utformningen innebar lag
framkomlighet och tillgénglighet for alla trafikslag, &ven for sparviagen. Sparen
med dubbelriktad sparvégstrafik korsar flera trafikstrémmar ldngs strackan.
Utformningen av Dag Hammarskjolds vidg, Oxenstiernsgatan, Taptogatan och
Valhallavédgen paverkas, dar extra korfalt behdvs 1 flera punkter. En sidoforlagd
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sparvig pa egen banvall ldngs strickan ger mer karaktér av tvérbana dn
citysparvig. Det skulle behovas ett stingsel som skyddar mot korsande géngtrafik,
vilket dven gor barridren synlig. Alternativet innebér ett brett gaturum med stora
trafikytor, dér det inte finns ndgon yta att plantera nya trad.

Féljande remissinstanser redovisar egna férslag

Forslag i yttrande nummer 3 bendmnt ”Kurbits”. Forslaget innebér en mindre
park samt vistelseyta i mittrefugen. Forslaget forutsitter att sparviagen norrut gar i
blandtrafik pa strickan mellan Karlavigen och Hakberget. En viktig
planeringsforutsittning for sparvagnen ér att den i hela sin strackning ska ga i
reserverat kollektivtrafikkorfélt for att uppna dnskad medelhastighet och ddrmed
vara ett konkurrenskraftigt alternativ till bilen. Dessutom anser kontoret att
anldggandet av en vistelseyta mitt i gatan med obefintliga skyddsavstand till rorlig
trafik inte dr lampligt av trafiksdkerhetsskil. Forslaget uppfyller inte
grundkriterierna for kontorsremissen vad géller blandtrafik samt kraven pa
trafiksékerhet.

Forslag i yttrande nummer 17 beniimnt ”Caféket”. Forslaget bygger pa att ha
en vistelseyta i mittrefugen med tva planterade fullstora ekar samt ett café.
Forslaget uppfyller inte kriterierna for blandtrafik eller trafiksdkerhet. Att ha en
vistelseyta mitt i gatan med obefintligt skyddsavstand till rorlig trafik &r inte ar
lampligt av trafiksékerhetsskal.

Forslag i yttrande nummer 23 benimnt ”Aqua”. Forslaget liknar yttrande
nummer 3 dir en park och vistelseyta foreslés i mittrefugen. I detta forslag
foreslas dven en vatteninstallation samt en ldngsgaende mur. Forslaget forutsétter
att sparvdgen norrut gér i blandtrafik pé strickan mellan Karlavdgen och
Hakberget. Kontoret anser att anliggandet av en vistelseyta mitt 1 gatan inte ar
lampligt av trafiksdkerhetsskal. Forslaget har en 14g mur mot kdrytorna men
kontoret bedomer att hojden pd murarna inte dr tillrdcklig for att forhindra
odnskade passager till och fran vistelseytan. Murarna ér dessutom att betrakta som
hoga hinder for rorlig trafik och behdver liggas med ett tillrackligt skyddsavstand.
Utifrén bifogad skiss &r det svért att avgora om tillrackligt avstand kan uppnas.
Kontoret anser dven att murarna utgor ett hinder 1 tillgdngligheten for personer
med funktionsnedsittning. Forslaget uppfyller inte grundkriterierna for remissen
vad géller trafiksdkerhet, blandtrafik samt stadens krav for tillgdnglighet.
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Foljande yttranden stoder forslaget i yttrande nummer 3:

Yttrande nummer 4 Per Schonning

Yttrande nummer 6 B Lagerqvist och H Stjernevall, Miljof. Ekens Vinner
Yttrande nummer 16 Per Schonning

Yttrande nummer 18 Privatperson

Yttrande nummer 19 Johan Stromstedt, Miljoforeningen Ekens Vinner m.fl.
Yttrande nummer 20 Birger Eneroth

Yttrande nummer 22 Johan Stromstedt

Yttrande nummer 25 Per Schonning

Yttrande nummer 26 Bo Lagerqvist, Miljoforeningen Ekens Vinner

Ovriga yttranden

Yttrande nummer 27 Djurgirdens Hembygdsforening Efter remisstidens
utgang inkom Djurgirdens Hembygdsforening med ett yttrande vilket stoder
Trafikkontorets remissforslag ”Tidigare samradsforslag”.

Trafikkontorets férslag
Trafikkontoret foreslar att Sparvig Citys fortsatta utbyggnad till Norra
Djurgérdsstaden planeras utifrén forslaget ”Samlad hallplats”.

Detta forslag innebir att kollektivtrafiken trafikerar reserverade korfélt i gatumitt
och sdkerstiller pa sa sitt battre framkomlighet. Detta forslag innebér ocksa rent

estetiskt ett mer symmetriskt gaturum med raka kantstenar och tradrader pa bada
sidor.

Plattformarna ldggs sdder om korsningen Karlavéigen. For att f4 bista mdjliga
gatuutformning med en triddrad pa Oxenstiernsgatans véstra sida kan
plattformarna inte saxas. Plattformslidget medfor att gdngavsténdet till
Berwaldhallen minimeras och att antalet passager for gdende 6ver sparen hélls
nere och ger pd sé sétt bttre trafiksidkerhet.
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Biltrafiken har ett korfilt 1 varje riktning samt ett vanstersvingande korfalt
norrifrdn in mot Radiohustorget. P4 strackan finns en obevakad gédngpassage och
ett signalreglerat dvergingsstille.

Parkering och angdring till fastigheterna pa Ostra sidan av Oxenstiernsgatan
placeras norr om Karlavdgen och pé véstra sidan bade norr och sdéder om
Karlavigen. Lastplats och taxiangdring kan inrymmas pa Ostra sidan direkt norr
om Karlavégen.

Cykeltrafiken far fullgod standard pa strackan enligt stadens nya foreslagna
Cykelplan. En ny triddrad dr mojlig pa véstra sidan vilket skulle vara positivt for
gaturummet samt ge skydd for gdende och cyklister. I zonen pa véstra sidan ryms
forutom trdd dven annan moblering som exempelvis cykelstéll och
kontaktledningsstolpar. For gadende och cyklister skapar mobleringszonen
dessutom distans till den rorliga trafiken vilket 6kar trygghetskénslan.

Kapaciteten 1 trafiksignalen paverkas positivt av att vinstersvingande fordon kan
gd samtidigt med de gaende pé 6vergéngsstillet soder om korsningen.

Trafikkontoret foreslar att en ny ek planteras i nairomradet. Remissvaren har visat
att det finns fler aspekter att ta hinsyn till vad géller placeringen av den lilla eken
eller ett nytt fullstort trdd. Flera olika forslag pa aterplanteringsplatser har angivits
1 remissvaren. Trafikkontoret foreslar darfor att denna fréga utreds vidare och att
detta gors efter det att SL:s jarnvégsplan dr faststdlld. Gemensamt for forslagen
till nya planteringsplatser &r att goda vixtbetingelser kan skapas och att det finns
goda forutsattningar for trad att utvecklas pa ett naturligt sitt, utan beskirning.
Det ska ocksa finnas mojlighet att skapa attraktiva platser med sittmdjligheter
intill triadet.

Slut



