Mellan Stockholms kommun genom dess exploateringsndmnd och trafik- och
renhallningsndmnd, nedan gemensamt kallade Staden, & den ena sidan, och AB
Storstockholms Lokaltrafik, nedan kallat SL, & den andra sidan, nedan gemensamt
kallade Parterna, har enligt villkor som anges under avsnitt Il nedan traffats féljande

TILLAGGSAVTAL NR 1
till
SAMVERKL\NSAVTAL
for Sparvag City

. BAKGRUND

Staden och SL traffade 2009-09-18 ett samverkansavtal, nedan kallat Samverkans-
avtalet, avseende utbyggnad av Sparvdg City. Sedan Samverkansavtalet tréffades
har vissa férutsattningar for Sparvag City férandrats, avseende bland annat ténkt
upphandlingsform, organisation, tidplan, strackning och depélage.

| Samverkansavtalets bakgrund angavs att SL hade for avsikt att lata en privat aktér,
i Samverkansavtalet kallad "Konsortiet”, bygga, driva och finansiera sparvagsanlagg-
ningen och trafiken. SL har nu istallet for avsikt att handla upp genomférande och
drift av Sparvag City genom det normala férfarandet.

| Samverkansavtalet angavs att den permanenta depan i férsta hand skulle lokali-
seras till en plats inom Stockholms kommun. SLs huvudinriktning &r nu istéllet att
permanent depa skall lokaliseras till Lidingd Kommun.

| Samverkansavtalet angavs inriktningen att hela sparvagen, fran Ropsten till
Hornsberg, skulle tas i drift 2014. Sedan dess har saval tidplan och etappindelning
reviderats. Huvudinriktningen &r nu att trafikstart pa strackan Ropsten-Sergels Torg
ska kunna ske successivt 2015-2018. Vidare utbyggnad vasterut &r fér narvarande
foremal for revidering, avseende saval strackning och andstation som tidplan.

Mot ovanstdende bakgrund traffar Parterna detta tillaggsavtal nr 1 som kompletterar
och férandrar Samverkansavtalet pa det satt som framgar nedan. | 6vrigt skall Sam-
verkansavtalet gélla oférandrat. Detta innebéar att giltigheten av Samverkansavtalet i
och med tecknande av detta tillaggsavtal forlangs enligt vad som anges i § 9.

Il. KOMPLETTERING AV SAMVERKANSAVTALET

A. Paragrafer som far andrad lydelse

Sedan Samverkansavtalet traffades 2009-09-18 har SL erhallit ett genomférande-
beslut pa del av strackan med en delvis reviderad stréckning och en reviderad
tidplan. Detta far till foljd att hanvisning till Bilaga 1 i § 1 kompletteras med héanvisning
till den nya Bilaga 3. Vidare har malet avseende Spéarvégens prioritet gentemot
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ovriga trafikslag fortydligats. Tidigare specifika mal om férutsattningar for depan har

tagits bort med hansyn till att depa nu i férsta hand ska lokaliseras utanfor
Stockholms kommun. Parterna ar 6verens om att § 1 i Samverkansavtalet efter
dessa andringar har lydelse enligt nedan.

§1
MAL, FORUTSATTNINGAR OCH PRINCIPER FOR SPARVAGEN

Parterna har ett gemensamt ansvar for att Sparvigsprojektet leder till en bra
helhetslgsning for Stockholm.

Parterna dr éverens om att féljande mal skall gélla for Sparvégen:

o Sparvigen skall bli ett modernt och miljévinligt transportmedel med hog

kapacitet.

e Sparvigen skall genom sin strickning och hdga kapacitet kunna ersétta en

eller flera busslinjer i innerstaden.

e Sparviigen skall utformas pé ett sddant siitt att behoven for alla olika tratikslag

(bilar, cyklar, fotgéngare, 6vrig kollektivtrafik mm) pa Stadens gator i
mojligaste mén kan tillgodoses.

o Sparvigen skall i forhallande till 6vriga trafikslag ges hog prioritet i trafik-
signalsystemet pa samma vis som dagens stombusstrafik, och skall, dér sé &r
mojligt, utan allvarliga olidgenheter for vriga trafikslag, ges eget utrymme i
syfte att Sparvégen ska bli ett sé attraktivt kollektivt firdmedel som mdojligt.

e Sparvigen skall kopplas samman med Lidingdbanan och skall forbinda

stadsdelarna Viirtan och Kungsholmen med cityomradet och i synnerhet
Citybanans planerade huvudentré pa Klarabergsgatan. Preliminér strdckning

framgér av bifogade kartor, Bilaga 1 och Bilaga 3.

o Spérvigen skall utformas pa ett sddant sétt att de stadsrum som tas i ansprak
hanteras pa ett varsamt sitt, och didrmed forblir attraktiva for medborgarna.

e Sparvigen skall utformas pé ett sddant sitt att fullgod trafikséikerhet uppnas.

o Sparviigsprojektet skall genomforas pa ett sddant sétt att rimlig framkomlighet
for ovriga trafikslag pa berérda gator kan bibehéllas under utbyggnaden.

e For det fall Parterna gemensamt anser att Sparvégsprojektet kréver att trafiken
méste omledas till kringliggande gator skall Staden medverka i och underlétta

trafikplaneringen kring aktuella produktionsomréden.

Sedan Samverkansavtalet traffades 2009-09-18 har konsekvenser och ansvars-
granser fortydligats avseende den renovering av konstruktioner som maste genom-

foras pa gatorna Hamngatan, Sergels Torg och Klarabergsgatan m.fl. gator.
Forandringarna i tidplanen har 6ppnat upp for nya méjligheter vad galler
samordningen mellan Sparvagsprojektet och utbyggnaden av nya gator inom

stadsutvecklingsomradet Norra Djurgardsstaden. Vidare ar huvudinriktningen nu att
den permanenta depa som tacker behovet for strackan Gashaga-Stockholms central
inte skall ligga i Stockholm utan pa Lidingd, varfér de specifika skrivningarna om en

depa under Stadshagsklippan utgar. Parterna &r 6verens om att § 2 i
Samverkansavtalet efter dessa &@ndringar har lydelse enligt nedan.
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§2
SARSKILT OM VISSA DELPROJEKT

2.1 Strickan Hamngatan-Klarabergsgatan

SL v inforstatt med att titskikten under Hamngatan, Sergels Torg och Klara-
bergsgatan maste renoveras, samt att gatudick, brokonstruktioner mfl konstruk-
tioner pa denna stréicka méste forstérkas innan Spérvégen kan dras fram dér. SL &r
inforstatt med att tidplanen for arbetena pa Stadens gatudéck, och ddrmed indirekt
tidplanen for Sparvigsprojektet pa strickan Hamngatan-Klarabergsgatan, dr direkt
beroende av att SL skyndsamt tar fram erforderligt projekteringsunderlag for
Sparvigen pa denna striicka. Staden tillhandahaller en beskedstidplan for underlag
som SL skall ldmna.

Parterna #r dverens om att det #r savil rationellt som tids- och kostnadsbesparande
att Staden i samband med renovering av titskikt och forstirkning av konstruk-
tioner, pa uppdrag av SL och pa SL:s bekostnad, utfor vissa delar av Sparvégen,
sdsom sparkropp, fundament for kontaktledningsstolpar, kanalisation mm. Detta
skall i fosta hand regleras i det genomforandeavtal som parterna enligt § 7 nedan
skall triiffa, men parterna kan dessforinnan komma att reglera vissa av dessa
arbeten i ett sdrskilt uppdragsavtal.

SL dr vidare inforstatt med att savil den till SL med servitut upplétna norra
biljetthallen fér T-centralen, inklusive uppgéngarna mot omkringliggande gator,
som bussar i linjetrafik p& gatorna Klarabergsgatan, Sergels Torg och Hamngatan,
berors av Stadens arbeten med renovering av titskikt och forstérkning av kon-
struktioner. SL forbinder sig hdrvid att bekosta samtliga erforderliga skydds-
atgérder i och i direkt anslutning till biljetthallen som behévs for att biljetthallens
funktion och access till intilliggande fastigheter och lokaler skall kunna vidmakt-
hallas under den tid arbeten pagar pa gatuddcket ovanfor, pa det sétt som &r
beskrivet i principéverenskommelse triffad mellan Staden, SL och 6vriga berdrda
fastighetsiigare 2012-04-13. Parterna skall tréffa ett sirskilt genomforandeavtal for
dessa arbeten. SL forbinder sig vidare att under den tid renovering av gatudick
och forstarkning av konstruktioner p& Klarabergsgatan, Sergels Torg och
Hamngatan pagar, i samrad med Staden, leda om samtliga bussar i linjetrafik som
trafikerar berdrda delar av dessa gator, under de perioder da en sddan omledning
dr motiverad utifrén ett samhéllsekonomiskt perspektiv.

Parterna 4r medvetna om att renovering av tétskikt kan bli aktuellt &ven p andra
delar liings den planerade striickan och att forstidrkning av befintliga
konstruktioner, sdsom broar, stédmurar etc, kan uppsta till f6ljd av Sparvigen
dven i anslutning till andra delar lings den planerade stréickan.

2.2 Passage genom stadsutvecklingsomridet Norra Djurgdrdsstaden

Sparviigen kommer inom stadsutvecklingsomradet Norra Djurgardsstaden delvis
att forldggas till #nnu ej anlagda gator och konstbyggnader med Staden som ténkt
huvudman. Parterna skall aktivt verka for att Sparvéigsprojektet inom dessa



omraden samordnas med exploateringar pa Stadens mark och med Stadens
planering, projektering och anliggande av nya gator, konstbyggnader mm, pd ett
for bada Parter tids- och kostnadseffektivt sétt.

Parterna skall i den fortsatta planeringen aktivt verka for att Ropsten utvecklas till
en rationell och vil fungerande kollektivtrafikknutpunkt for trafikslag som
tunnelbana, spérviig, buss och bét, samtidigt som platsens hoga stadsfunktions-
och markvirden kan tas tillvara och forutséttningar ges till en god stadsmiljé med
service, kontor och bostadsbebyggelse.

2.3 Depéer

Permanent depé som téicker behovet for delarna av Spéarvigen dster om
Stockholms centralstation, med uppstéllningsmdjligheter, tvétt- och verkstads-
platser mm, skall i forsta hand lokaliseras utanfor Stockholms kommungréns. SL:s
huvudinriktning #r att den permanenta depén ska lokaliseras till Liding®.

SL har i samband med genomforandet av den s.k. Etapp 1 (dvs forlingning av
Djurgardslinjen frén Norrmalmstorg till ny tillfillig dndhéllplats pd Hamngatan
under Malmskillnadsgatans viadukt) byggt ut en tillfillig sparvagnsdepa pa
Djurgérden, den sk Alkirrshallen, inklusive anslutningsspar, huvudsakligen
beldgen inom Stadens fastigheter Djurgarden 1:8 och Skeppsholmsviken 9.
Alkirrshallen 4r, sa vitt avser Stadens fastigheter, upplaten till SL genom arrende-
avtal triaffat 2009-12-01. Alkérrshallen intymmer i dagslidget vagnar bade for den
kommersiella trafiken pa Spérviig City och for den museala trafiken pa Djurgards-
linjen. SL kommer nér den nya permanenta depan tagits i drift att flytta Sver
vagnarna for den kommersiella trafiken frdn Alkérrshallen till den permanenta
depan. Avseende vagnarna for den museala trafiken har SL vid tidpunkten for
detta avtals tecknande ingen l6sning for en permanent depé. Ansvaret for att hitta
en langsiktig 16sning till lokalisering av depa for den museala trafiken &vilar SL.
Staden stiller sig positiv till en lokalisering av en sddan depa pa Stadens mark,
forutsatt att depén inte kommer i konflikt med andra for Staden vitala intressen.
SL ir inforstatt med att lokalisering av en permanent depd pé Stadens mark méste
foregas av att exploateringsnéimnden i sérskild ordning tar stéllning till
markanvisning for omradet enligt géngse regler.

Fér delarna av Sparviigen viister om Stockholms centralstation kommer ytterligare
en dep att behovas, med samma funktioner som den forsta, men i forsta hand
lokaliserad till Stockholm. Parterna skall i god tid innan utbyggnad av Spérvégen
viister om Stockholms centralstation gemensamt identifiera ett ur trafikerings-,
stadsbilds- och kostnadssynpunkt limpligt l4ge for denna andra depa. Parterna &r
inférstadda med att delar av denna andra depa kan behova placeras under jord, om
s& kan medges enligt gillande arbetsmiljélagstiftning. I det fall depan lokaliseras
till ett markomrade som #gs av Staden skall exploateringsndgmnden verka for och 1
sérskild ordning ta stillning till markanvisning for omradet enligt géingse regler.

I det fall erforderliga permanenta depder inte gér att férdigstlla i tid till trafikstart
pa de olika delstriickorna skall parterna skyndsamt utreda mojligheterna till
provisoriska depél6sningar. SL har huvudansvaret for detta, Staden medverkar,

4(9)



5(9)

Sedan Samverkansavtalet traffades 2009-09-18 har Sparvégsprojektets tidplan och
planerade strackning reviderats. Hanvisningar till artal och platser i § 3 maste darmed
justeras. Dessutom har Bilaga 2 ersatts av Bilaga 3, varfér hanvisning till den forra i §
3 maste justeras. Parterna ar éverens om att § 3 i Samverkansavtalet efter dessa
andringar har lydelse enligt nedan.

§3
TIDPLAN

Parternas gemensamma malsittning dr att trafikstart pa strdckan Klarabergsgatan-
Ropsten ska kunna ske senast 2018. Delstréickor kan dock komma att byggas ut
och driftsittas innan dess. En preliminér tidplan, vilken mer i detalj beskriver de
tider som Parterna arbetar efter, finns bilagd till detta samarbetsavtal, Bilaga 3.
Fortsatt utbyggnad vésterut dr dnnu inte tidsatt.

Parterna skall under Sparviigsprojektets gang informera varandra om tidplaner
mm for politiska stéllningstaganden i respektive beslutande organ. Vidare skall
Parterna informera varandra om omstéindigheter som kan leda till att tidplanen for
Sparvigsprojektet foréndras, exempelvis forsening av de delprojekt som anges 1

§ 2 ovan.

Sedan Samverkansavtalet traffades 2009-09-18 har konsekvenserna av spar-
dragning dver gatudacken i City klarlagts. Den férdandrade tidplanen innebar nu att
det inte langre gar att prata i termer av en tidigareldggning av erforderlig tétskikts-
renovering, varfor SLs atagande att sta for fordyringar pga en tidigarelaggning av
dessa arbeten utgar. Det &r nu ocksa klarlagt att konstruktionerna maste foérstarkas
och en 6verenskommen kostnadsférdelning har darfér férts in i § 6.3. Parterna ar
dverens om att § 6.3 i Samverkansavtalet efter dessa andringar har lydelse enligt

nedan.

6.3 Kostnader for forstarkning av Stadens befintliga konstruktioner pa
Hamngatan, Sergels Torg och Klarabergsgatan

SL #r inforstatt med att behovet av forstéarkning enligt § 2.1 ovan av Stadens
konstruktioner pA Hamngatan, Sergels Torg och Klarabergsgatan till viss del &r
direkt betingat av Spérvigen. Parterna dr 6verens om att Stadens kostnad for
projektering och utforande av de forstirkningsarbeten som é&r direkt betingade av
Sparviigens forutsittningar avseende sparvagnarnas belastning och utmattning av
konstruktionen skall bekostas av SL. SLs andel enligt ovan har bestamts till 35%
av de faktiska verifierade kostnaderna. SL:s kostnadsansvar enligt detta stycke
begrinsas dock till maximalt 140 miljoner kronor i penningvérde 2012-04-01,
under forutsitining att forstarkningsarbetena inte fordyras pa grund av utékade
krav direkt betingade av Sparviigen vilka har begérts av SL efter detta avtals
tecknade, t.ex. konstruktion for tyngre sparfordon, annan typ av kontaktlednings-
stolpar mm. Detaljerna kring betalningsplan, indexering mm skall regleras mellan
Parterna i de genomférandeavtal for berdrd stricka av Sparviigen som Parterna
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avser triiffa enligt § 7 nedan. SL skall beredas full insyn i kalkyl och kostnads-
styrningen for den del dér SL har ett kostnadsansvar enligt detta villkor i 6.3.
Staden skall utan dréjsmal kontinuerligt verldmna underlag till SL avseende
kalkyler, kostnadsprognoser, berdkningsunderlag etc. vilket &r till nytta for SL.
SL:s kostnadsansvar enligt detta stycka inkluderar endast direkta atgérder for
forstirkning av dickskonstruktioner, sdsom anliggande av ny armering och
gjutning av ny konstruktionsbetong, inklusive de projekterings- och byggherre-
kostnader som gér att héinfora till dessa arbeten, och inkluderar sdledes inte
kostnader for titskiktsrenovering, evakueringar, trafikomlédggningar, rivning av
gatudverbyggnad, anlidggande av sparkropp och stolpfundament ete.

For att inte Sparvigsprojektet skall forsenas maste Staden pabérja arbetena pa
gatudécken pa striickan Hamngatan-Klarabergsgatan, inklusive vissa férberedande
arbeten for Sparvigen, innan eventuell jarnvégsplan for denna stricka &r
faststilld. Skulle SL inte leverera erforderligt projekteringsunderlag infor starten
av arbetena pa gatudicket, eller skulle slutligen faststilld jarnvégsplan, eller andra
erforderliga tillstand for anldggande av sparvég, for denna stréicka innehélla
sparligen, stolpplaceringar etc som skiljer sig frdn det projekteringsunderlag som
SL levererar, och detta far konsekvenser for Staden avseende genomforandetid
och kostnad, skall SL fullt ut kompensera Staden for detta, inklusive de eventuella
skadestand och ersiittningskrav frén tredje man som kan drabba Staden i anledning
av detta. Detsamma giller om en situation skulle uppsté dér det inte dr mdjligt att
fore 2018 éverhuvudtaget erhlla erforderliga tillstand att anléigga sparvig pé
strickan Hamngatan-Klarabergsgatan eller pa del av denna strécka.

Sedan Samverkansavtalet traffades 2009-09-18 har formerna for upphandling av
genomforande och drift av Sparvégen har férandrats, varfor begreppet "Konsortiet”
maste utga ur § 7. Parterna ar éverens om att § 7 i Samverkansavtalet efter dessa

andringar har lydelse enligt nedan.
§7
KOMMANDE AVTAL

En forutsittning for att Sparvigsprojektet ska kunna genomforas &r att Parterna
tréiffar ett eller flera genomférandeavtal. I dessa genomfrandeavtal skall i detalj
regleras bland annat trafikforing och utbyggnadstakt, gemensamma tidplaner,
servitut, tillfilliga och permanenta markupplatelser, behov av ledningsomlégg-
ningar mm, samordning med vriga projekt, trafiklésningar under byggtiden med
fokus pa framkomligheten i kombination med ett effektivt byggande, rutiner for
granskning och kontroll, kommunikation, mer detaljerad ansvars- och kostnads-
fordelning mm. Parterna skall verka for sddana avtal tréffas nér Parterna tillsam-

mans anser att detta kan ske.

Separata genomforandeavtal avseende delar av sparstrickningen kan komma att
tréffas innan hela Sparvigen ér planlagd eller till fullo utbyggd.
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SL #r skyldigt att, om sd krévs, tréiffa sérskilda avtal med respektive ledningséigare
om ledningsomliggningar mm som &r direkt betingade av Sparvigsprojektet.
Staden medger SL riitt att, ddr s dr mgjligt med hénsyn till ledningségarna, nyttja
Stadens rittigheter och fullgora dérvid sammanhéngande skyldigheter enligt de
ledningsavtal som Staden tréffat med ledningséigare savitt avser Sparvigsprojektet
och drift av den fiirdiga Sparvigen. Staden skall vid behov vara SL behjélplig vid
triffandet av eventuella avtal med ledningséigare, samt i arbetet med samordning
infor och erforderlig omléggning av ledningar. Eventuella avtal enligt ovan skall
godkiinnas av Staden i egenskap av véghdllare.

Stadens ledningstunnlar #r sikerhetsklassade och omfattas av bestimmelserna i
sikerhetsskyddslagen (1996:627). Vid arbeten som berdr ledningstunnlarna skall
SL teckna ett SUA-avtal med Staden. Vidare skall de personer som far ta del av
bygghandlingar och utféra arbeten som berér ledningstunnlarna registerkontrol-
leras.

Nar Samverkansavtalet traffades 2009-09-18 var parternas avsikt att genomférande-
avtal for hela Sparvagen skulle kunna tréffas senast 2012-12-31. Om inte skulle
Samverkansavtalet upphéra att gélla. Den reviderade tidplanen for Sparvagsprojektet
medfér att den stipulerade tidpunkten fér Samverkansavtalets upphdrande maste
utga. Ovriga villkor fér Samverkansavtalets ikrafttradande &r uppfylida och behover
darmed inte sta kvar. Slutligen har den nyinrattade mark- och miljédomstolen
dvertagit regeringens uppgift som andra instans vid dverklagande av detaljplaner,
och Banverkets uppgift att faststélla jarnvégsplan 6vertagits av det nyinrattade
Trafikverket. Parterna ar 6verens om att § 9 i Samverkansavtalet efter dessa
andringar har lydelse enligt nedan.

§9
VILLKOR

Samverkansavtalet upphor att gélla nér genomférandeavtal enligt § 7 har tréffats
for hela Sparviigen, vilka godkénts av respektive Parts beslutande organ genom
beslut som vinner laga kraft. Respektive Part skall dock vara bunden att fullflja
eventuella i samverkansavtalet kvarstdende ekonomiska forpliktelser gentemot
den andra Parten, dven efter tidpunkten for Samverkansavtalets upphdrande.

Parterna dr medvetna om
att beslut om att anta detaljplan meddelas av stadsbyggnadsndmnden eller
kommunfullméktige. Beslut om att anta detaljplan ska fregds av samréd med
dem som berérs av planen och andra beredningsatgérder. Parterna dr dven
medvetna om att sakégare har ritt att anfora besvir mot beslut att antaga
detaljplan och att beslut om antagande av detaljplan kan provas av
lansstyrelsen och mark- och miljédomstolen samt bli foremal for

rittsprovning,

- att beslut om att faststilla jarnvigsplan fattas av svenska staten, genom
Trafikverket, och att beslutet i vissa fall kan hénskjutas till regeringen. Beslut
om att faststilla jarnviigsplan ska foregés av samrad med dem som berdrs av
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planen och andra beredningsatgérder. Parterna ér dven medvetna om att
sakégare har rétt att anfora besvir mot beslut att faststiilla jarnvégsplan och
att beslut om faststéllande av jarnvdgsplan kan prévas av regeringen samt bli
foremal for réttsprovning.

B. Bilagor till Samverkansavtalet som ersitts

Parterna ar éverens om att Genomférandeavtalets Bilaga 2 skall erséttas av en ny
bilaga, Bilaga 3, vilken finns tillagd till detta tillaggsavtal.

. TILLAGGSAVTALETS GILTIGHET

Detta tilldggsavtal ar till alla delar forfallet utan ersattningsratt fran nagondera Parten
om inte

dels exploateringsndmnden senast 2012-06-30 godkant tilldggsavtalet genom
beslut som senare vinner laga kraft,

dels trafik- och renhallningsnamnden senast 2012-06-30 godkant tillaggsavtalet
genom beslut som senare vinner laga kraft,

dels Stockholms kommunfullméktige senast 2012-09-30 godkant tillaggsavtalet

genom beslut som senare vinner laga kraft.



Detta avtal har uppréttats i tre likalydande exemplar av vilkka Parterna tagit var sitt.

Stockholm den 13 april 2012

For Stockholms kommun genom Foér Stockholms kommun genom
dess exploateringsndmnd dess trafik- och renhallningsnamnd
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BILAGOR:
3. Karta 6ver spardragning med preliminar tidplan
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A Sergels Torg — T-centralen
B Tillganglighetsanpassning
C Djurgardsbron - Vartan

D Lindarangsvéagen- Vértan
E Vartan - Ropsten

Tidpunkter for realistiska trafikstarter
Tidpunkter for paskyndad trafikstart
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