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Tid Torsdagen den 19 april 2012 kl 16.30 — 17.25

Plats Stora Kollegiesalen, Stadshuset

Justerat  Torsdagen den 2 maj 2012

Ulla Hamilton Emilia Hagberg

Narvarande

Beslutande ledamoter:

Ulla Hamilton (M), ordféranden
Emilia Hagberg (MP), vice ordféranden

Bo Arkelsten (M)

Datevig Mardirossian Lonn (M)
Mark Klamberg (FP)

Jonas Naddebo (C)

Malte Sigemalm (S)

Annika Odebrink (S)

Martin Hansson (MP)

Kajsa Stenfelt (V) §§ 1-11

Tjanstgorande erséttare:

Peter Abelin (M) for Daniel Valiollahi (M)
Christoffer Kuckowski (M) for Annika Davidsson (M)
Margareta Stavling (S) for Oskar Levin (S)

Tobias Johansson (V) for Kajsa Stenfelt (V) §§ 12-21

Ersattare:

Christer Svérd (M)

Charlotta Schenholm (FP)

Jesper Svensson (FP)

Goran Oljeqvist (KD)

Jimmy Lindgren (S)

Hanna Helsing (S) §§ 1-14
Hampus Rubaszkin (MP)

Maria Antonsson (MP)

Tobias Johansson (V) §§1-11

Tjénstemén:

Forvaltningschefen Per Anders Hedkvist, Fredrik Alfredsson, Louise Bill, Ted ElI,
Mattias Lundberg, Ulla Ritzén, Maria Stigle, och Marita Soderqvist samt
personalforetrddaren Luis Lopez §§1-12 och bitrddande borgarrddssekreteraren Martin
Savén fran roteln.



§8
Trafikverkets kapacitetsutredning. Anmélan av svar pa remiss
Dnr T2012-000-00743

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden ldgger anmaélan till handlingarna.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 28 mars 2012.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
1) Ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C)
och vice ordféranden Emilia Hagberg m.fl. (MP) foreslar (se beslutet).

2)  Malte Sigemalm m.fl. (S) foreslar att nimnden beslutar enligt foljande:

Att 1 huvudsak godkdnna kontorets forslag till beslut
samt att darutover anfora

Socialdemokraterna delar inte kontorets uppfattning att Stockholms fortsatta
tillvaxt under 6verblickbar framtid kommer att ske genom fortatning och att
tiden ar forbi nir Stockholm stad byggde nya fororter som kravde nya
trafiksystem. Detta dr en for sndv syn pd Stockholms framtida tillvéxt och
riskerar att lasa mojligheterna att pa ett flexibelt sédtt kunna hantera nya, idag
okdnda, faktorer och en annorlunda utveckling. Redan idag kan vi till exempel se
att ett projekt som Sparvig Syd mojliggdér byggande av nya bostadsomraden och
nya arbetsplatser och dven om det inte byggs pa stadens mark &r vi ju dnda
involverade. Allt byggande i1 vdra randkommuner paverkar Stockholms
trafikplanering.

Vi anser ocksd att det dr mycket tveksamt att konvertera stomlinje 4 till sparvag.
Det ar en mycket kostsam atgérd och det finns andra billigare 16sningar som kan
goras lika effektiva och dessutom mer flexibla.

3)  Kajsa Stenfelt (V) foreslar att nimnden beslutar enligt foljande:

1. Delvis godkédnna kontorens svar pa remissen
2. Om vi fatt mgjlighet att svara pa remissen, darutdver anfora foljande:

Vi delar Trafikverkets uppfattning avseende bristerna i transportsystemet och att
savil kapacitetsutbyggnader av kollektivtrafiken som begransningar av
biltrafiken behdver genomforas om Stockholm ska kunna méta behovet av resor
hos den snabbt viaxande befolkningen.

Transportsektorn stdr infor en stor utmaning om de uppsatta klimat- och
miljomalen skall kunna nas. Den kraftiga 6kningen av transporter gor att malen
inte kommer att kunna uppnas till 2050 enbart genom en utbyggnad av
kollektivtrafiken. Andra dtgérder maste ocksé vidtas for att styra utvecklingen



mot en mer energisndl samhaéllsplanering.

I Stockholm ér trangseln ett stort och vixande problem, bade pa lénets vdgar och
1 kollektivtrafiksystemet. Forvérras trangseln ytterligare i tunnelbanesystemet
kommer resendrer sannolikt att vélja andra transportalternativ. P4 minga
strackor och tider har kollektivtrafiken natt sitt kapacitetstak och flera stora
investeringar i ny infrastruktur borde redan ha pabdrjats. En bidragande orsak till
uteblivna satsningar pa kollektivtrafiken ar tyvarr allianspartiernas felaktiga
prioriteringar. Till dessa hor Sparvég City — ett projekt som drénerat landstinget
pa medel utan att ha tillfort kollektivtrafiksystemet nagon ny kapacitet, och
Forbifart Stockholm. De dryga 28 miljarder som motorvéagen forvéntas kosta
borde istillet anvéndas for investeringar i regionens kollektivtrafiksystem.
Forbifart Stockholm kommer ocksé att leda till 6kad biltrafik och darmed
forvarrad trangsel pé vissa platser.

Trangseln pa vdgarna drabbar i stor utstrackning ocksa kollektivtrafiken, ger
upphov till 1dnga restider och minskar kollektivtrafikens attraktivitet. Det &r
darfor rimligt att brukarna av infrastrukturen bér en storre del av kostanden for
tringseln, genom hojd och utvidgad trangselskatt. Inforande av tringselskatt pa
Essingeleden &r en viktig trafikbegréinsande atgérd som snarast bor genomforas.

Vi vill dven peka pé det hot som den nya kollektivtrafiklagen innebédr mot det
sammanhéllna trafik- och taxesystemet i Stockholms lan.

Att resa kollektivt maste vara smidigt och enkelt. Vi anser att resenédrernas krav
pa enkelhet dr oforenligt med ett trafiksystem dér privata trafikforetag tillats att
med mycket kort varsel bedriva kollektivtrafik i konkurrens med SL och utan
krav pa samordning avseende trafikering och biljettsystem.

Vi dr mycket positiva till forslaget for ny framkomlighetsstrategi for Stockholm
som arbetats fram av staden. Forslaget lyfter fram tva viktiga saker.

For det forsta handlar trafikplanering om att prioritera. Det gar inte att 6ka
framkomligheten for alla trafikslag, utan det finns en konflikt ddr man maéste
vilja vilka typer av trafikslag man vill gynna pa andra trafikslags bekostnad.
For det andra lyfter strategin fram att det ar tillgéngligheten — inte resandet —
som dr det viktigaste, att smidigt komma fram till sitt mal. Detta ligger i linje
med den samlade forskningen om hur man ska hantera stadstrafiken och dven
mycket ndra Vénsterpartiets trafikpolitik. Men da strategin ligger 14ngt ifran de
borgerliga partiernas befintliga trafikplanering fér de kommande femton — tjugo
aren, ar vi oroliga fOr att detta stannar vid att vara kloka ord pa ett papper. Bade
Forbifart Stockholm och den avbrutna planeringen av tunnelbana till Nya
Karolinska rimmar exempelvis illa med forslaget till framkomlighetsstrategi.

Det stimmer att alternativen till bilismen maste bli effektivare och mer
attraktiva. Vénsterpartiet vill konkretisera detta 1 remissvaret, genom att
inkludera skrivningar om att kollektivtrafikens attraktivitet exempelvis kan 6ka
genom storre kapacitet, oppna spérrlinjer och pa sikt en skattefinansierad
kollektivtrafik utan avgifter. P4 samma sitt behovs det en anpassning av stadens
gatundt efter cyklisters behov — det vill sdga ett heltickande och sdkert cykelnit i
Stockholm med trafikseparerade, planskiljda och enkelriktade cykelbanor. Aven
en bilfri innerstad skulle kunna 6ka attraktiviteten i att ga och cykla genom
staden. Som man skriver i dokumentet s dr inte attraktiva alternativ tillrackliga 1
sig for att minska trafiktillvéxten pa bilsidan, och vi stimmer in i1 konstaterandet
att det krdvs aktiva atgérder som direkt syftar till att begrénsa biltrafiken.



Det krivs klargéranden pa flera punkter, bland annat vad géller ansvars-
fordelning och samverkan mellan staden och landstinget. Trafikkontoret kan
exempelvis enbart ta ansvar for att ge stombussarna prioritet 1 vignétet, inte se
till att SL slépper pa passagerare genom alla dorrar pd bussarna.

For att 1atta pa trycket pa kollektivtrafiknitet pa land, som i Stockholm natt
kapacitetstaket i hogtrafik, bor man i 6kad grad utnyttja Stockholms vattenvigar.
Stockholms stad bor samarbeta med Landstinget, och forverkliga &tminstone
nagra av de forslag och idéer som finns om kollektivtrafik pa Stockholms inre
vatten, dgnat for fotgdngare och cyklister.

Beslutsgang

Ordforanden Ulla Hamilton (M) stéller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt férslag fran Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C) och Emilia Hagberg m.fl. (MP).

Reservation
Malte Sigemalm m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hinvisning till sitt forslag.

Kajsa Stenfelt (V) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande l1dmnas av vice ordféranden Emilia Hagberg m.fl. (MP) enligt
foljande:

Miljopartiet delar i stor utstrdckning synpunkterna i kontorens remissvar.
Stockholmstrafiken star vid ett vigskal. Ska vi fortsdtta bygga in oss 1 en alltmer
ohallbartrafiksituation dir alltfor stor vikt laggs vid privatbilismen, eller ska vi
bygga en hallbar infrastruktur dir den kapacitetsstarka kollektivtrafiken far mest
utrymme och resurser?

For Miljopartiet ar det sjalvklart att det dr det senare som géller, och det &r
glddjande att en liknande bild i sé stor utstrackning framkommer i kontorens
remissvar.

Dérfor dr det anmérkningsvért att den nuvarande politiken 1 praktiken star s&
langt ifrdn detta hillningssatt. Ett fortsatt planerande for Forbifart Stockholm
omdjliggor lejonparten av alla de kollektivtrafiksatsningar som behovs i
Stockholmsregionen. En omforhandling av Stockholmsfoérhandlingen &r
nodvéndig for att frigdra tringselavgifterna och de statliga medel

som nu ska ga till en enda stadsmotorvég, och istéllet anvinda dessa

medel for att omedelbart paborja utbyggnaden av kollektivtrafiken. Osterleden #r
ytterligare ett vigprojekt som skulle leda till 4n storre bilberoende, trafikinfarkt
och bristande resurser till nya spar.

Utover dessa felaktiga prioriteringar av trafikslag, s& anser vi i Miljopartiet att
det &r viktigare att dnnu tydligare lyfta atgérder inom steg 1 och 2 av
fyrstegsprincipen. Utan att styra mot ett mer transportsnalt samhélle s& kommer
inte regionens transportbehov kunna klaras.

Vi behdver ga fran ett transportparadigm till ett tillgénglighetsparadigm.

Vi behdver mojliggora for fler manniskor att ha tillgéng till jobb,
samhaéllsservice, handel och fritidsaktiviteter 1 ndromradet. Externhandeln



behover begrinsas, da den leder till 6kat bilberoende. Idag finns det stora
mojligheter att anvinda den nya tekniken pa en rad sétt. Det kan handla om
modernt distansarbete och videokonferenser, handel pa internet och mobility
management. Resor ska vara nagot man gor for att man sa onskar, inte for att
man tvingas till langvdga pendling for att nd jobb, skola och handel.

Vid protokollet
Maria Stigle

Ratt utdraget intygar:




